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Klimatpolitik fran hot till mojlighet

Partistyrelsens utlatanden och motioner som rér omradet
Klimatpolitik

Partistyrelsens utlatande 6ver motionerna

F1:1, F2:1, F3:1, F4:1, F5:1, F10:3, F10:12, F69:2, F69:6, F69:9, F69:10
(Klimatpolitik)

Motion F69:2,6,9,10 (Stockholms arbetarekommun) foreslir att vi ska minska
utslippen av vixthusgaser med 40 procent fram till & 2020 gentemot 1990 ars
nivd, att vi dven fortsittningsvis satsar bdde pd att stimulera positivt handlande
och att héja kostnaderna f6r utslidpp, att infora en riktad skrotningspremie pé
nationell niva i syfte att fasa ut de ildsta bilarna, samtidigt som vi behaller det
utdkade producentansvaret, att infora ett efterkonverteringsstod i syfte att under-
litta introduktionen av alternativa brinslen i den befintliga bilparken. Motion
F1:1 (enskild, Sigtuna arbetarekommun) foreslér att uppdra it partistyrelelsen att
i Socialdemokraternas valprogram for perioden 2010-2014 sitta upp kraftfulla
dtgirder mot vixthuseffekeen/klimathotet som f6rsta och viktigaste punkt. Motion
F10:3,12 (Jénkopings arbetarekommun) foreslar att successivt minska tilldelningen
av utslippsritter, samt inkludera fler sektorer i detta system exempelvis flyget, att
forindra de statistiska principerna f6r berikning av klimatpaverkande utslipp
sd att konsumtionsland blir berikningsgrund. Motion F4:1 (Overkalix arbetar-
ekommun) foreslir att Socialdemokraterna arbetar fér att inféra ett nationellt
handelssystem f6r utslippsritter. Motion F5:1 (Umed arbetarekommun) foreslar
att det Socialdemokratiska partiet vid regeringsskifte genomfér ett nytt klimatin-
vesteringsprogram som gor det ekonomiskt fordelaktige att investera i miljovinliga
alternativ. Motion F2:1 (Uppsala arbetarekommun) foreslar att Socialdemokratin
ska viga in effekterna pd transportbehovet, nir forslag till olika valfrihetshéjande
reformer bedéms. Motion F3:1 (Uppsala arbetarekommun) foreslér ace Socialde-
mokraterna i Uppsala, Uppsala lin och nationellt ska arbeta f6r en resepolicy for
staten, kommunerna och landstingen som: Frimjar ckat resande med tdg generellt
och i synnerhet inom Norden. Frimjar videokonferenser och andra alternativ till
resande. Prioriterar minsta méjliga klimatpaverkan vid tjinsteresor.

Klimatfrigan ir var tids 6desfriga. Om temperaturen fortsitter att stiga i samma
takt som nu kommer det att leda till allvarliga konsekvenser f6r livet pd jorden.
Det ir linder som Sverige — som bdde har resurser att stilla om och dessutom
slipper ut mer in manga andra linder — som frimst behéver vidta dtgirder for att
minska sina utslipp. Miljéfrdgorna dr en hogt prioriterad friga och ska dirmed f&
en central plats i Socialdemokraternas valprogram 2010-2014.

Klimatberedningen var &verens om att Sverige bér ta sin del av det globala
ansvaret for att 6kningen av den globala medeltemperaturen begrinsas till hogst
tvé grader Celsius jamfort med den f6rindustriella nivan. Under diskussionerna i
Klimatberedningen drev vi Socialdemokrater mélet att Sverige skulle minska sina
totala utslipp med 40 procent till 2020, medan regeringen féreslog 30 procent.
Partistyrelsen anser fortfarande att ambitionen bor vara minskade utslipp med totalt
40 procent. Nir regeringen presenterade sin Klimatproposition viren 2009 hade
de dock dndrat berikningsgrund. Istillet f6r att utgd frén totala utslipp, utgick



man frdn utslippen i den icke-handlande sektorn. For att nd samma minskning
som Socialdemokraterna drev i Klimatberedningen maste utslippen i den icke-
handlande sektorn dirfér minska med 45 procent, under forutsittning act EU
ldgger ut 30 procent utslippsminskning i den handlande sektorn. Om EU istillet
ligger ut 20 procent i den handlande sektorn, si bér malet for den icke-handlande
sektorn revideras.

Handel med utsldppsritter 4r ett sitt for att minska utslippen kostnadseffek-
tivt. Ju fler linder som ingdr i ett sddant system, desto effektivare blir det. Vi vill
dirfor inte ha ett nationellt handelssystem, utan anser att internationella system,
som EU:s ETS (Emission Trading System/utslippshandelssystem) ir att foredra.
Hittills har systemet fungerat otillfredsstillande, men infér den tredje handelspe-
rioden har en rad forbittringar inférts. Infor nista handelsperiod, 2013-2020,
sdtts det ett tak for och fordelning av utslippsritterna som bestims pd EU-niva.
Detta skiljer sig frin den nuvarande fordelningsprocessen, dir medlemsstaterna
limnar nationella fordelningsplaner efter vissa kriterier och dir planerna slutligen
godtas av kommissionen. Auktionering ska vara huvudregel, men en rad undantag
har medgivits med motiveringen att hindra s kallade koldioxidlickage. Vi anser
att auktionering ska vara huvudregeln. Over tid ska utslippsritterna minskas, si
att utsldppen successivt sjunker. I och med detta s& kommer kostnaderna for att
utslipp successivt att oka.

Vi ser problem med att lita vigtransporter ingd som en integrerad del i EU:s
handelssystem. Om vigtransporterna ska ingd i handelssystemet méste det vara i
en egen “bubbla’. Annars kommer de att riskera att trycka upp kostnaderna for
utsldppsrittigheter for industrin, vilket kommer att hota sysselsittningen utan att
ge ndgra positiva effekter pd klimatet. Vi stiller oss av delvis samma skil tveksamma
till att inforliva sjdtransporter i EU:s handelssystem. Flyget omfattas av EU:s system
med handel med utslippsritter frin 2013, men bér inte ingd i samma system f6r
handel med utslidppsritter som industrin.

Utslidpp kan studeras pé tv4 sitt, frin produktionen och frin konsumtionen.
Idag redovisas utslipp pa nationell niva frin produktionen. Vi vill se ver moj-
ligheten att f6lja koldioxidutslippen dven frin konsumentlindernas perspektiv.

Klimatinvesteringsprogrammet, (Klimp), inférdes av den rédgréna majoriteten
2002 och var en vidareutveckling av de Lokala investeringsprogram, (LIP), som
infordes 1998. Klimp och LIP har hictills minskat vixthusgasutslippen med 2,1
miljoner ton, skapat nya jobb och testmarknader {6r ny miljoteknik som gett
svenska foretag nya exportméjligheter. Trots att Klimp har varit framgangsrikt och
trots att en enig Klimatberedning foreslog ett utvecklat investeringsprogram, har
den borgerliga regeringen valt att avveckla Klimp. Vi foresldr ace klimatinvesterings-
programmet ska dterinforas. Klimatsmarta investeringar bor dven framéver fa driva
pa utvecklingen av ny teknik och involvera bide kommuner och privata foretag.

Vi vill understryka behovet av att sitta reseniren i centrum for ate 3 ett socialt
hallbart transportsystem. Om vi pd kort sikt vill minska klimatpaverkan och skapa
en bittre lokal luftmiljé r det littare act snabbt 6ka kollektiverafikens andel av
resorna med hjilp av busstrafik. Vi vill dirfor att kollektivtrafiken fir en storre roll
i samhillsplaneringen 4n i dag. Nya bostads-, arbetsplats- och handelsomriden
ska byggas sd att det dr enkelt att komma dit med buss, spérvagn eller tag. Vid
planering av nya omréden ska krav finnas p att redovisa omrédenas kollektivtra-
fikforsorjning. Overlag ir det centralt att klimat- och miljopaverkan blir en del av
beslutsunderlaget i varje form av infrastrukeurbeslut. Busstrafiken méste priorite-



ras i vigtrafiken, och samhillet miste stédja och bidra till ate skapa effektiva och
smidiga system for bussar i titorter. Vi bedomer dven att den lokala spértrafiken
har stora méjligheter att utvecklas i storre titorter. Resandet okar, orsaker till det
ir vixande arbetsmarknadsregioner men dven en 6kad valfrihet. Ecc kat resande
tror vi biast beméts med en vil utbyggd kollektivtrafik och cykelbanor. Men dven
biltrafiken bor bli mer miljovinlig. Att kunna kéra pd miljévinligare brinslen dr
ocksa en del i skapandet av framtidens transportsystem.

I genomforandet av var miljgpolitik spelar den offentliga sektorn en avgorande
roll som forebild for foretag och allmidnheten och som drivkraft for att skynda
pa en miljémaissigt hillbar utveckling. Det handlar bland annat om miljokrav i
offentlig upphandling och exploateringsavtal, men ocksd om att den egna, kom-
munala verksamheten ska vara i framkant av utvecklingen. Sdvil kommunernas
verksamhet som egna bolag bor miljécertifieras i syfte att garantera ett stindigt
forbittringsarbete. Sirskilda mal och strategier ska tas fram for klimat- och en-
ergiomrédet. Sirskild uppmirksamhet ges energieffektivisering i den offentliga
sektorn. Storstadsregionernas foretag ska stimuleras att ta miljohdnsyn. Miljotillsyn
och offentlig upphandling 4r medel i detta syfte. Vi ser positivt pd att offentlig
verksamhet som stat, myndigheter, kommuner, landsting styr sitt resande med en
resepolicy som uppmuntrar miljgsmart resande.

Transportsektorn slipper ut stora volymer av koldioxid. Att pa olika sitt minska
dessa utslapp ir viktigt. Socialdemokraterna i riksdagen har foreslagit att en tillfillig
allmin skotningspremie inférs som et sice act klara omstillningen av fordons-
sektorn. Socialdemokraterna i riksdagen har ocksa foreslagit att en efterkonver-
teringspremie ska inforas. Efterhandskonvertering syfte dr att kompensera for
den svenska bilparkens bristande miljobilsprofil. Stédet dr ocksd motiverat ur ett
fordelningspolitiskt perspektiv.

Partistyrelsen foreslar kongressen besluta:
att bifalla motionerna F3:1,
att avsld motionerna F4:1,

att anse foljande motioner besvarade med hinvisning till uddtandet F1:1, F2:1,
F5:1, F10:3, F10:12, F69:2, F69:6, F69:9, F69:10.

Motion F1
Sigtuna arbetarekommun - enskild

Satt atgarder mot vaxhuseffekten och klimathotet 6verst

pa valprogrammet fér 2010-2014

Genom FN:s klimatpanel IPCC med flera 4r det vil belagt att det stindigt vixande héljet
av vixthusgaser i atmosfiren stinger in solvirme vid jordytan och virmer upp jorden samt
act halten av dessa gaser inom kort kan né nivder som ir kriciska for klimatet. I vixthus-
gasholjet dominerar koldioxiden.

Det dr allmint accepterat att atmosfirens koldioxidhalt fore kol-olje-naturgas-epoken
(cirka 1850) var cirka 280 ppm (miljondelar), medan den nu ir uppe i 387 ppm och
arligen 6kar med 2-3 ppm. En allvarlig konsekvens av detta ir att en halt pi 400 ppm
kan komma att uppnds redan cirka 2015, om inte 8kningstrenden bryts. Halten 400 ppm
koldioxid i atmosfiren brukar anges som en griins. Bortom denna kan klimatférindring-
arna ta sjilvforstirkande spring i forvirrande riktning. Dirmed riskerar minniskans och
andra varelsers livsbetingelser att radikalt forsdmras.
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En vixande skara insikesfulla klimatvetare framf6r dessutom att startlinjen for sjilvior-
stirkande klimatférindringar gick redan vid 350 ppm, alltsd en griins som redan éverskridits.

Det ir dirfér nsdvindigt for Sverige och alla linder att snarast méjligt dels upphéra att
nettotillféra atmosfiren ytterligare koldioxid, dels omedelbart pabérja en dtervinning av
koldioxid fran atmosfiren och binda denna som fast kol samt kolféreningar i jordskorpan.

I partiets radslagsmaterial 2008 benimndes klimatfrdgan som var tids 6desfriga. Som
sidan bor den ligga i partiets fokus f6r framtiden.

Jag féreslar partikongressen:

F1:1  att uppdra &t partistyrelsen att i Socialdemokraternas valprogram for perioden
2010-2014 sitta upp kraftfulla dtgirder mot vixthuseffekten och klimathotet
som forsta och viktigaste punkt.

David Lundqvist
Sigtuna arbetareckommun beslét att sinda motionen som enskild till kongressen.

Motion F2
Uppsala arbetarekommun

Valfrihet och klimat
Valfrihet har blivit ett huvudmal f6r utvecklingen av kommunernas tjinster till sina
medborgare. Det giller inte minst i borgerligt styrda kommuner.

Familjer uppmanas att vilja mellan skolor. Friskolor vixer upp dverallt. Eget val infors
i hemtjinsten. Gamla och sjuka uppmanas att vilja mellan olika utférare av hemtjinst.
Tv4 olika foretag distribuerar post till samma hushéll. Externa handelscentrum etableras
i alle storre antal utanfor stiderna.

Nir barn gér i skola i ett annat omréde #4n dir de bor méste de ofta skjutsas, i manga
fall av forildrarna i bil. Nir olika hemtjinstforetag ska hjilpa olika personer som bor i
samma hus blir det fler personer som ska forflytea sig dit. Nir samma hemtjinstforetag ska
betjina enstaka personer i olika bostadsomriden maste dess personal forflytta sig mer dn
om fretaget verkade inom ett avgrinsat omride. Nir externa handelscentrum lockar till
sig bilburna konsumenter urholkas underlaget f6r dagligvaruhandeln i bostadsomridena.

Vi ser till att fler reser mer, allt detta for att kunna vilja bort varandra. De nira ge-
menskaperna urholkas.

Klimatet forsimras av 6kat resande. Den aspekten av valfrihetsreformerna har inte
tagits upp i debatten sa tydligt som den borde. Den lyser med sin frinvaro i motivering-

arna till valfrihetsreformerna.

Mot bakgrund av det vi nu sagt foreslar vi att partikongressen beslutar:

F2:1  att socialdemokratin ska viga in effekterna pé transportbehovet, nir f6rslag till
olika valfrihetshojande reformer bedéms.

Uppsala kristna socialdemokrater — Broderskapsgruppen
Uppsala arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F3
Uppsala arbetarekommun

For miljdanpassade resor i offentlig sektor
Flygresor inom tjinsten stdr f6r en stor del av utslippen av vixthusgaser. Tjidnstemin och
politiker i stat, kommuner och landsting som reser till méten och andra angelidgenheter bor
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i storre utsrickning resa med tdg. Forslaget dr att alla resor inom Norden och Nordeuropa
ska ske med tdg och att man kraftigt ska minska lingre flygresor genom att anviinda sig
av videokonferens i stillet.
Hur vi transporterar oss paverkar koldioxidutslippen:
- tag 6,7 gram koldioxid per personkilometer (medelvirde fér svenska tdg 2001)
- samdkning 63 gram koldioxid per personkilometer (riknat pé tre personer/bil)
- bil/taxi 190 gram koldioxid per personkilometer (genomsnittlig svensk bilpark)
- flyg 160 gram koldioxid per personkilometer (svensk inrikestrafik, 65 procents be-

laggning).

Flygets miljépaverkan

Flygets utslipp av kviveoxider och svaveloxider bidrar till nedbrytningen av ozon. Ut-
slippen har ocksa en forsurande effekt. Aven den vatteninga och de partiklar som flyget
avger okar vixthuseffekten, bland annat genom att det pdverkar molnbildningen. FN:s
klimatpanel (IPCC), bedémer att flygets totala klimatpaverkan dr 2—4 ginger starkare 4n
om vi enbart riknar med koldioxid. Man har inte klart {or sig bilden av flygets miljopa-
verkan i luften och pd land. Flygets, liksom hela transportsektorns, utslipp dkar pdragligt
i dag. Medan EU:s totala utslipp minskade med 5,5 procent frin 1990 till 2003 skade
utslippen av vixthusgaser frin EU:s internationella luftfart med 73 procent.

Darfor foreslar Flogsta-Ekeby socialdemokratiska férening:

F3:1  att Socialdemokraterna i Uppsala, Uppsala lin och nationellt ska arbeta for en
resepolicy for staten, kommunerna och landstingen som frimjar 6kat resande
med tdg generellt och i synnerhet inom Norden, frimjar videokonferenser och
andra alternativ till resande samt prioriterar minsta méjliga klimatpaverkan vid

yjdnsteresor.

Flogsta-Ekeby socialdemokratiska forening
Uppsala arbetareckommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F4
Overkalix arbetarekommun

Skogsskotselmetoder

Bakgrund

I det norra barrskogsbiltet, frin Kanada i vister in 6ver den ryska tajgan i éster, har vi
unika méjligheter att langsikeigt binda kol — en méjlighet som pértagligt kan paverka
mingden av koldioxid i vr atmosfir. Minga experter menar att detta inte bara ir en
mdjlighet utan dven en skyldighet vi har pd det norra halvklotet att pd det sittet ta vért
globala ansvar tll f6rman f6r de linder som for sin utveckling inte kan minska sina utsldpp

i samma utstrickning.

Fakta

Den allt 6verskuggande miljofrdgan och klimatfrigan, som blivit sd pataglig for oss under
de senaste dren, ir den 6kande mingden vixthusgaser och deras inverkan pé in- och utstral-
ning till jorden och dirmed pa vart klimat. Ett antal initiativ tar upp virt globala ansvar
i miljofrigan genom vara ekosystems unika méjlighet att binda koldioxid eftesom de 4r
uppsparande. Riokonventionen/Agenda 21 resulterade i bland annat rekommendationer
for minskade utslidpp till atmosfiren, men ocksd i ett klargdrande av samhillets ansvar act
virda naturen si att ekosystem ir produktiva med biologisk mangfald.
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En grupp experter har under ett antal &r utarbetat en modell f6r dkad tillvike i det
norrbottniska skogsbruket, vilket leder till 5kad koldioxidbindning i den levande materian
genom fotosyntesen — vi har fitt en kolsinka. Gruppens arbete har lett till ett antal exkur-
sioner, motioner i riksdagen, presentationer av arbetet vid ett antal dillfillen och ett stérre
internationellt seminarium. Internationellt erkinda forskare gav sin syn pd méjligheterna
med biologiska kolsinkor samt rekommendationer for hur arbetet skulle kunna fortskrida.

Den skogliga produktionsférmégan (boniteten) har visat sig vara skotsel- och verksam-
hetsberoende i en stérre utstrickning in tidigare kunskaper kunnat beligga. Berikningar
och resultat frén pagdende forsok ger vid handen att tillviixten i vira norrbottniska skogar
kan 6kas mellan 85 och 100 procent med forbittrade skdtselmetoder.

Boreala ekosystem #r uppsparande, vilket innebir att kolférridet i mark, forna och
den levande materian kan 6ka. Detta ir virldsuniket. Surhetsgrad, temperatur, nederbérd
och jordartsférdelning i dvriga delar av virlden gor att ekosystemen saknar vér formiga
att lagra kol.

Kongressen féreslas besluta:

F4:1  att Socialdemokraterna arbetar for att inféra ett nationellt handelssystem f6r
utslippsritter,

F4:2  ate medel avsits f6r att utveckla nya skogsskdtselmetoder f6r att optimera till-
vixten i de produktiva skogarna.

Robert Forsberg
Overkalix arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F5
Umea arbetarekommun

Framtida klimatinvesteringar

Vi socialdemokrater, har varit framgingsrika i arbetet med att skapa forutsittningar for ett
framtida gront folkhem, bland annat genom inférande av olika klimatinvesteringsprogram.
Négra exempel pd hur man har riktat dessa 4r bland annat till omstillning till fjirrvirme
fran tidigare ved- och oljeeldade pannor, bidrag tll privatpersoner som investerar i sol-
virmeanliggningar med mera. Dessa dtgirder har varit bra ur miljgsynpunke. Detta har
dven minskat Sveriges utslipp av vixthusgaser, om 4n i begrinsad omfattning.

Liget 4r nu enligt manga experter alarmerande. Halten av koldioxid har pi cirka
etthundra 4r, kat fran cirka 280 ppm (parts per million) till cirka 380 ppm. Detta inne-
bir att det nu pd jorden lagras mer virme 4n tidigare. Nir isarna smilter innebir det att
uppvirmningen av vir planet 6kar ytterligare, di de inte reflekeerar solljus pd samma sitt
som tidigare. Medeltemperaturen i vira hav har bérjat 6ka, vilket leder till innu kraftigare
orkaner och till att vattennivin hojs s att kustnira omréden drabbas av éversvimningar,
vilket vi redan i dag ser exempel pa. Det dr nu mycket brittom ate stiilla om till ect héllbart
levnadssitt, inte minst med tanke pd kommande generationers levnadsvillkor. Enligt en
rapport som har skrivits av Nicolas Stern i4r det pa lang sikt nu l6nsamt f6r samhillet att
gora klimatinsatser, i stillet for att vinta tills det i virsta fall kan innebira katastrofala
konsekvenser med enorma kostnader.

Nigra exempel pa vad riktade klimatinvesteringsmedel skulle kunna anvindas till
i framtiden ir byggande av passivhus och lagenergihus, miljévinliga transportmedel,
solenergi- och vindkraftsanliggningar med mera.



Darfor yrkar vi:

F5:1

att det socialdemokratiska partiet vid regeringsskiftet genomfor ett nytt klimatin-
vesteringsprogram som gor det ekonomiske fordelaktigt act investera i miljvinliga

alternativ.

Klimatrddslagsgruppen i Umea arbetarekommun genom Dennis Larsson

Umea arbetarekommun beslt att anta motionen som sin egen.

Partistyrelsens utlatande 6ver motionerna

F6:1, F6:2, F69:16, F69:18, F69:27, F74:2 (globalt klimat)

Motion F6:1-2 (Orebro arbetarekommun) foreslar att ett standardiserat batteri-
system upprittas i Sverige och inom resten av EU, att det infors ett pantsystem
for batterier i Sverige, likt pantsystemet for aluminiumburkar och plastflaskor
samt att mélet med detta system 4r att det i forlingningen ska inféras pd EU-niva.
Motion F74:2 (Lunds arbetarekommun) foreslar att miljéfragorna drivs kraftfulle
i ESP, det Europeiska Socialdemokratiska partiet, Socialistinternationalen samt i
andra internationella organ. Motion F69:16,18, 27 (Stockholms arbetarekommun)
foreslar acc understodja en praktisk och uthéllig 8stersjosamverkan kring miljofra-
gor, bland annat vattenhantering, att verka for att fartygstrafik i C)stersjén enbart
anvinder lagsvavlig olja, att skiirpa exporttillsynen for att sikerstilla att sopor ska
hanteras nationellt och inte exporteras till utvecklingslinder.

Vi vill att Sverige ska visa vigen i klimatpolitiken. Klimatfrigan ir vér tids
ddesfriga. Om temperaturen fortsitter att stiga i samma takt som nu kommer det
att leda dill allvarliga konsekvenser f6r livet pa jorden. Det ir linder som Sverige —
som béde har resurser att stilla om och dessutom slipper ut mer 4n minga andra
linder — som frimst behéver vidta atgirder f6r att minska sina utslipp. Genom
att vara ledande i arbetet med att bryta oljeberoendet kan Sverige fungera som ett
foredome for andra. Vi ska fortsitta driva miljofrgan i ESP, Socialistinternationalen
samt i andra internationella organ. Klimatkrisen ir allvarlig, men den ger oss ocksé
mdjligheter att investera i gron verksamhet och skapa jobb i nya sektorer. Dessa
mojligheter méste vi ta tillvara.

Med strategiska insatser kan vi f3 ekosystemen att fungera pa ett tillfredsstil-
lande hallbart sitt. Genom nationella dtgirder for att minska évergddningen och
internationella dtgirder som att gora Ostersjon till pilotomride for genomforandet
av EU:s marina strategi, kommer vi en bit pd vig. Till detta méste ocksa ett frukt-
bart samarbete mellan nationerna kring Ostersjon komma till stind. Havet ir vér
gemensamma tillging som vi méste virda gemensamt.

Det kriivs en mix av kraftfulla &tgirder som minskar évergddningen frin jord-
bruket; fler vitmarker for att stoppa lickaget, odling av finggrodor och anliggning
av skyddszoner, begrinsning av stallgddselspridningen pé dkermark, intensifierat
internationellt samarbete samt utbildning av och information till jordbrukare, samt
begrinsade utslipp frén enskilda avlopp, stimulering av strandstidning och sanering
av de vrak som finns runt vdra kuster och som riskerar att licka olja.

Den urgamla principen om det fria havet ir inte lingre hillbar. Det krivs
internationella 6verenskommelser som reglerar miljokrav pa fartyg och fartygens
rutter och farleder. Vi vill att Sverige mer aktivt nyttjar FN-organet IMO:s PSSA-
klassning (Particularly Sensitive Sea Areas) av Ostersjon. Regeringen bor yrka pa
tuffare restriktioner for sjdtransporterna med nya rutter och separering av trafik-



lederna. Genom att tydligt kunna f6lja fartygens fird dr det ocksé mycket enklare
att avgora vilka fartyg som orsakar ett oljeutslipp. Krav pa dubbelskrov ska gilla
i hela Ostersjon.

Avsaknaden av miljokrav pa fartygstrafiken har resulterat i att fartygens diesel-
motorer fortfarande stdr for stora utslipp. I Sverige stdr sjéfarten exempelvis for
en betydande del av de totala utslippen av svavel- och kviveoxider. Svaveloxiderna
bidrar tll forsurningen av mark och sjdar. Kviveoxiderna bidrar till évergsd-
ningen. IMO antog i oktober 2008 skirpta grinsvirden for svavelhalten i marint
brinsle och for fartygens utslipp av kviveoxider. Beslutet innebir att svavelhalten
i fartygsbrinsle globalt, som i dag fir vara hogst 4,5 vikeprocent, sinks till hogst
3,5 viktprocent frén den 1 januari 2012. Frin och med den 1 januari 2020 fir
det vara hégst 0,5 viktprocent svavel i brinslet. Tidsperspektivet beror pa att raf-
finaderierna behéver ha en viss omstillningstid s act det finns dllrickligt med
brinsle med lag svavelhalt. Enligt beslutet ska en dversyn goras under 2018 for ate
bedéma om det finns tillrickligt med lagsvavligt brinsle for att uppfylla reglerna.
Om inte s ska reglerna om hégst 0,5 viktprocent svavel i briinslet tillimpas frén ar
2025. IMO tillater acc det i omrdden dir det ir sdrskilt motiverat inrittas sirskilda
sd kallade svavelkontrollomrdden med stringare krav pa brinslets svavelinnehgll.
Det forst inrittade omridet omfattar Nordsjon, engelska kanalen och Ostersjon.
Dir far svavelhalten vara hogst 1,5 viktprocent. Fran den 1 juli 2010 sinks det till
1 vikeprocent och fran 2015 till 0,1 viktprocent. Parallellt med kraven pd sinkta
svavelhalter stills ocksd krav pd att minska utsldppen av kviveoxider. Ett annat
medel f6r att minska utslippen frin tidtabellbunden sjétrafik med tillrickligt ménga
timmar i hamn 4r landansluten el. Ett arbete pagér f6r att ta fram en internationell
standard pd anslutningsutrusning.

Felaktig hantering av farligt avfall kan innebira stora risker f6r minniskor och
miljs. Fortfarande blandas en del av det farliga avfallet med hushallssoporna; berik-
ningar visar att mellan 4 000 och 6 000 ton farligt avfall passerar varje ir genom den
vanliga sophanteringen. Den 26 september 2008 infordes ett nytt batteridirektiv
(2006/66/EG) om batterier i EU. Direktivet ska verka for en bittre hantering av
batterier ur miljssynpunkt inom hela EU samt verka harmoniserande, det vill siga
reglerna ska vara desamma inom hela gemenskapen. Direktivet inforlivades i Sverige
genom en ny batteriférordning som tridde i kraft den 1 januari 2009. I och med
den nya forordningens ikrafttridande 4r det i dag producentansvar for batterier i
Sverige. Det innebir att det dr producenternas ansvar att se till att batterier samlas
in, tas om hand och 4tervinns pd ett miljomissigt godtagbart sitt. Producent ir
den som f6r forsta gdngen slipper ut ett batteri pd den svenska marknaden genom
att yrkesmissigt tillhandahdlla ett batteri. Den nya forordningen omfattar alla
batterier, inbyggda sévil som 16sa oavsett vike, typ, eller anvindningsomrade.
En nyhet med det nya direktivet ir att alla batterier ska dtervinnas, dven icke-
miljéfarliga batterier som tidigare lagts p& deponi. Den nya férordningen stiller
krav pd att batteriinsamlingen i Sverige 6kar i framtiden. Den nya férordningen
innebir ocksa stringare krav pd mirkning, ligre grinshalter f6r tungmetallerna bly
och kadmium, samt ett forbud mot birbara kadmiumbatterier, dock med vissa
undantag. Producentansvar har minga fordelar. Huruvida pantning ir den ritta
metoden f6r ate utveckla detta dr dock for tidigt att siga. Eftersom inforlivningen
av direktivet inte pagdtt i ens ett &r, maste denna f3 verka innan specifika metoder
for dess utvecklande pekas ut.

Exporten av farligt avfall dll factiga linder ér ett allvarligt miljo- och rittvi-



seproblem. At fattiga linder tar hand om de rikas farligaste sopor kan vi aldrig
acceptera. Exporten av miljofarligt avfall till fattiga linder méste upphéra. Vi vill
dirfor skidrpa producentansvaret i EU vad giller miljofarligt avfall som elektro-
nikavfall eller avfall som innehaller tungmetaller. Sddant miljofarlige avfall ska tas
om hand inom EU och ska inte fi exporteras till linder utanfér unionen utan ett
sarskilt tillstdnd. Tillstdndet ska forutsitta atc avfallet kan tas om hand p3 ett site

som inte innebir miljsrisker.

Partistyrelsen foreslar kongressen besluta:

att anse foljande motioner besvarade med hinvisning till utdtandet F6:1, F6:2,
F69:16, F69:18, F69:27, F74:2.

Motion F6
Orebro arbetarekommun — enskild

Pantsystem for batterier
”I alle som rér sig, lyser eller later, finns ett batteri som ska limnas ter.”

Vi 4r minga som kinner igen denna reklamslogan och dven dr medvetna om att bat-
terier ska limnas tll miljostationer och liknande. Trots detta slings manga batterier pa
fel stille, till exempel i behillaren for brinnbart eller hamnar ute i vér natur. Detta gér
stor skada pd var miljs.

I syfte att littare samla in de uttjinta batterier som i dag idr i omlopp, samt minska
spillet av dessa, onskar vi infora ett pantsystem for batterier. For act underlitea for detta
pantsystem foreslds att ett standardiserat batterisystem upprittas dd minga batterier i dag
ir inbyggda i produkeer och speciella for sin relaterade produke. Sveriges miljé ir inte
skild fran Europas miljs. Miljéfarligt avfall som inte tas om hand skadar dven utanfor
nationsgrinserna. For att detta system ska f3 maximalt genomslag p4 alla nivier bor bade
batteristandarden och pantsystemet inféras pA EU-niva.

Vi dnskar att det socialdemokratiska partiet ska verka for batteripant och batteristan-
dardisering inom Sverige och EU. P4 detta sitt kan dven resten av virlden motiveras till
act folja med i denna utveckling.

Vi foreslar darfor:
F6:1  att ett standardiserat batterisystem upprittas i Sverige och inom resten av EU,

F6:2  attdet infors ett pantsystem for batterier i Sverige, likt pantsystemet for alumini-
umburkar och plastflaskor samrt att mélet med detta system ir att det i forling-
ningen ska inféras pd EU-niva.

Jennie Bergstrom, Linda Héglin, Lars Jonsson, Anette Stdlnacke, Linda Linder

Orebro arbetarekommun beslot att sinda motionen som enskild till kongressen.
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Partistyrelsens utlatanden och motioner som ror omradet
Bostader och infrastruktur

Partistyrelsens utlatande over motionerna

F7:1, F8:1, F9:1, F10:1, F11:1, F12:1, F65:7, F65:8, F69:20, G149:2,
G167:2, G168:2, G169:11 (gréna bostader och ett gront boende)

I Motion G149:2 (Visterhaninge arbetarekommun) yrkas att kongressen ger parti-
styrelsen i uppdrag att utarbeta en energipolitik som ger samhiillsstdd till energief-
fektiviseringar i delar av miljonprogrammet. I motion F7:1 (Lidingd arbetarekom-
mun) yrkas att partiet verkar for att vi bygger alltmer klimat- och energismarta
hus. I motion G168:2 (Sollentuna arbetarekommun) yrkas att nybyggnation och
renoveringar strivar efter att nd energieffektivitet och vara klimatsmarta. I mo-
tion F8:1 (Arboga arbetarekommun) yrkas att partikongressen beslutar att den
nuvarande energibesiktningen kompletteras med att siljaren ir skyldig att gora
en allmin besiktning av fastighetens kondition. I motion F9:1 (Hallsbergs arbe-
tarckommun) yrkas att krav, riktat mot fastighetsiigare, stills pd individuell mit-
ning av el-, virme- och vattenférbrukning f6r samtliga hushall. I motion F69:20
(Stockholms arbetarekommun) yrkas att partikongressen beslutar att infora ett
statligt investeringsstdd for energieffektivisering av befintlig bebyggelse. I motion
F65:7-8 (Bohuslins partidistrikt) yrkas att en klimatbonus utgr till fastighetsigare
som klimatinvesterar i sina fastigheter samt att staten ger riktade statsbidrag till
kommunerna for att de ska géra klimatupprustningar av sina byggnader. I motion
F10:1 (Jonkdpings arbetarekommun) yrkas att konverteringsstéd bér fortsatt ges
for energiomstillning, samt for att minimera virmef6rluster. I motion G169:11
(Stockholms lins partidistrikt) yrkas att statliga stimulanser infors for att gora det
littare och lonsamt f6r egnahemsigare att stilla om sitt hus energismart. I Motion
F11:1 (Lunds arbetarekommun) yrkas att byggreglerna omarbetas s att kommuner
ges mojlighet att faststilla mer l&ngtgiende energikrav utéver nationella normer.
I motion G167:2 (Lunds arbetarekommun) yrkas att en satsning pd om- och
tillbyggnad och energisanering inom miljonprogrammets bostider gors. I motion
F12:1 (Ume4 arbetarekommun) yrkas att det socialdemokratiska partiet vid reger-
ingsskiftet videar limpliga dcgirder f6r att flytea fokus frin produktionskostnad till
livscykelkostnad da langivningsinstituten lnar ut pengar till byggprojekt.

En 6kad energieffektivisering i bostider ir ett prioriterat omrade inom klimat-
och energipolitiken. Bostadssektorn stdr idag f6r en dryg tredjedel av Sveriges
energianvindning. For att bidra till en minskad energianvindning méste dirfor
bide nybyggda och befintliga bostiider bli avsevirt mer energieffektiva. Energibe-
sparande dtgirder maste vidtas i hela bestdndet.

Fér ate bidra till 6kad energieffektivitet i bostadsbestdndet har Socialdemo-
kraterna i riksdagen bland annat foreslagit att investeringsbidrag bor inféras och
att dessa ska stilla krav pd att produktion och drift av nya fastigheter ska vara
miljovinlig. En annan vig ir act ha skarpa energinormer vid nybyggnation och
ombyggnation. Socialdemokraterna i riksdagen har exempelvis foreslagit att nor-
merna for energiférbrukning vid nybyggnation bér skirpas. Denna typ av regler
bor emellertid utformas nationellt. Kommunala sirregler leder dill 6kat kringel,
vilket kan vara himmande for aktiviteten p bostadsmarknaden.

Den kommunala energirddgivningen fyller en viktig funktion f6r att uppmirk-
samma byggnaders energi- och klimatprestanda. Erfarenheter av de deklarationer



som nu genomfdrs behover undersokas liksom limpligheten av att i samband med
energibesiktning gora en allmin besiktning av fastigheten. Partistyrelsen anser att
nuvarande energibesiktning kan behéva kompletteras med hur vissa mélsatta en-
ergibesparingar kan dstadkommas i undersokta fastigheter. Det kan dven behovas
fordjupade utvirderingar av konsulter med sirskild kompetens.

Erfarenheten har visat att det ofta finns stora méjligheter till energieffektivise-
ring och klimatsmarta [6sningar som inte tas tillvara. Det giller sdvil losningar som
redan 4r [onsamma som &tgirder som stdr pa grinsen till att vara Iénsamma. Dirfor
kan det behévas ekonomiska incitament exempelvis i form av investeringsstdd som
kan gora sidana itgirder intressanta for fastighetsigarna. Atgirder som i ett livscy-
kelperspektiv dr [onsamma, men som kanske inte uppfyller gingse [onsamhetskrav
for 1an, kan dirmed bli fastighetsekonomiskt Iénsamma och méjliga att finansiera.
Vid utformningen av ett sidant stod anser partistyrelsen att situationen inom mil-
jonprogramsomréidena sirskilt bér uppmirksammas. I minga av dessa omriden
krivs nu omfattande investeringar. Eftersom byggnadernas energianvindning ofta
ir hog finns hir stora méjligheter till energieffektivisering som kan och bér tas till
vara. De boendes majligheter att paverka sin egen individuella forbrukning av el
och virme behéver till exempel forbittras.

Upprustningen av miljonprogrammens fastigheter ir ett ansvar for fastighetsi-
garna. Samtidigt har staten tillsammans med kommunerna ett ansvar for att i
samverkan med fastighetsiigarna och niringslivet utveckla miljonprogramsomré-
dena sd att vi far fler atctraktiva, energieffektiva och klimatsmarta bostadsomraden.
Detta idr viktigt ocksd for att de yngres behov av bostider liksom de ildres behov
av okad tillginglighet och bra service ska kunna tillgodoses och rorligheten pa
bostadsmarknaden ska kunna 6ka.

Ett steg i denna riktning #r Socialdemokraterna i riksdagen forslag om att in-
fora ett utvidgat ROT-avdrag for fastighetsigare till flerfamiljshus som genomfér
totalrenoveringar som leder till minst 30 procent ligre energianvindning. Fér ate
frimja ett ROT-arbete med klimatprofil har Socialdemokraterna i riksdagen dven
foreslagit att det existerande ROT-avdraget ska utvidgas med en klimatbonus f6r
radhus, villor, dgarligenheter och bostadsrittsforeningar som genomfor energief-
fektiviseringar. Med ett sidant stéd gar det exempelvis att genomféra konverterings-
dtgirder for energiomstillning samt for att minimera virmeforluster. ROT-stéden
ska vara tillfilliga och anvindas nir konjunkturen ir svag.

Partistyrelsen foreslar kongressen besluta:
att avsld motionerna F11:1,

att anse foljande motioner besvarade med hinvisning till uddtandet F7:1, F8:1,
F9:1, F10:1, F12:1, F65:7, F65:8, F69:20, G149:2, G167:2, G168:2, G169:11.

Motion F7
Lidingd arbetarekommun

Bygg passivhus med solvarme i fjarrvarmeomraden

Webbplatserna www.passivhuscentrum.se och www.energimyndigheten.se ger motiv f6r
att minska energianvindningen och byta till energislag som kraftigt minskar miljébelast-
ningen. Energieffektiva hus, si kallade passivhus blir allt vanligare. Det ir tita hus som
inte behover ndgot sirskilt virmesystem. De dr mycket vilisolerade, typ 40 cm tjocka
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viggar, energieffektiva fonster same flike och virmevixlare pa frinluften, typ FTX. Ef-
tersom man slipper installera radiatorer och sa vidare blir husen inte dyra. Den sparade
kilowattimmen ir ofta den bista.

NCC bygger sddana hus. Ett miljonprogramsomréide i Alingsés bygger man om med
passivhusteknik. JM infor lagenergiteknik som standard i all bostadsproduktion i Sverige,
och kunderna efterfrigar det. Aven byggforetaget Veidekke satsar pa klimatsmart byg-
gande och boende.

Kolla ocksd www.alvstranden.com och www.passivhuscentrum.com angiende mil-
joarbete och passivhus i Géteborg samt www.energieffektivabyggnader.se och www.eko-
centrum.se.

Solfingare kan installeras pa taken, dven pa befintliga hus. For att virma fjirrvirmens
returledningar, si kan man installera mer solfingare in man sjilv behover, om man har
ett bra tak.

Vi kan ta var del av ansvaret {6r klimatet dven om en del andra inte tar sin del. Att
forstora klimatet och vandalisera framtiden ir varken socialt, ekologiskt eller ekonomiskt

hallbart.

Jag yrkar:
F7:1  att partiet verkar for att vi bygger allt mer klimat- och energismarta hus,

E7:2  att partiet verkar for att det blir méjligt for fastighetsigare att till ett bra pris silja

solvirme till fjarrvirmesystemert,

F7:3  att partiet verkar for att det blir méjligt for fastighetsigare att till ett bra pris silja
el fran solceller dll elnitet.

Birger Eneroth, Lidings

Liding® arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F8
Arboga arbetarekommun

Forsaljning och kop av villafastighet och radhus

Fran och med den 1 januari 2009 ir siljaren skyldig att pd egen bekostnad géra en ener-
gibesiktning av fastigheten vid dgarbyte. Det finns dirutéver en frigelista som siljaren ir
skyldig att fylla i om fastighetens allminna kondition. Képaren ska ta del av frigelistan
och dven kunna ta ut en opartisk besiktningsman fér att veta hur fastighetens kondition
ir infor kopet.

Man kan képa ny villa av byggproducenter eller byggmiistare. Begagnad villa kan kopas
direkt av dgaren eller fastighetsmiklare och det nya alternativet Internetfastighetsmiklare.
Jag vill att man kompletterar den nuvarande energibesiktningslagen med att siljaren ir
skyldig att samtidigt gora en allmin besiktning av fastighetens kondition. Merkostnaden
for siljaren blir formodligen forsumbar. Képare och siljare vet dd vad man kommer éverens
om pa ett bittre sitt. Fastighetsmiklarnimnden blir ocksd mindre belastad. Det blir dven
storre trygghet f6r alla inblandade med denna metod.

Jag foreslar att partikongressen beslutar:

F8:1  attden nuvarande energibesiktningslagen kompletteras med att siiljaren ir skyldig
atc gora en allmin besikening av fastighetens kondition.

Per Hjelm
Arboga arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.
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Motion F9
Hallsbergs arbetarekommun

Okade incitament for att paverka sin férbrukning av energi och vatten
I en tid d& det 4r din mer tydligt 4n ndgonsin att jordens resurser dr begrinsade och i minga
delar en bristvara dr det angeldget att alla som har méjlighet — vilket vi i den gynnade delen
av virlden maste sigas ha — att bidra till att hushélla med resurserna och bruka dessa pa
ett s3 effektive och miljovinligt sict som mojlige. En av de mest férbrukande enheterna i
landet ir hushéllen, dir bara elen for uppvirmning 2001 uppgick till 29 TWh. Studier
har visat att en upp till 60 procents effektivisering av hushéllens elférbrukning dr méjlig
med relative enkla medel.

I detta sammanhang framstér det som sjilvklart att varje individ ges méjlighet att se
och paverka sin f6rbrukning, och dirmed sina kostnader, f6r sdvil el, virme och vatten.
Inom flera bostadsforvaltningar dr dock dessa kostnader, helt eller i delar, ”inbakade” i
hyran eller avgiften f6r bostaden. En ansvarsfull och klok konsumtion av resurserna pa-
verkar i dessa fall inte hyran eller avgiften for individen och incitamenten for att minska
sin forbrukning blir dirfor svaga.

Flera bostadsféretag — privata, kooperativa och kommunala — har pbérjat 6vergingen
mot individuell mitning av respektive hushalls f6rbrukning, men dnnu dr det £2 1 jimfo-
relse med dem som har f6rbrukningen dold i hyran/avgiften. En tydlig styrning i riktning
mot mer effektiva modeller for férbrukningen av jordens resurser dr nédvindig for att
landet ska ha en chans att klara de uppsatta mélen f6r minskad anvindning av sddant
som belastar vir gemensamma miljs.

En stor del av hushéllens kostnad for el utgors av den fasta nitavgiften, som individen
inte kan pdverka genom att minska sin elférbrukning. Denna avgift gor att incitamentet
for energieffektivisering i hushallen ir liten. Det finns inga faktiska skil att ta ut en sirskild
nitavgift. Kostnaderna for distribution av elen till hushallen ir en sak mellan nitforetagen
och elbolagen, som i sin tur tar ut ett konkurrensmissigt pris av sina kunder, det vill siga
hushallen. Utan fasta, och opdverkansméjliga, kostnader blir hushéllens egna effektivise-
ringar i energiférbrukningen direkt lonsamma for dessa. Minskad forbrukning minskar
behovet av distributionskapacitet, vilket gor av att behovet av utbyggd kapacitet minskar
och dirmed kostnaderna.

Mot denna bakgrund féreslas:

F9:1  attkrav, riktat mot fastighetsigare, stills pa individuell mitning av el-, virme- och
vattenforbrukning for samtliga hushall,

F9:2  att fast nitavgift ej far tas ut i konsumentledet,
F9:3  att kravet pd individuell mitning och forbud mot fast nitavgift stills i lag.

Osten Tylebrink, Jonny Gustafsson
Hallsbergs arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F10
Jonkopings arbetarekommun

Socialdemokratisk klimatpolitik

Socialdemokraterna ska kinnetecknas av att vara de realistiska visionirerna. Vi ska std for
l6sningarna, inte bara problembeskrivningarna. Vi méste vidare std upp for acc det krivs
strukeurella politiska stillningstaganden for att vinda utvecklingen i en ekologiskt héllbar
riktning. Det finns i dessa sammanhang pétagliga marknadsmisslyckanden.
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Klimatdiskussionerna innehéller ocksé fordelningspolitiska aspekter — ska alla minska
sina klimatutsldpp eller kan nigra cka sina utslipp samtidigt som andra minskar? Hur
fordelar vi jordens resurser solidariskt? Individuella utslippsritter dr ett spinnande tan-
keexperiment, som kanske inte ska omsittas i praktiken men de kan utgéra grunden f6r

hur vi utformar skattesystem och internationella 6verenskommelser.

Energi

Den bista kilowattimmen ir den kilowattimme som aldrig anvinds, att inte gora dt den
dir sista energin fir den bista effekten. Frimsta uppgiften ligger i att minimera energi-
forbrukningen genom teknisk utveckling och attitydférindringar. Genom en effektiv
energirddgivning kan hushillens men ocksé foretagens energiférbrukning minskas. Genom
en aktiv forskning kan ldgférbrukande maskiner, uppvirmningssystem och belysningar
utvecklas. Vidare kan man genom smé justeringar av instillningar och smirre ombyggnader
dstadkomma minskad energiférbrukning med sma ekonomiska medel. Dock maste ny
teknisk utveckling ske med en tillverkning som pa ett miljomissigt bra sitt inte dventyrar
fabriksarbetarnas hilsa. Genom ett miljévinligt byggande kan vi dstadkomma en minsk-
ning av energiforbrukningen i fastigheter. Vidare bor konverteringsstod fortsatt ges for
utbyten av uppvirmningssystem, samt stod for att kunna minimera virmeférluster genom
exempelvis tilliggsisolering.

Den storsta och enda hillbara energikillan ir solen, som ger oss vindkraft, vattenkraft,
biobrinsle och driver jordens klimatsystem. Vi maste dirfor stilla om vért energisystem si
att vi gar frdn fossila brinslen till brinslen som solen alstrat for att inte yteerligare rubba
klimatet. En férsumbart liten del av alla energiinvesteringar i virlden gr till att utveckla
den férnybara energin.

Biobrinslen kommer p4 sike 6ka sin andel av energimarknaden, dock far det inte ske
pa bekostnad av den virkesproduktion som kan anvindas f6r andra indamal. Dirfor ir
det viktigt att vi i stillet nyttjar jord och skogsindustrins restprodukter i form av bark,
kvistar, rétter, spillning, blast och skal. Vidare méste vi finna en balans dir vixtlighetens
formaga att binda koldioxid inte gir forlorad i var jake pd nya energirdvaror. Det ir vidare
viktigt att biobrinsleproduktionen inte driver upp virldsmarknadspriset pa mat, da detta
kommer att p&verka dem som har det simst stllt.

Vi ser framfor oss att vi kan utveckla en rad olika alternativa energikillor, bland annat
enligt ovan. Dock ser vi svarigheter i formagan att lagra energin som solen ger oss. Vi tror
dirfor pd en utveckling av vitgas som kan kopplas till brinsleceller.

Globalt sker stora subventioner av energisektorn, dir frimst de fossila brinslena fir
rikligt stod. P4 sikt maste dessa subventioner avvecklas for att i stillet stimulera fram
alternativa brinslen. Huvudregeln méste vidare vara att alla som siljer el eller virme ska
betala for den miljéskada man orsakar. Det ir forst da de fornyelsebara energislagen kan
konkurrera med de fossila brinslena pé rittvisa villkor. Férst nir detta har &stadkommits
kan vi skapa ett hdllbart energisystem. Vidare méste vi inom EU verka for att tilldelningen
inom systemet for utslidppsritter successivt minskas, samt att olika anvindningsomraden
inom energisektorn méter samma villkor. I dag méter privatpersoner simre villkor 4n

industrin. En tryggad energiforsorjning ir avgorande for framtida generationers vilfird.

Minska utslippen frin trafiken

Utsldppsminskningar inom transportsektorn kan ske via tvé vigar, dels genom smarta val
av fardmedel, dels genom fornyelsebara drivmedel. Historien lir oss vidare att transport-
sektorn stindigt utvecklas. Kanalerna kom pa 1700-talet, jirnvigen pa 1800-talet och
bilen och flyget pd 1900-talet. Vad ska bli 2000-talets tekniska utvecklingsspring? For
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act staten ska kunna f3 en hallbar utveckling avseende utbyggnad av infrastrukturen bor
trafikverken slds samman till ett infrastrukeurverk, som kan gora évergripande priorite-
ringar ocksd mellan olika transportslag. I ett forsta skede bor banverk och vigverk slas
samman. Samtidigt dr det viktigt att papeka att det ir ett statligt ansvar att investera och
underhélla infrastrukcuren i hela riket.

Dagen godstransportlosningar har sin grund i ekonomisk effektivitet och tidsmissig
rationalitet. Framtida logistiska losningar maste dirfor utformas pé ett sidant site act de
frimjar dessa tva perspektiv. Ekonomiska styrmedel ir i detta sammanhang visentligt,
logistiska l6sningar som 4r att foredra ur miljésynpunke ska méta gynnsammare ekono-
miska forhallanden, samtidigt som klimatpéverkande utslipp ska beskattas. Inkludering av
flyget i handeln med utslippsritter ir et bittre ekonomiskt styrmedel framfor flygskate.

Vid utformning av ekonomiska styrmedel krivs ett internationellt samarbete, frimst
inom EU, d& transporter ir rorliga. Act en stor del av godshanteringen sker pa viig i stil-
let f6r pd jirnvig beror pd att spirburna godslosningar i vissa avseenden haft svrigheter
att konkurrera tidsmissigt med godstransporter pd vig. Genom en rejil forstirkning av
jirnvigsnitet, med utbyggnad av bland annar forbigdngsspar och uppgradering av vixel-
system, kan jirnvigens konkurrenskraft ur ett tidsperspektiv stirkas.

Genom ett helhetstinkande kan forutsittningar ges for att vilja smartaste firdmedlet
vid varje enskild godshantering. Med en utbyggnad av det svenska jirnvigsnitet genom
nyinvesteringar och upprustningar kan forutsittningar ges for de lingviga inrikes trans-
porterna, samtidigt som brinslesndla litta fordon som drivs med alternativa drivmedel
kan nyttjas pa de korta distanserna i det mer finmaskiga logistiska systemet. Dirfor méste
ocksd omlastningsméjligheter mellan transportslag tryggas. Det dr nodvindige att staten
investerar i ett nit av kombiterminaler, som ur ett nationellt perspektiv kan frimja ett
mer uthalligt transportsystem. Limpliga hamnar och torrhamnar ska vidare ges méjlighet
att hantera fértullning.

I vért avlinga och glest befolkade land finns ibland svérigheter att frimja ett kollektivt
resande, dd minniskor reser frin olika platser, till olika platser, vid olika tider. Dirfor
miste kollektivtrafiken utformas for att méta minniskors behov av billiga, tidsmissigt
effektiva resor med en god turtithet. Dagens skattesystem #r uppbyggt pa ett sidant sitt
act det gynnar resor med personbil — allt frin hur reseavdragen inte kan tillimpas vid
cykling eller kollektivresor, till att formansbil dr formanligare f6r bdde arbetsgivare och
arbetstagare 4n ett linskort pa kollektivtrafiken. Fér att utveckla det kollektiva resandet i
véra storre stider bor investeringar ske i sparburen trafik, exempelvis sparvagn, likt ménga
europeiska linder gor i dag.

For att tiget ska kunna konkurrera med bilen i friga om tid méste vi bérja en inriktning
som tilliter hdghastighetstdg (320 km/h). Gotalandsbanan och Europabanan kommer
att bidra till en stor omflyttning frdn personbil till kollektiva firdmedel och kan utifrin
ménga aspekter virderas som den samhillsekonomiskt mest 16nsamma infrastrukturin-
vesteringen i vart land.

Det krivs mycket forskning f6r att utveckla alternativa drivmedel. Vi ser framfor oss
att framtiden inte erbjuder ett alternativ utan en uppsjé av manga olika drivmedel som
RME, biogas, eldrift, hybrid, brinsleceller med vitgas f6r att nimna nigra majliga. Vi ser
ocksd att forskningen for att skapa alternativa drivmedel for tyngre fordon som langtradare
och arbetsfordon méste intensifieras. Denna forskning dr mycket kostnadskrivande varfor
vi menar att olika former av skatter pd drivmedel bor destineras till alternativbrinsle-
forskningen.

Flyget 4r en stor miljopéverkare. Vi ser dirfor framfor oss ett behov av att forska yt-
terligare kring grona inflygningar same alternativa brinslen dven for flygindustrin.
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Vi ser ocksd framfor oss en stor diskussion om hilsoaspekter kopplat till transportsek-
torns kningstake, bide avseende partiklar men ocksd avseende buller. Sjilvfallet har ocksd
trafiksikerhetsaspekter en plats i dessa samtal. Fértitning av stider och samhillet kommer
att vara av avgorande betydelse for att minska transporterna i framtiden. Kommunerna
bor aktivt anvinda sitt planmonopol fér att minimera utbredningseffekter. Samhillen bor
viixa sd att de frimjar kollektivt resande. Framtida exploateringsomraden bor dirfor liggas

i nira anslutning till stomlinjenit, dir kommunerna arbetar med rikeningar och sergk.

Konsumtionssamhiillet

Vir livsstil av i dag i den rikare delen av virlden ir inte hallbar utifran ett socialt, ekono-
miskt och ekologiskt perspektiv. Vi maste inom arbetarrorelsen starta en diskussion kring
"lyckobegreppet” och konsumtionsmdnster, en diskussion som végar sitta frigan i ett
storre perspektiv. Vi méste reflektera dver det materiella 6verfldd som minga minniskor
i vist lever i. Minniskors vilfird mdste ses i ett storre sammanhang, dir sjilslig utveck-
ling, omsorg och aktiv fritid ges plats framfor materiella ting. Vidare maste miljéfrigorna
kopplas ll ett internationellt perspektiv ddr vi virnar den internationella solidariteten.

Vir konsumtion maste ses i sin helhet, dir hela kedjan frén jord till bord och vidare till
restproduke kan ske pé ett ekologiskt sitt. Vi kan som konsumenter péverka utvecklingen,
dock méste vi vara medvetna om att vi for att nd en mer héllbar konsumtion inte enbart
kan forlita oss till konsumentmake, dir skuld- och skambeliggande inte dr nyckeln «ill
framging. Aven den med mindre ekonomisk kopkraft ska kunna kinna en glidje i mil-
joarbetet. Dirfor maste ekologiska produkter vara ekonomiske fordelaktigare att handla
4n starkt miljopaverkande varor. Det ska vara ldtt act gora ritt. Men den insats som vi
som konsumenter dock kan géra méste underlittas genom férbittrad information for att
vi ska kunna fatta kloka beslut. Vi borde dirfér inféra en klimatmirkning som ocksa ir
arstidsbunden — dir frake beaktas men ocksé energidtging vid framstillning. Varfor ska
ekologiska produkter mirkas? Varfor inte en omvind ordning dir den som inte uppfyller
miljokrav miste mirka?

Det behévs goda foredomen som gir fore och visar vigen. Vi ska stodja olika former
av rittvis handel — fairtrade. Den offentliga upphandlingen ska vara ett fsredome. Det
krivs tydliga upphandlingsverkeyg, dé lagen om offentdig upphandling (LOU) 4r snérig —
vilka ekologiska krav som gér att stilla, dir ocksé transporter av varor och produkter bor
inkluderas i upphandlingsunderlagen. Den offentliga sektorn maste gi fére med nigra
tydliga produkter som upphandlas.

Vi maste leva i samklang med naturen och vi méste skapa en 6kad forstaelse for djurens
och vixternas levnadsvillkor och hur det ekologiska systemet fungerar. Genom en 6kad
nirhet dll naturen kan insikcerna 6ka, dirfor vill vi utveckla ekoturism och initiativ som
frimjar en aktiv fritid.

I en globaliserad virld stills hégre krav pa solidaritet. Var arbetarrérelse méste vara en
kraft act rikna med pd den internationella arenan. Bistdndspolitiken maste vara miljdin-
riktad, for att stodja lindernas utveckling. Vidare méaste EU:s jordbrukstdd reformeras si
att produktion av livsmedel kan ske pé ett miljomissigt bittre sitt och med ett internatio-
nelle solidaritetsperspektiv. I en internationell jimforelse av klimatpaverkandeutslipp ir
det statistiska materialet undermaligt, d statistiken utgdr frin produktionsland och inte
konsumtionsland, det vill siga att varor som konsumeras i Sverige men tillverkats i Asien
inte blir synliga i den svenska statistiken utan dr mirkbara i det land dir produktionen
sker. Detta ger en skev bild 6ver vilka livsstilar som dsamkar mest utslipp.

Vir livsstil genererar restprodukter. Produkter som vi mste ta hand om pa ett héllbart
sitt. Vi bejakar avfallstrappan dir vi i frsta hand dteranvinder, &tervinner, energidtervin-
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ner och i undantagsfall deponerar. Vi motsitter oss kraftfulle avfallsdumpning i fattiga
linder. Avfallshantering bor ske nira for att minimera transportbehov, dirfér bor LOU

1 detta avseende ses Over.

Med anledning av ovanstaende féreslar vi:

F10:1 att konverteringsstod fortsatt bor ges for energiomstillning, samt for att minimera

virmeforluster,

F10:2 att forskningen kring lagring av energi uvecklas, exempelvis genom att viga
utveckla vitgasen,

F10:3 att tdilldelningen av utslidppsritter minskas successivt, samt allt fler sektorer in-
kluderas i detta system, exempelvis flyget,

F10:4 atc stodet till energisektorn successive minskas, vid energiproduktion med fos-
silbrinsle,

F10:5 att det svenska jirnvigsnitet byggs ut, bland annat genom att satsa pd en utbygg-
nad av hoghastighetstdg (320 km/h) for persontransporter,

F10:6 artt statliga medel investeras i en infrastruktur som frimjar omlastning mellan

transportslag, exempelvis kombiterminaler,
F10:7 attett reseavdrag utformas som ocksé ger incitament att cykla eller dka kollektivt,
F10:8 att anslaget till forskningen utvidgas for utvecklandet av alternativa drivmedel,

F10:9  act fler tankstillen f6r gas stimuleras, dven for lingre fordon, det vill siga lastbil
och buss,

F10:10 att ett infrastrukturverk bildas,
F10:11 att en bred diskussion startas inom arbetarrorelsen om livsstil,

F10:12 att de statistiska principerna for berikning av klimatpaverkande utslipp f6rindras,
s att konsumtionsland blir berikningsgrund,

F10:13 atc ett upphandlingsverktyg utvecklas for att frimja ekologiske och socialt hallbar
offentlig konsumtion.

Styrelsen for Jonkdpings arbetarekommun
Jonkéopings arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F11
Lunds arbetarekommun

Mojliggor lokala energikrav f6r bostader och lokaler
Energianvindningen i lokaler och bostider motsvarar cirka 40 procent av Sveriges totala
energibehov. Det gor bebyggelsen till ett absolut avgdrande insatsomrade for att begrinsa
energianvindningen och dirmed klimatp&verkan.

Hittills har stigande energipriser i viss utstrickning bidragit ill 6kad energieffek-
tivitet inom byggsektorn sedan energifrdgorna pé allvar hamnade i fokus. Energi- och
oljekrisen p& 1970-talet ledde delvis till indrade ekonomiska forutsittningar, men det
var frimst genom sambhillets reaktion i form av férindrade byggnormer med skirpta
krav pd energiprestanda som forbittrad energieffektivitet sikrades. Dessutom har inte
minst tidigare ekonomiska incitament i form av subventioner och bidrag medfsrt 6kad
energieffektivitet, inte minst i redan befintliga byggnader. Forhéllandet mellan péverkan

av kostnader respektive normer har sedan krisren i stort sett bibehallits men de senaste
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dren kompletterats av den 6kade kunskapen om sambhillets klimatpéverkan och de krav
pa omstillning som det innebir.

En reaktion pa energikrisen blev att utvecklingen av energieffektive byggande fart.
Redan for mer dn 30 r sedan uppfordes hus med energiprestanda som nira nog kan
jimforas med den senaste tidens passivhus. Dessvirre satte dessa tidiga exempel inga storre
avtryck i den gingse produktionen. Varken byggindustri eller bestillare tog i nigon storre
utstrickning erfarenheterna frin dessa tidiga pilotprojeke till sig. Inte heller ansig myn-
digheterna utifrin dessa erfarenheter att energikraven borde kunna stillas visentligt hogre.

En grundliggande forutsittning for en 6kad energihushéllning inom bygg- och fast-
ighetssektorn, och med det en visentligt minskad miljobelastning, 4r tydliga nationella
regler med lingtgdende krav pa energieffektivitet. Genom sddana nationella styrinstrument
kan man tillse att "ligstastandarden” avseende energiprestanda i nyproducerade bygg-
nader ir forhallandevis hog i hela landet. Men om en dnnu tydligare positiv utveckling
inom energi- och miljsomridet ska uppnas kriver det, som inom alla andra omréden,
att ndgra gar fore, visar viigen och leder den tekniska utvecklingen. Sidana initiativ tas pa
etc antal platser i landet, inte sillan med den lokala kommunen som visentlig aktdr. Men
dessvirre ir kommunernas forutsictningar atct styra byggandet i en mer positiv riktning
och driva utvecklingen framét genom hégre stillda ambitioner mycket begrinsade med
dagens regelverk.

Det svenska plansystemet innebir att kommunerna ansvarar {6r den fysiska plane-
ringen. Det uttrycks ofta sammanfattande i form av att kommunerna har ett ”planmo-
nopol”. Statens roll dr att med hjilp av bland annat linsstyrelserna vigleda, stodja genom
planeringsunderlag och sikerstilla att exempelvis frigor rérande miljokvalitet, diverse
riksintressen samt hilsa och sikerhet beaktas. Den huvudsakliga myndighetsansvaret har
Boverket som bland annat utarbetar byggreglerna.

I plan- och bygglagen (PBL) anges att kommunerna ska anvinda sin mark, planera
och ge bygglov bland annat for att frimja en langsiktigt god hushallning med vatten, mark
men édven energi. Den reglerar syftet och ansvaret genom kommunens planeringsverktyg
som 6versiktsplan, omridesbestimmelser, detaljplan samt arbetet med bygglov, tillsyn
och kontroll. Utéver regleringen i PBL 4r kommunerna 4dven enligt lagen om kommunal
energiplanering skyldiga att ha en plan f6r tillforsel, distribution och anvindning av energi,
en sd kallad energiplan, som ska faststillas av kommunfullmiktige.

Dessvirre ger inget av dessa verktyg, varken PBL eller lagen om kommunal energi-
planering, kommunerna nigra stérre méjligheter att i praktiken styra byggandet i en mer
miljé- och energieffektiv inriktning genom héjda ambitioner. Diremot dger kommunerna
genom regelverken ett stort inflytande 6ver allt frin avgérande delar avseende den fysiska
samhillsutvecklingen med bostider, verksamhetsomrdden och infrascrukeur, till detaljfrs-
gor som kulorer pa fasader, taktegels kupning och var trid kan planteras. Det enda verktyg
som ndgorlunda kan tillimpas inom detta omride ir nidr kommunerna sdsom markigare
infor en forsiljning av mark genom till exempel exploateringsavtal eller andra avtal i viss
utstrickning kan kriva hogre stillda energiambitioner. Den bestdende inverkan av dessa
overenskommelser 4r dessvirre i vissa fall begrinsad. Det kriver ocksd att kommunen 4r
dgare till det mesta av den mark som ir limplig for utbyggnad, vilket ofta inte ir fallet.

Dagens forhallanden ir inte rimliga, utan férutsittningarna f6r en kommun ace lokalt
ha hégre stillda ambitioner och ta en stérre del av ansvaret i samhillets omstillning till
hallbar utveckling maste visentligen forbittras. Kommunerna bor dirfor ges méjlighet ate
limpligtvis genom antagandet av planer stilla bindande krav pd hogre energieffektivitet
och energihushéllning. Boverkets byggregler bor dirfor anpassas s det tydligt framgér pa
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vilket sitt kommuners lokala energinormer kan stillas. D3 dagens byggregler bland annat
reglerar hogsta tilldtna &rliga energibehov per uppvirmd area (kWh per kvadratmeter och
ar), kan majligen ett lokalt krav ske i form av just ett Ligre hdgsta energibehov per yta.
Genom lokala ambitionshéjningar méjliggors en sévil mer positiv som mer skynd-
sam utveckling mot minskad klimatp&verkan och 6kad resurshushéllning. Kommunerna
kan pa detta sitt ta en storre del av det samhillsansvar som krivs for att 8stadkomma en

langsiktigt hillbar samhillsutveckling.

Férslag till beslut:

F11:1 att byggreglerna omarbetas sd att kommuner ges méjlighet att faststilla mer
langtgdende energikrav utdver nationella normer.

Anders Almgren, Bjérn Abelson
Lunds arbetareckommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F12
Umea arbetarekommun

Mojligheten att infora livscykelkostnadsperspektiv

pa bostadsbyggandet

Allt sedan lagkonjunkturen i borjan pd 1990-talet har byggbranschen haft svirt att anpassa
sig till de villkor f6r bostadsbyggande som blev resultatet av de borttagna rintesubventio-
nerna, kommunala borgensétagandena och de statliga garantierna for bostadslan.

Kombinationen av detta, den efterféljande hégkonjunkturens bygghausse i minga
tillvixtomréden och osund konkurrens inom byggbranschen har gjort att under manga
ar har fokus for politiken varit att hiva byggkostnadsutvecklingen. I grunden har mélet
for politiken varit att hilla nere produktionskostnaderna for att vanligt folk ska ha rad
att bo i det nyproducerade bostadsbestdndet.

Sjdlvklart dr detta ett riktigt fokus men det har ocksd medfért att all annan bedémning
av bostider under manga &r har utgdtt frin ekonomiska perspektiv dven om miljokunska-
pens alla hdllbarhetsargument siiger oss att vi ska utgd frén livscykelkostnaden.

I dag baserar bankerna sin utléning till byggprojekt pa produktionskostnaden. Ur
hallbarhetsperspektiv dr det inte optimalt eftersom kreativa miljosatsningar, val av héllbara
material och energisnila losningar inte alltid blir av d& de ur bankernas synvinkel inte
anses ckonomiskt l6nsamma.

Politiken madste se till att ta fram de instrument som behdvs for att bankerna ska se
det som 6nskvirt att investera ur ett livscykelperspektiv. Ett sdnt instrument ir kravet pa
energideklarationer for fastigheter men de méste f2 sin anvindning dven i lingivningsin-
stitutet. De som lanar ut pengar till byggprojekt méste fsrmés gora ekonomiska analyser
som viger in byggnadens livscykelkostnad s att képare, dgare och finansidrer fir en mer
ritevisande bild av byggnadens hela kostnad.

Om bankerna férindrar sin utliningspolicy i denna riktning torde ldngt fler projeke
som ir bra ur hillbarhetssynpunkt kunna méjliggéras.

For atc detta ska bli verklighet kriivs erforderliga beslut och att det finansiella systemet
forindras sa att regelverket f6r bankernas utliningspolicyer baseras pa byggprojektens
livscykelkostnad i stillet f6r dess produktionskostnad. Staten méste dven som #dgare av ett
viktigt ldngivningsinstitut, SBAB, gir fore och visa vigen.
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Dérfor yrkar vi:

F12:1

att det socialdemokratiska partiet vid regeringsskiftet vidtar limpliga &tgirder for
att flycea fokus frén produktionskostnad till livscykelkostnad da lingivningsinsti-
tuten lanar ut pengar till byggprojekt.

Klimatridslagsgruppen i Ume3 arbetarekommun genom Asa Ogren

Umea arbetarekommun beslt att anta motionen som sin egen.

Partistyrelsens utlatande 6ver motionerna

F13:1, F13:2, F13:3, F13:4, F14:1, F14:2, F14:3, F14:4, F15:1, F15:2,
F15:3, F15:4, F16:1, F16:2, F16:3, F16:4, F17:1, F18:1, F18:2, F19:1,
F19:2, F19:3, F19:4, F22:5 (europeisk infrastrukturpolitik)

I motionerna F13:1—4 (Luled arbetarekommun) F14:1-4 (Huddinge arbetarekom-
mun) F15:1-4 (Uppsala lins partidistrike) F19:1-4 (Géteborgs partidistrikt) och
F16:1-4 (Visterbottens partidistrikt) yrkas att partiet aktivt driver frigan om en
gemensam standard for europeisk tdgtrafik i savil partiet som i riksdag och Europa-
parlament, att partiet arbetar for att ett europeiskt program for fornyelsebar energi
i tdgsektorn ska inledas, att partiet verkar f6r skapandet av ett europeiskt snabb-
tdgsnit med syfte att mojliggéra Europas medborgare en snabb och miljovinlig
transportméilighet samt att partiet arbetar for att ovanstiende att-satser genomfors
med en strukturfond dir finansieringsstod utgér till medlemsstater eller lokala in-
stanser som bygger ett standardiserat, effektivt och miljovinligt tignit som foljer
de gemensamt uppsatta reglerna. I motion F22:5 (Visterbottens partidistrike) yrkas
atc verka for en intereuropeisk 16sning dir persontransporter med tdg ekonomiske
kan konkurrera med flyget dven pa lingre strickor. I motion F17:1 (Visterbot-
tens partidistrike) yrkas att vara riksdagsledaméter och EU-parlamentariker ges i
uppdrag att verka for frigan s3 atc vi fir TEN-status pd vart vignit och jirnvigs-
nit dven i norra Sverige. I motion F18:1-2 (Visterbottens partidistrike) yrkas att
Socialdemokraterna arbetar for att ett 8ppet fibernit byggs ut i hela Europa samt
att Socialdemokraterna arbetar for att grinsen och mini normen f6r bredband i
Europa ska vara 100 MB i bada riktningarna.

Partistyrelsen menar att en utbyggnad av jirnviigen ir en nyckel for att bygga
etc gront och konkurrenskraftigt Europa. Det méste bli billigare, snabbare och
enklare att dka tdg i Europa. Partistyrelsen anser att partiet bor verka for att in-
vesteringarna i nya moderna banor anpassade for hoghastighetstdg fortsitter och
att medlemsstaternas jirnvigssystem samordnas nir det giller till exempel signal-
system, standarden pé rullande materiel samt lagstiftningen pé jirnvigsomradet.
Partistyrelsen menar vidare att EU bor anvinda en storre del av sin budget for att
utveckla det europeiska jirnvigsnitet. Medel for detta skulle kunna frigoras frin
EU:s jordbruksstdd. Foér att gora jirnvigen konkurrenskraftig behdvs dven en
tydligare europeisk samordning av tidtabeller, biljettsystem och trafikinformation.

I flera motioner, diribland F14:2, yrkas att partiet arbetar for att ett europeiske
program for fornyelsebar energi i tigsektorn ska inledas. Partistyrelsen delar upp-
fattningen att arbetet med att frse det europeiska jirnvigsnitet med fornyelsebar
energi maste snabbas upp. Man bér dock konstatera att de stora transportflodena péd
de europeiska jirnvigarna idag sker pa elektrifierad bana. En omstillning till forny-
elsebar energi inom jirnvigssektorn méste alltsd vara en del av en storre europeisk

strategi for en héllbar energiférsorjning. For att utbyggnaden och effektiviseringen
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av den europeiska jirnvigen ska f& de nédvindiga positiva klimateffekterna ir det
enligt partistyrelsen viktigt att partiet med kraft verkar for en omstillning av den
europeiska energiforsorjningen sd att tigen i Europa i ldngt stdrre utstrickning dn
idag drivs med gron el. Mot denna bakgrund ifrigasitter dirfor partistyrelsen i
viss min behovet av ett sirskilt energiomstillningsprogram for jirnvigssektorn.
Detta innebir dock inte att partiet inte ska verka f6r bland annat insatser nir det
giller upprustning av banor som dnnu inte elektrifierats.

I motion F17:1 yrkas att vara riksdagsledaméter och EU-parlamentariker ges i
uppdrag att verka f6r frigan sd act vi fir TEN-status pa vart vignit och jarnvigsnit
dven i norra Sverige. Partistyrelsen anser att det 4r mycket angeliget att verka f6r
att fler svenska transportvigar fir status som TEN-projekt, sd dven i norra Sverige.
Niir s& kan ske dr dock for tidigt att avgdra. Det bor noteras att de nationella prio-
riteringarna viger tungt vid bedémningen av vilka projekt som ska inkluderas i
TEN, vilket beror pa att den faktiska formagan att genomfdra projekten virderas
hagt. Dirfor maste beddmningar om vilka transportvigar som ska fi TEN-status
avgoras vid varje mojligt beslutstillfille, med tillging till det omfattande analys- och
utredningsmaterial som finns tillgingligt.

I flera motioner, diribland F14:4, yrkas att uppbyggnaden av ett modernt eu-
ropeiskt jirnvigsnit genomfors med en strukeurfond dir finansieringsstod utgar
till medlemsstater eller lokala instanser som bygger ett standardiserat, effektive
och miljovinligt tignit som foljer de gemensamt uppsatta reglerna. Partistyrelsen
delar uppfattningen att EU:s budget i stérre utstrickning borde anvindas till grona
framtidsinvesteringar men menar samtidigt att partiet inte bér lsa sig vid de exakta
formerna f6r hur dessa medel ska forvaltas. Diremot anser partistyrelsen att en viss
andel av medlen i de befintliga scrukturfonderna bor vikas for klimatinvesteringar,
diribland jirnvigsinfrastruktur, och att strukturfondsstéden i 6vrigt inte fir bidra
till att utslippen av vixthusgaser okar.

I motion F18:1-2 yrkas att Socialdemokraterna arbetar for att ett 6ppet fi-
bernit byggs ut i hela Europa samt att Socialdemokraterna arbetar for att grinsen
och miniminormen for bredband i Europa ska vara 100 MB i bdda riktningarna.
Partistyrelsen delar motionirens uppfattning att Sverige bér vara en padrivande
kraft i skapandet av en effektiv europeisk infrastrukeur pd IT-omradet. I detta sam-
manhang bér det dock konstateras att uppbyggnaden av IT-infrastrukturen i de
europeiska linderna huvudsakligen skett utan offentliga investeringar. I ett antal
linder, diribland Sverige, har dock det offentliga gjort marknadskompletterande
insatser, bland annat for att tillférsikra utbyggnad i glest befolkade omriden.
Partistyrelsen konstaterar att det inte dr oproblematiske att en sd stor del av den
europeiska IT-infrastrukturen ir privatigd. Alternativet, det vill siga en 6ppen
och offentligt d4gd I'T-infrastruktur dir operatérerna fir tillerdde till néten pé icke-
diskriminerande villkor, torde innebira att sdvil priser som utbud p& IT-tjinster
utvecklas positivt utifrin ett konsumentperspektiv. Partistyrelsen bedomer dock
att uppbyggnaden av en parallell och offentligt d4gd europeisk IT-infrastruktur san-
nolike varken idr ekonomiskt méjligt eller samhillsekonomiske efterstrivansvire.
Partistyrelsen anser emellertid att partiet pa sdvil nationell som europeisk nivd bor
verka for ett regelverk som dels innebir stérsta mojliga konkurrens i de privatigda
niten, dels skapar klassificeringar och normer som inte utgor ett hinder f6r en
fortsatt utveckling av I'T-baserade tjinster.



Partistyrelsen foreslar kongressen besluta:

att bifalla motionerna F13:1, F13:3, F14:1, F14:3, F15:1, F15:3, F16:1, F16:3,
F19:1, F19:3,

att anse foljande motioner besvarade med hinvisning till utltandet F13:2, F13:4,
F14:2, F14:4, F15:2, F15:4, F16:2, F16:4, F17:1, F18:1, F18:2, F19:2, F19:4,
F22:5.

Motion F13
Luled arbetarekommun

En gemensam jarnvagspolitik for EU

Det 4r av oerhord vike att en vil fungerande och utbyggd jirnvigsinfastrukeur finns 6ver
hela Europa. I och med det globala miljshotet och en stérre méjlighet dn nigonsin act
framhaélla méjligheterna med EU-samarbetet dr det hog tid att vi socialdemokrater foreslar
en kraftig satsning pa ett gemensamt tdgnitverk éver Europa.

I dag tampas savil godstdgtrafik som persontdgtrafik med problem sdsom samord-
ning, olika sparbredder och varierande nationella regler. Detta gor givetvis mojligheten
att gora en snabb och effektiv tigtrafik nistan oméjlig och att genomsnittshastigheten for
europeiska godstdg ligger pd 9 km/h mellan Sverige och Sydeuropa visar ganska tydligt
pa problemet. Aven om Sverige och SJ i dag ir ett foregingsexempel med energi frin
fornyelsebar energi s finns det fortfarande manga exempel pa europeiska linder dir tdg
drivs pd el frin energikillor som kol, olja och gas. Nir ett reellc miljchot stdr for dorren
dr en sddan politik fullstindigt ohéllbar.

EU ir ett projekt som ska garantera inte enbart en fri europeisk marknad utan dven en
fri rorlighet for Europas medborgare, men som socialdemokrater vet vi att en minniska inte
dr fri enbart dé lagliga hinder inte lingre féreligger utan man maste dven presenteras med
mojligheter. Dirfér miste en kraftsatsning pd snabbtdg som miljévinligt kan konkurrera
med flyget snarast skapas. For att mojliggora att EU:s medlemslidnder fakeiske fullfoljer
genomférandet av en modern jirnvigspolitik samt for att ge féregingsland hjilp med
finansiering s& bor en gemensam fond fér investeringar i miljovinlig och samverkande
tigtrafik skapas.

Som svenska socialdemokrater méste vi ga i brischen och f3 till stind en standard for
europeisk tagtrafik, vilket skulle mojliggora en kraftig uttbyggnad av tigtransport dver

nationsgrinserna.

Med anledning av ovanstaende kraver jag:

F13:1 att frigan drivs aktivt om en gemensam standard for europeisk tdgtrafik i savil
partiet som i riksdag och Europaparlamentet,

F13:2  att ett europeiske program for fornyelsebar energi i tigsekeorn inleds,

F13:3  attett europeiske snabbtdgsnit skapas med syfte att mojliggora Europas medbor-
gare en snabb och miljévinlig transportméjlighet,

F13:4 atc ovanstdende attsatser genomfors med hjilp av en strukcurfond dir finansie-
ringsstdd utgdr till medlemsstater eller lokala instanser som bygger ett standardi-
serat, effektive och miljgvinligt tdgnit som foljer de gemensamt uppsatta reglerna.

Johan Lennartsson
Luled arbetarekommun beslt att anta motionen som sin egen.
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Motion F14
Huddinge arbetarekommun

En gemensam jarnvagspolitik for EU

S-studenter vill framhalla vikten av en vil fungerande och utbyggd jarnvigsinfrascrukeur
over hela Europa. I och med det globala miljshotet och en stérre méjlighet 4n nigonsin
act framhélla méjligheterna med EU-samarbetet dr det hog tid att vi socialdemokrater
foreslar en kraftig satsning pé ett gemensame tignitverk dver Europa.

I dag tampas savill godstigtrafik som persontdgtrafik med problem sisom samordning,
olika spérbredder och varierande nationella regler. Detta gor givetvis méojligheten dill en
snabb och effektiv tigtrafik nistan oméjlig och att genomsniteshastigheten for europeiska
godstdg ligger pd 9 km/h mellan Sverige och Sydeuropa visar ganska tydligt pa proble-
met. Aven om Sverige och S] i dag ir ett foregingsexempel med energi frin fornyelsebar
energi s& finns det fortfarande ménga exempel pd europeiska linder dir tdg drivs pi el
fran energikillor som kol, olja och gas. Nir ett reellt miljchot stdr f6r dérren 4r en sidan
politik fullstindigt ohéllbar.

EU ir ett projekt som ska garantera inte enbart en fri europeisk marknad utan dven en
fri rorlighet for Europas medborgare, men som socialdemokrater vet vi att en minniska inte
ir fri enbart dé lagliga hinder inte lingre foreligger utan man madste dven presenteras med
mojligheter. Dirfér maste en kraftsatsning pa snabbtdg som miljévinligt kan konkurrera
med flyget snarast skapas. For att méjliggora att EU:s medlemslidnder fakeiske fullfsljer
genomfdrandet av en modern jirnvigspolitik samt f6r att ge féregingsland hjilp med
finansiering s bér en gemensam fond f6r investeringar i miljovinlig och samverkande
tdgtrafik skapas.

S-studenter anser dirfor att vi som svenska socialdemokrater méste gd i brischen och fa
till stdnd en standard {6r europeisk tdgtrafik, vilket skulle mojliggora en kraftig utbyggnad

av tdgtransport over nationsgrinserna.

Sapere Aude, S-studenter pa Sédertorns, hégskola yrkar darfér pa:

F14:1 atc Socialdemokraterna aktive driver frigan om en gemensam standard {6r euro-
peisk tigtrafik i sdvil partiet som i riksdag och Europaparlamentet,

F14:2  att Socialdemokraterna arbetar for att ett europeiskt program for férnyelsebar
energi i tigsektorn ska inledas,

F14:3 att Socialdemokraterna verkar for skapandet av ett europeiskt snabbtdgsnit med
syfte att méjliggdra Europas medborgare en snabb och miljévinlig transportmdj-
lighet,

F14:4  att Socialdemokraterna arbetar for att ovanstdende attsatser genomf6rs med hjilp
av en strukturfond dir finansieringsstéd utgdr till medlemsstater eller lokala in-
stanser som bygger ett standardiserat, effekeivt och miljévinligt tdgnit som f6ljer
de gemensamt uppsatta reglerna.

Sapere Aude, S-studenter pd Sédertorns Hogskola
Huddinge arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.
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Motion F15
Uppsala arbetarekommun

En gemensam jarnvagspolitik for EU

S-studenter vill framhalla vikten av en vil fungerande och utbyggd jarnvigsinfastrukeur
over hela Europa. I och med det globala miljchotet och en stérre méjlighet 4n nigonsin
att framhélla méjligheterna med EU-samarbetet dr det hog tid att vi socialdemokrater
foreslar en kraftig satsning pé ett gemensamt tignitverk dver Europa.

I dag tampas savil godstigtrafik som persontdgtrafik med problem sdsom samordning,
olika sparbredder och varierande nationella regler. Detta gor givetvis méjligheten dll en
snabb och effektiv tdgtrafik nistan oméjlig och att genomsnittshastigheten for europeiska
godstdg ligger pd 9 km/h mellan Sverige och Sydeuropa visar ganska tydligt p& proble-
met. Aven om Sverige och SJ i dag ir ett foregingsexempel med energi frin fornyelsebar
energi s& finns det fortfarande ménga exempel pd europeiska linder dir tdg drivs pa el
frin energikillor som kol, olja och gas. Nir ett reellt miljshot stér f6r dérren 4r en sidan
politik fullstindigt ohéllbar.

EU ir ett projekt som ska garantera inte enbart en fri europeisk marknad utan dven en
fri rorlighet for Europas medborgare, men som socialdemokrater vet vi att en minniska inte
dr fri enbart d& lagliga hinder inte lingre foreligger utan man mdste dven presenteras med
mojligheter. Dirfér miste en kraftsatsning pd snabbtdg som miljévinlige kan konkurrera
med flyget snarast skapas. For att méjliggora att EU:s medlemslinder fakeiske fullfsljer
genomfdrandet av en modern jirnvigspolitik samt for att ge foregingsland hjilp med
finansiering s& bér en gemensam fond for investeringar i miljévinlig och samverkande
tdgtrafik skapas.

Laboremus anser dirfér att vi som svenska socialdemokrater miste gé i brischen och fa
tll stdnd en standard f6r europeisk tdgtrafik, vilket skulle méjliggdra en kraftig uttbyggnad

av tdgtransport 6ver nationsgrinserna.

Vi yrkar darfér pa:
F15:1  ate partiet aktive driver frigan om en gemensam standard {6r europeisk tdgtrafik

i savil partiet som i riksdag och Europaparlamentet,

F15:2  att partiet arbetar f6r att ett europeiskt program for fornyelsebar energi i tdgsektorn
ska inledas,

F15:3 att partiet verkar for skapandet av ett europeiskt snabbtdgsnit med syfte att
mdjliggdra Europas medborgare en snabb och miljévinlig transportméjlighert,

F15:4  att partiet arbetar for att ovanstdende attsatser genomférs med hjilp av en struk-
turfond dir finansieringsstod utgdr till medlemsstater eller lokala instanser som
bygger ett standardiserat, effektivt och miljovinligt tignit som foljer de gemen-
samt uppsatta reglerna.

Laboremus genom Tony Kentti, ordférande
Uppsala arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F16
Umead arbetarekommun

En gemensam jarnvéagspolitik for EU
En vil fungerande och utbyggd jirnvig ir viktig for hela Europa. I och med det glo-
bala miljshotet och en stdrre majlighet 4n ndgonsin att framhélla méjligheterna med
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EU-samarbetet dr det hog tid att vi socialdemokrater foresldr en kraftig satsning pé ett
gemensamt tdgnitverk dver Europa.

I dag tampas savil godstigtrafik som persontdgtrafik med problem ssom samordning,
olika spérbredder och varierande nationella regler. Detta gor givetvis méjligheten dill en
snabb och effektiv tigtrafik nistan oméjlig och att genomsniteshastigheten for europeiska
godstdg ligger pd 9 km/h mellan Sverige och Sydeuropa visar ganska tydligt pa proble-
met. Aven om Sverige och S] i dag ir ett foregingsexempel med energi frin fornyelsebar
energi, sd finns det fortfarande ménga exempel pa europeiska linder dir tdg drivs pa el
fran energikillor som kol, olja och gas. Nir ett reellt miljchot stdr f6r dérren 4r en sidan
politik fullstindigt ohéllbar.

EU ir ett projekt som ska garantera inte enbart en fri europeisk marknad utan dven en
fri rorlighet for Europas medborgare, men som socialdemokrater vet vi att en minniska inte
4r fri enbart d& lagliga hinder inte lingre foreligger utan man mdste dven presenteras med
mojligheter. Dirfor maste en kraftsatsning pé snabbtig som miljovinligt kan konkurrera
med flyget snarast skapas. For att méjliggora att EU:s medlemslinder fakeiske fullfsljer
genomfdrandet av en modern jirnvigspolitik samt f6r att ge foregingsland hjilp med
finansiering s& bor en gemensam fond fér investeringar i miljovinlig och samverkande
tdgtrafik skapas.

Vi anser dirfor att vi som svenska socialdemokrater méste frsoka ate £3 till stdnd en
standard for europeisk tdgtrafik, vilket skulle méjliggora en kraftig uttbyggnad av tag-

transport over nationsgrinserna.

Vi yrkar darfér pa:
F16:1 att Socialdemokraterna aktive driver frigan om en gemensam standard {6r euro-
peisk tdgtrafik i sdvil partiet som i riksdag och Europaparlamentet,

F16:2 att Socialdemokraterna arbetar for att ett europeiskt program for férnyelsebar
energi i tigsektorn ska inledas,

F16:3  att Socialdemokraterna verkar for skapandet av ett europeiskt snabbtdgsnit med
syfte att mojliggdra Europas medborgare en snabb och miljévinlig transportmdj-
lighet,

F16:4 att Socialdemokraterna arbetar for att ovanstdende attsatser genomfors med hjilp
av en strukturfond dir finansieringsstéd utgdr till medlemsstater eller lokala in-
stanser som bygger ett standardiserat, effekeivt och miljévinligt tdgnit som f6ljer
de gemensamt uppsatta reglerna.

Umea socialdemokratiska hogskoleférening

Umed arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F17
Vasterbottens Partidistrikt

TEN-status pa vag — och jarnvagsnaten i hela Sverige

E 4, E 12 Botnia- och Norrbotniabanan méste prioriteras frin svensk sida om de ska fa
TEN-status i EU:s klassning av trafiksystemen i Europa. Det ir viktigt att vi far ett sam-
manhallet kommunikationsstrik i hela Sverige.

TEN (TransEuropeiskaNit) utgdr nitverk inom transport-, telekommunikations- och
energisektorerna. Syftet dr att TEN-klassningen i4r act underlitta kommunikationerna
for EU:s inre marknad och underlitta kommunikationerna mellan ytteromraden och
centrala omraden i EU.
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Det 4r mot den bakgrunden som vi tycker att Sverige méste driva frigan om att skapa
ett nitverk som ticker in dven norra Sverige. Det ir inte bara for oss sjilva utan det har
ocksd biring pa véra kontakter med norra delarna av Norge, Finland och Ryssland. EU
som gor klassningen kommer inte att agera utan att Sverige driver frigan.

Mot bakgrund av detta yrkar vi:

F17:1 att vira riksdagsledaméter och EU-parlamentariker ges i uppdrag att verka for
frigan s3 act vi fir TEN-status pd vart vignit och vére jirnvigsnit dven i norra
Sverige.

Umekamraternas socialdemokratiska forening, Socialdemokratiska tjinstemannaféreningen
Visterbottens Partidistrikt beslt att anta motionen som sin egen.

Motion F18
Umead arbetarekommun

Ett uppkopplat Europa
Det finns flera sitt att vara uppkopplad mot Internet i dag. Den typ av uppkoppling
som kan ge den storsta bandbredden och som i dag finns pa marknaden ir fiber, och vi
i Visterbotten och frimst Umed ir vana att ha fiber som Internetférbindelse. Tyviirr dr
situationen inte lika bra i &vriga Sverige och Europa.

S& hir ser teckningsgraden ut f6r hushéllen som har tillgdng till fiber:
- Umes, 80 procent
- Visterbotten, 70 procent
- Sverige, 30 procent
- Europa, 1,5 procent.

I dag har vi bara sett bérjan pé ett stort gjidnsteutbud via Internet. Det som har kommit,
och som vixer mer och mer i dag, dr IP-tv med HD-kvalitet. Fér att kunna leverera HD-
tv via fiber krivs 24 MB per kanal som anvinds for tillfillet. Ett exempel: Ett hushall
med tvd tv-apparater och en inspelningskilla som ir iging samtidigt kriver 3 x 24 MB,
for att sedan kunna anvinda IP-telefon och ha en viss bandbredd 6ver for surfande krivs
100 MB i dag. I framtiden kommer det att krivas innu mer bandbredd f6r att klara av
framtidens tjansteutbud. Dirfér dr det skrimmande nidr man p& EU-nivé bérjar prata
om att bredband ska definieras ndgot som ir lite hogre dn ISDN, det vill siga 0,128 MB.

Blir det en EU-norm som #r nigot hogre in 0,128 MB di kan inte vi utnyttja de
tjinster som finns i dag, och langt ifrdn framtidens gjinster som kommer att kriva dnnu
mer bredband. Dirfor ir det viktigt att Socialdemokraterna arbetar for att fi Gvriga Sverige
och Europa uppkopplat med fiber. Fér att en Internatuppkoppling ska fa klassificeras som
bredband ska bandbredden vara pa minst 100 MB i b&da riktningarna.

Med anledning av detta foreslar jag att partikongressen beslutar:
F18:1 att Socialdemokraterna arbetar for att ett 6ppet fibernit byggs ut i hela Europa,

F18:2 att Socialdemokraterna arbetar for att grinsen och miniminormen fér bredband
i Europa ska vara 100 MB i bida riktningarna.

Jorgen Bostrom

Umes arbetarekommun beslt att anta motionen som sin egen.
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Motion F19
Goteborgs partidistrikt

En gemensam jarnvagspolitik for EU

Goteborgs socialdemokratiska hogskoleforening (GSHFproblem ssom samordning,
olika sparbredder och varierande nationella regler. Detta gér givetvis méjligheten till en
snabb och effektiv tigtrafik nistan oméjlig och att genomsniteshastigheten for europeiska
godstdg ligger pd 9 km/h mellan Sverige och Sydeuropa visar ganska tydligt pa proble-
met. Aven om Sverige och SJ i dag ir ett foregingsexempel med energi frin fornyelsebar
energi s& finns det fortfarande ménga exempel pa europeiska linder dir tdg drivs pa el
frin energikillor som kol, olja och gas. Nir ett reellt miljshot stdr f6r dorren ir en sddan
politik fullstindigt ohéllbar.

EU ir ett projekt som ska garantera inte enbart en fri europeisk marknad utan dven en
fri rorlighet for Europas medborgare, men som socialdemokrater vet vi att en minniska inte
dr fri enbart d& lagliga hinder inte lingre f6religger utan man maste 4ven presenteras med
mdjligheter. Dirfér maste en kraftsatsning pa snabbtdg som miljévinligt kan konkurrera
med flyget snarast skapas. For att mojliggora atc EU:s medlemslidnder fakeiske fullfoljer
genomférandet av en modern jirnvigspolitik samt for att ge foregingsland hjilp med
finansiering s bér en gemensam fond f6r investeringar i miljévinlig och samverkande
tagtrafik skapas.

GSHEF anser dirfér att vi som svenska socialdemokrater maste gi i brischen och f3 till
stdnd en standard for europeisk tagtrafik, vilket skulle méjliggéra en kraftig utbyggnad
av tdgtransport Gver nationsgrinserna.

Goteborgs socialdemokratiska hgskoleférening yrkar darfér pa:
F19:1 att partiet aktivt driver frigan om en gemensam standard f6r europeisk tdgtrafik

i savil partiet som i riksdag och Europaparlamentet,

F19:2  att partiet arbetar for att et europeiske program f6r fornyelsebar energi i tdgsektorn
ska inledas,

F19:3 att partiet verkar for skapandet av ett europeiskt snabbtigsnit med syfte att
mojliggdra Europas medborgare en snabb och miljévinlig transportmajlighet,

F19:4 att partiet arbetar for att ovanstdende attsatser genomfors med hjilp av en struk-
turfond dir finansieringsstod utgdr till medlemsstater eller lokala instanser som
bygger ett standardiserat, effektivt och miljovinligt tdgnit som f6ljer de gemen-
samt uppsatta reglerna.

GSHF
Géteborgs partidistrike beslst att anta motionen som sin egen.
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Partistyrelsens utlatande 6ver motionerna

A31:3, A32:2, A33:3, A35:4, A36:4, A37:4, A38:4, A39:4, A40:4, Ad1:4,
A44:2, F10:6, F10:10, F20:1, F21:1, F22:1, F33:8, F33:9, F33:10, F33:11,
F34:8, F34:9, F34:10, F34:11, F35:8, F35:9, F35:10, F35:11, F36:8,
F36:9, F36:10, F36:11, F37:8, F37:9, F37:10, F37:11, F38:8, F38:9,
F38:10, F38:11, F39:8, F39:9, F39:10, F39:11, F69:13, F69:14

(en gronare och effektivare infrastrukturplanering)

I motionerna A33:3 (Skénes partidistrikt) A44:2 (Malmé arbetarekommun) yr-
kas att funktionsupphandlingar ska anvindas oftare for att 6ka effektiviteten vid
upphandling av anliggningsprojeke. I motion A31:3 (Nynishamns arbetarekom-
mun) yrkas att LOU anvinds effekeivt. I motion A35:4 (Uppsala lins partidistrike)
A36:4 (Stockholms arbetarekommun) A37:4 (Stockholms lins partidistrike) A38:4
(Sormlands partidistrikt) A39:4 (Vistmanlands partidistrikt) A40:4 (Orebros
partidistrikt) samt A41:4 (Ostergotlands partidistrike) yrkas att offentlig upp-
handling anvinds effektivare. I motionerna F33:8 (Sérmlands partidistrikt) F34:8
(Stockholms lins partidistrikt) F35:8 (Uppsala partidistrike) F36:8 (Vistmanlands
partidistrikt) F37:8 (Orebro partidistrike) F38:8 (Ostergstlands partidistrikt) samt
F39:8 (Stockholms arbetarekommun) yrkas att lagstiftningen runt planeringspro-
cessen for jarnvig forindras sd att den mojliggdr en snabbare jirnvigsutbyggnad.
I motionerna F33:9 (Sérmlands partidistrike) F34:9 (Stockholms partidistrike)
F35:9 (Uppsala partidistrikt) F36:9 (Vistmanlands partidistrikt) F37:9 (Orebro
partidistrike) F38:9 (Ostergotlands partidistrikt) samt F39:9 (Stockholms arbetar-
eckommun) yrkas att riksdagen ska kunna peka ut infrastrukturinvesteringar som
riksintressen och i dessa fall begriinsa det kommunala vetot. I motionerna F33:10
(Sormlands partidistrikt) F34:10 (Stockholms Lins partidistrikt) F35:10 (Uppsala
partidistrike) F36:10 (Vistmanlands partidistrikt) F F37:10 (Orebro partidistrikt)
F38:10 (Ostergétlands partidistrike) samt F39:10 (Stockholms arbetarekommun)
yrkas att plan- och bygglagen forindras s att detaljplaner ska sikerstilla att kollek-
tiverafikens behov beaktas. I motionerna F33:11 (Sérmlands partidistrike) F34:11
(Stockholms partidistrikt) F35:11 (Uppsala partidistrikt) F36:11 (Vistmanlands
partidistrike) F37:11 (Orebro partidistrike) F38:11 (Ostergotlands partidistrike)
samt F39:11 (Stockholms arbetarekommun) yrkas att klimatvinster fir en 6kad
tyngd i miljobalken i forhallande till lokal miljopaverkan. I motion F69:13-14
(Stockholms arbetarekommun) yrkas att partiet ska fora en politik som leder till
minskat behov av resande och som ger medborgarna forutsittningar ace i 6kad
utstrickning kunna arbeta dir de bor eller bo dir de arbetar samt att arbeta f6r att
berérda myndigheter ges i uppdrag att i sin kort- och lingsiktiga samhillsplanering
verka f6r en utveckling som gor det mojligt att f6r medborgarna att minska sice
resande. I motion F10:6 (Jonkopings arbetarekommun) yrkas att statliga medel
ska investeras i en infrastruktur som frimjar omlastning mellan transportslag,
exempelvis kombiterminaler I motion F10:10 (Jénkopings arbetarekommun)
yrkas att ett infrastrukcurverk bildas. I motion F22:1 (Visterbottens partidistrikt)
yrkas att en organisatorisk dversyn gors av de svenska trafikverken i syfte att skapa
forutsiteningar f6r en miljsgynnade samordning av viktig nationell och regional
trafikinfrastruktur. I motion F20:1 (enskild, Lidings arbetarekommun) yrkas att
partiet verkar f6r att pa limpligt sitt vixla ver transporter i samhillet till en mer
social och langsiktigt ekologisk form. I motion A32:2 (Eskilstuna arbetarekom-
mun) yrkas att Socialdemokraterna tar stillning f6r en langsiktigt héllbar statlig
hamnpolitik. I motion F21:1 (Malmé arbetarekommun) yrkas att en systemsyn
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genomfors av storstidernas infrastruktur, med syftet att trafiken inom stadsgrinsen
hanteras pd samma sitt som trafiken mellan stiderna.

Sverige mdste byggas om for att klara framtidens utmaningar. Ekonomins
snabba utveckling mot 6kad specialisering och arbetsdelning innebir att vi behver
skapa stdrre och mer slagkraftiga arbetsmarknadsregioner. Samtidigt maste behovet
av regionforstoring tillgodoses pa ett sitt som inte hotar vart klimat. Transport-
systemet méste klimatanpassas samtidigt som planeringen av nya bostider och
arbetsplatser méste ske p ett sitt som minimerar behovet av resande. Sammantaget
stiller detta hoga krav pé en effektiv och vil samordnad samhillsplanering.

Ett flertal av motionerna berdr regelverket f6r planering och byggande av
infrastruktur. Partistyrelsen delar i allt visentligt motionirernas uppfattning om
att det gar for lingsamt att planera och genomféra infrastrukturprojekt. Det finns
en berittigad oro for att planerade projeke inte kan slutféras inom beriiknad tid
och att kostnaderna riskerar att skena ivig pa grund av sjilva planeringsprocessen.
Den lingsamma planeringsprocessen leder till stora samhillsekonomiska kostnader
och férsvérar omstillningen till en héllbar fysisk strukeur. Det ir helt avgérande
att de statliga infrastrukturinvesteringarna utformas pa ett samhillsekonomiskt
ansvarsfullt sitt och att de pengar som avsitts till investeringar i infrastruktur i
storsta mojliga man anvinds just dll acc bygga jarnvigar och vigar. Det finns en
rad exempel pé dir den orimligt linga planeringen skapat stora direkta fordyringar.
Till detta kommer de indirekta kostnaderna i form av att stora kapitalvirden, till
exempel i form av inldst mark, stdr helc eller delvis outnyttjade under langa perioder
till f6ljd av att viigen eller jirnvigen forsenats.

Partistyrelsen menar att det behovs kraftfulla &tgirder for atct komma till ritta
med de orimligt inga ledtiderna vid byggande av ny infrastrukeur. Vigverkets och
Banverkets planeringsarbete liksom tillstindsprocesserna kring exempelvis jirnvigs-
investeringar bor ses dver i syfte att 6ka effektiviteten. For att dessa férindringar ska
bli robusta éver tid dr det synnerligen viktigt act nd en bred politisk 6verenskom-
melse. P4 viren 2008 tillskrev dirfér den dévarande ordféranden i riksdagens tra-
fikutskott Ibrahim Baylan infrastrukturministern och begirde blockéverskridande
forhandlingar, ett brev som aldrig besvarades. Nu har emellertid regeringen tagit
initiativ till en parlamentarisk utredning som ska se 6ver det institutionella ram-
verket vid planering och byggande av ny infrastruktur. Utredningen pabérjade sitt
arbete under véren 2009 och ska limna sitt betinkande under tidig hést ar 2010.
I kommittéarbetet har partiets representanter foreslagit en rad konkreta dtgirder.
Partistyrelsen noterar att dverensstimmelsen mellan dessa forslag och de yrkanden
som forekommer i motionerna ir sldende.

I vissa motioner yrkas att lagstiftningen runt planeringsprocessen for jirnvig
forindras s att den mdjliggor en snabbare jirnvigsutbyggnad och att riksdagen
ska kunna peka ut infrastrukturinvesteringar som riksintressen och i dessa fall
begrinsa det kommunala vetot. Partistyrelsen delar uppfattningen att stora, stra-
tegiska projekt som ir centrala for att uppnd Sveriges klimat- och tillvixtmal ska
kunna riksintresseklassas. Om riksintresse foreligger kan regeringen med stod av
det befintliga regelverket i Plan- och bygglagen (PBL) besluta om s8 kallat plan-
foreliggande, det vill siga att en kommun &liggs att ta fram de detaljplaner som
krivs for att projektet ska kunna slutfras.

I en del motioner yrkas att klimatvinster fir en 6kad tyngd i miljobalken i for-
hllande till miljdpaverkan. Partistyrelsen konstaterar att Miljébalken, tillsammans



med PBL, utgor stommen i det institutionella ramverket kring planering — och
byggande av vigar och spir. De nuvarande skrivningarna i Miljobalken tillkom
under en tid dd kunskapen om den globala uppvirmningens forekomst och verk-
ningar var betydligt mer begrinsade dn idag. Det kan innebira act klimatdtgirder
nedprioriteras till formén f6r andra miljinsatser. Mot den bakgrunden kan det
behova ses 6ver om Miljobalken bor arbetas om sd att klimathotet generellt fir
storre tyngd i samhillsplaneringen.

Flera av motionerna uppmirksammar — direke eller indireke — behovert av att
forbittra samordningen av den fysiska planeringen. For att uppnd en sammanhallen
fysisk struktur dir kollektivtrafiken blir en naturlig utgdngspunke for den kom-
munala bebyggelseplaneringen, menar partistyrelsen att den regionala planeringen
méste forstirkas. Vidare skulle dialogen mellan stat och region underlittas om det
finns tillgdng dll ldngsiktiga och tydligjorda regionala prioriteringar nir det gil-
ler transportinfrastrukturen, vilket inte minst #4r angeliget i storstadsregionerna.
En kommunéverskridande fysisk planering kan vidare antas bidra till att minska
tendenserna till ect utglesat bebyggelseménster dir bostider och arbetsplatser lo-
kaliseras till perifera ligen utan kollektivtrafikfrsorjning. Partistyrelsen anser att
detta i dagsliget ir en vil avvigd forindring och att mer tvingande bestimmelser
i PBL, till exempel f6r att sikerstilla tillginglighet till kollektivtrafik, inte later sig
goras utan att fundamentala delar i det kommunala sjilstyret hotas.

Aven den inomstatliga infrastrukcurplaneringen kinnetecknas av bristfillig
samordning och yrkanden med kopplingar till detta &terfinns i tvd av motionerna.
I motion F22:1 yrkas att en organisatorisk dversyn gors av de svenska trafikverken i
syfte att skapa forutsittningar fér en miljégynnade samordning av viktig nationell
och regional trafikinfrastrukeur. I motion F10:10 yrkas att ett infrastrukeurverk
bildas. I detta sammanhang bor det noteras att regeringen forbereder en sam-
manslagning av trafikverken till en stor infrastrukturmyndighet. Partistyrelsens
menar att effekterna av en sidan reform kan ifrdgasiccas. Till fordelarna hér acc
man mojligen kommer att fi en bittre trafikslagssvergripande planering. A andra
sidan bér man notera det faktum att vig-, jirnvigs-, luftfarts- och sjéfartsinfra-
strukeur i ménga avseenden ir visensskilda foreteelser, varfor skalférdelarna av en
sammanslagning kan ifrigasittas. Dirtill menar partistyrelsen att bildandet av en
stor infrastrukturmyndighet sannolikt skulle minska méjligheterna till demokratisk
styrning och kontroll av verksamheten. Mot denna bakgrund anser partistyrelsen
att man bor dverviga andra och mer kostnadseffektiva sitt att dstadkomma en
forbattrad transportslagsovergripande planering, till exempel genom att ytterligare
utveckla det samarbete mellan trafikverken som pabérjats inom ramen for den
senaste inriktnings- och dtgirdsplaneringen.

I motion F10:6 yrkas att statliga medel ska investeras i en infrastruktur som
fraimjar omlastning mellan transportslag, exempelvis kombiterminaler. Vidare
yrkas i A32:2 att Socialdemokraterna tar stillning for en lingsiktigt héllbar statlig
hamnpolitik. Partistyrelsen delar uppfattningen att det svenska hamn- och kom-
biterminalsystemet bér dtnjuta stérre uppmirksamhet i den nationella infrastruk-
turplaneringen. Atgirder som underlittar 6verflyttning av godstransporter frin
vig till jirnvig och sjofart dr avgdrande for att bryta transportsystemets klimatpa-
verkan. En nationell hamn- och kombiterminalstrategi som innebir att ett antal
sarskilt viktiga anldggningar pekas ut och ges prioritet vid fordelningen av statliga
investeringar i vigar och spar bér dirfor utvecklas. Partistyrelsen menar dock att
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statens ansvar i en sidan strategi bor begrinsas till den anslutande infrastrukeuren
medan finansieringen av sjilva anliggningarna i normalfallet inte ska ses som en
statlig angeligenhet.

Lagstiftningsforindringar tar per definition tid att genomfora. Partistyrelsen
vill poingtera att tydliga resurs- och effektivitetsvinster dven kan nds genom ett
forindrat forhallningssite till befintlig lagstiftning. Det finns idag inga som helst
juridiska hinder f6r att samordna kommunernas arbete med att ta fram 6versikes-
och detaljplaner med trafikverkens forstudier, utredningar och arbetsplaner. Som
anfors i flertalet motioner kan genomforandet av ett infrastrukturprojekt ocksa
patagligt effektiviseras genom nya former for upphandling. Partistyrelsen delar dessa
motionirers uppfattning och vill sirskilt lyfta fram funktionsupphandling som ett
verktyg for att pressa byggtider och anliggningskostnader. Funktionsupphandling
har tillimpats vid bygget av Norrortsleden i Stockholm, ett projeke som slutfores
enligt tidsplan och blivit billigare 4n planerat.

Partistyrelsen foreslar kongressen besluta:

att bifalla motionerna A31:3, A35:4, A36:4, A37:4, A38:4, A39:4, A40:4, A41:4,
F20:1, F33:8, F33:9, F34:8, F34:9, F35:8, F35:9, F36:8, F36:9, F37:8, F37:9,
F38:8, F38:9, F39:8, F39:9,

act anse f6ljande motioner besvarade med hinvisning till utlitandet A32:2, A33:3,
A44:2, F10:6, F10:10, F21:1, F22:1, F33:10, F33:11, F34:10, F34:11, F35:10,
F35:11, F36:10, F36:11, F37:10, F37:11, F38:10, F38:11, F39:10, F39:11,
F69:13, F69:14.

Motion F20
Lidingo arbetarekommun — enskild

Rodgron, socialt och ekologiskt anpassad transportvaxling

Bygg ut sparburen trafik snabbare — i titorter kan den vara sparvagnar eller den kan vara
helautomatisk till exempel sparbilar. Och hoghastighetstdg kan si sminingom ersitta
mdnga flygresor. Biljettpriserna pd sparburen trafik bér sinkas kraftigt.

S&dana transportmedel dr mer tillgingliga f6r personer som inte kan eller vill kéra bil
eller som inte har kérkort och bil. Alla ska ha ritt att resa. Det ér rittvisa och vilfird.

Tillgiinglighet och solidaritet

En storre andel av godstransporterna kan ga pé jirnvig. Godstransporter kan samordnas
oftare s att lastbilar blir mer fullastade och dirfor firre pa gator och vigar. Standardiserade
containrar, lastpallar och bakgavelliftar underlitcar byte av transportfordon. Datorer och
rationell offentlig upphandling underlittar detta.

Lokal produktion av t ill exempel gronsaker kan ge bittre mat och minska transportbe-
hovet. Det kan ske i till exempel vixthus som virms av spillvirme som inte kan anvindas
till bittre indamal. Det kan vara frinluft fran arbetsplatser, bostider, djurstall, ladugardar
eller spillvirme frén industriprocesser och solfingare.

Hoj skatten pd bensin och fossildieselolja f6r att finansiera nya transportsystem, bygg
inte Forbifart Stockholm — ta pengarna ocksa till att subventionera etanolpumpar, livs-
medelsaffirer och sd vidare i glesbygd s deras bilresor blir kortare och till kollektivtrafik
och biogasproduktion.
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Jag yrkar:

F20:1  att partiet verkar f6r ate pa limpligt site vixla 6ver transporter i sambhillet till en
mer social och langsiktig ekologisk form.

Birger Eneroth, Lidingd
Liding® arbetarekommun beslét att sinda motionen som enskild till kongressen.

Motion F21
Malmo arbetarekommun

Statens ansvar for storstadernas infrastruktur

Storstidernas utveckling 4r sjilvklart av stor betydelse for de minniskor som bor i stor-
stadsomrédena, men den bidrar ocksé pa ett avgdrande sitt till dillviixt och sysselsittning
i hela landet. Trots att forstdelsen for sambandet mellan infrascrukeur och ekonomisk
utveckling ir stor, 4r infrastrukturen inne i storstdderna ett pd manga sitt férbisett om-
ride. Den statliga infrastrukturplaneringen utgdr frin att det finns ett centrum eller en
station per stad. Detta fungerar bra for de flesta medelstora stider, men inte i Stockholm,
Géteborg och Malma. Att folk arbetspendlar mellan exempelvis Rosengird och Malmé
centrum motsvarar gott och vil forflyteningarna mellan kranskommunerna, till exempel
Staffanstorp eller Akarp, och Malmé centrum.

Storstiderna har det storsta utbudet av jobb i olika branscher, utbildning, service,
ndjen och kultur. Men tillgingligheten till arbete, vird, néjen, med mera i storstaden
kan idag vara mycket bittre for en person som bor pé cskilliga mils avstdnd frén staden
dn for en person som bor i en av dess stadsdelar med lag sysselsittningsgrad. Att forbittra
infrastrukturen och 6ka tillgingligheten 4r i hog grad en rittvisefrdga.

Staten har huvudansvar for det nationella infrascrukturnitet. Men man har ansett att
det mera ir ett nationellt ansvar att finansiera infrastruktur som leder mellan tv olika
titorter dn tunga infrastrukeurprojeke som flyctar lika mnga minniskor inom stdrre
titorter. Dirfor har staten hittills tagic pa sig en langt ligre andel av kostnaderna for
infrastrukturinvesteringar i storstiderna.

Alla prognoser pekar pa att storstidernas befolkning kommer att fortsitta vixa i hog
hastighet och att ocksd regionférstoringen fortsitter. Om Sveriges konkurrenskraft ska
kunna stirkas maste denna utveckling stédjas och fortsitta. Men regionforstoringen och
den okande pendlingen 6kar trycket pa stidernas infrastruktur. Det finns redan behov
av mycket stora investeringar. Fér Malmés del handlar det om att det nuvarande bus-
systemet inte kommer att hilla utan att det behdvs lightrail, sparvagnar, tunga bussystem
och fler tagstationer. Utvecklingen gér dessutom mot en fortsatt $vergdng frén transport
med egen bil dll kollektiverafik, vilket dr en positiv utveckling helt i linje med samhallets
miljé- och klimatambitioner.

Storstidderna ir ocksd noder i det transeuropeiska godstransportnitet, med mycket
stor godstransittrafik. Delvis handlar det om farligt gods. Normer f6r utslipp och buller
overskrids och det leder till simre miljo och folkhilsa. Inom en kilometers radie frin
Persborgs station pd kontinentalbanan bor 60 000 minniskor. Det ir en stérre befolkning
in i de allra flesta stider i Skdne och titare 4n i till exempel Lund. Storre godsvolymer i
transittrafik kommer att leda till fler konflikter. Om det finns ett samhilleligt intresse for
att f3 6ver gods till jirnvig méste staten ta konsekvenserna av detta.

Férutom jirnvigsinfrastrukturen ir dven viginfrastrukcuren i storstiderna hrt belas-
tad, med allt vad det f6r med sig av luftféroreningar och buller. Detta trots att bilinnehavet

per invdnare i stidernas innerstadsdelar ir ligre 4n i 6vriga landet.
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Idag dr anslagen f6r underhall av existerande jirnvig och vig f6r sma och staten tar for
liten hinsyn till regionala olikheter nir man planerar kommande infrastruktur. Om de
investeringar som redan har gjorts i Oresundsbron och Citytunneln ska kunna utnyttjas
till fullo, maste investeringarna dkas si att det kan bli tillriicklig kapacitet i de anslutande
systemen. Detta ir viktigt inte minst fér att de boende i omraden med lig sysselsittnings-
grad ska f3 tillgdng till den regionala arbetsmarknaden.

Vi anser att det behdvs en systemoversyn dir staten samarbetar med regionala och
lokala aktorer. Aven trafiken inom stadsgrinserna miste i hogre grad definieras som ett
nationellt ansvar och en del i en samlad storstadsstrategi. Staten méste ta ett storre ansvar
for godstransittrafiken. Ett “hela resans perspektiv’ méste infras, som bygger pa insikten
att mellankommunala pendlingsresor inte tar slut vid stadsgrinsen. Kollektivtrafiken
miste ses i ett systemperspektiv, inte som idag dir olika strickor ges olika status. En tre-
partsdiskussion bér komma till stdnd mellan staten, trafikhuvudminnen och de bersrda
stiderna, dir man diskuterar vad som ingdr i det nationella ansvaret och i samarbetet.

Det finns idag inget regelverk pd det hir omradet. Det har funnits en forstdelse frin
statens sida och man har gt in i vissa projekt. Vad vi vill ha 4r en samlad politik som
erkinner stiderna som komplicerade och visentliga ur trafiksynpunkt. En politik som ser
allvarligt pé trafikens miljo- och folkhilsokonsekvenser och som konstaterar att stidernas
trafiksituation ir for vikeig f6r att 6verldra till lokala myndigheter eller ad hoc-18sningar.

Pa det satt som redovisats ovan foreslar vi:

F21:1 att en systemdversyn genomfdrs av storstidernas infrastruktur, med syftet att
trafiken inom stadsgrinsen hanteras pd samma sitt som trafiken mellan stiderna.

Malmé arbetarekommun
Malmé arbetarekommun beslst att anta motionen som sin egen.

Motion F22
Umea arbetarekommun

Samordnade infrastruktursatsningar samt gynnande av miljovanliga
transporter

Vart sambhille 4r transportintensivt och transportvolymerna har kat stadigt under de
senaste artiondena. Alla prognoser pekar ocksd mot en fortsatt kning. Om flédet av tran-
porter inte samtidigt ska utgdra en onddig miljébelastning krivs att lagstiftning 4r anpassad
sd att det trafikslag och de transporter som minst paverkar miljén gynnas framfér andra.
Vidare méste statens infrastruktursatsningar vara optimerade, flexibla och samordnade
for bista funktion. Frigan avspeglar till viss del en brist i nuvarande planeringssystem,
dir fokus i infrastrukturplaneringen till stor del ligger pa objekt och inte pa funktion.

I vart land saknas f6r nirvarande en central part/myndighet som har ett sammanhal-
lande ansvar for utveckling av infrastruktur som vigar, jirnvig och farleder. Det forekom-
mer ocksd att transportpolitiska dtgirder ssammanblandas med mer niringspolitiska och
regionalpolitiska dtgirder, vilket dr olyckligt. Sammantaget kan detta innebira att beslut
fattas som inte ger ett miljdmedvetet, sammanhdllet och effekeivt system for at tillgodose
sambhillets behov av infrastrukeur.

En viktig friga i sammanhanget dr ocksd hur vi bist skapar konkurrensneutralitet
mellan transportslagen, bade nir det giller gods- och persontrafik. Fér att kompensera
for olika geografiska forutsittningar bér dock differentiering och zonindelning for trans-
portstdd savil f6r gods- som persontrafik majliggoras.
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Enligt tillgiinglig statistik frin bland annat SIKA , gynnas idag vig- och jirnvigstran-

sporter av gods framfor godstransport med sjofart. Med avgifter eller stimulans i nigon

form torde de olika transportslagens villkor kunna utjimnas. En 6kad godsvolym till

sjoss skulle, utan omfattande investeringsbehov frigéra kapacitet pa jirnvig, och indireke

innebira att transporter kan omfordelas frén landsvig till jirnvig.

For persontrafiken ser vi en utveckling dir flyget blivit ett billigare alternativ 4n tiget

bide inom landet men framfor allt for lingre resor. Naturligtvis kan tdget inte konkur-

rera tidsmissigt pd de lingre avstdnden men prisnivin méste vara konkurrenskraftig. En

utveckling mot ett intereuropeiskt samordnat jirnvigsnit skulle kunna frimja en sidan

utveckling.

Darfér yrkar vi:

F22:1

F22:2

F22:3

F22:4

F22:5

att en organisatorisk dversyn gors av de svenska trafikverken i syfte att skapa for-
utsittningar f6r en miljdgynnande samordning av viktig nationell och regional
trafikinfrastrukeur,

att pd europeisk nivé arbeta f6r eckonomiska styrmedel i syfte att gynna de minst
miljépaverkande transporterna,

att pd europeisk niva arbeta for ett gemensamt regelverk som styr till de mest
miljovinliga transporterna,

att hirvidlag kompensera for olika geografiska forutsittningar genom differen-
tiering och zonindelning for transportstod sdvil for gods- som persontrafik,

att verka for en intereuropeisk 16sning dir personresor med tdg ekonomiske kan
konkurrera med flyget dven pd lingre strickor.

Klimatridslagsgruppen i Umed arbetareckommun genom Lena Karlsson Engman

Umed arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.

Partistyrelsens utldtande 6ver motionerna

F23:1, F23:2, F23:3, F23:4, F23:5, F23:10, F24:1, F24:2, F24:3, F24:4,
F24:5, F24:10, F25:1, F25:2, F25:3, F25:4, F25:5, F25:10, F26:1, F26:2,
F26:3, F26:4, F26:5, F26:10, F27:1, F27:2, F27:3, F27:4, F27:5, F27:10,
F28:1, F28:2, F28:3, F28:4, F28:5, F28:10, F29:1, F29:2, F29:3, F29:4,

F29:5, F29:10, F30:1, F31:2, F69:12 (infrastruktur och regional utveckling)

I motionerna F23:1-5,10 (Virmlands partidistrikt) F24:1-5,10 (Gévleborgs parti-
distike) F25:1-5,10 (Visterbottens partidistrikt) F26:1-5,10 (Visternorrlands par-
tidistrike) F27:1-5,10 (Dalarnas partidistrike) F28:1-5,10 (Jimtlands partidistrike)
och F29:1-5,10 (Norrbottens partidistrikt) yrkas att verka for insatser som héjer
trafiksikerheten sé att restiderna kan forkortas i skogslinen, att verka for att storre
hinsyn tas till de tunga transporterna vid f6rdelning av viganslag bade till drift och
till investeringar, att verka for utskade insatser for drift och underhall i skogslinen
med malet att alla landets vigar ska kunna hallas ppna 4ret om, att verka for ett
vignit som ger den vixande turistniringen mojlighet act fortsitta utvecklas om
en viktig basnirings skogslinen, att verka fér en god standard pa det nationella
stamvignitet i skogslinen samt att verka for att staten dven fortsittningsvis tar
ansvar for att uppritthilla ect vil fungerande flygplatssystem dir det saknas alter-
nativa transportsitt som uppfyller medborgarnas och niringslivets krav pa snabba
och pélitliga kommunikationer. I motion F31:2 (Hallsbergs arbetarekommun)
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yrkas att vigar och jirnvigar genom Hallsberg och Orebro lin sirskilt beaktas
for effektiva och sikra kommunikationer i en gron och hallbar framtid. I motion
F69:12 (Stockholm arbetarekommun) yrkas att avveckla Bromma flygplats och
utveckla Arlanda som internationell flygplats och nav f6r trafiken i norra Europa.
I motion F30:1 (Jimtlands partidistrikt) yrkas att staten garanterar ett fungerande
telekommunikationsnit ocksa i landets glesbefolkade delar.

Sveriges eckonomiska tillvixt 4r summan av tillviixten i landets alla delar. De
statliga insatserna méste vara inriktade pa att alla regioner ska f8 méjlighet act viixa
och utvecklas efter sina sirskilda forutsittningar. Den regionala utvecklingspoliti-
ken, som #r den sammantagna effekten av lang rad politikomriden, ska bidra till
act skapa en héllbar cillvixe i hela landet.

En alltmer méngfacetterad arbetsmarknad som priglas av stindiga forindringar
och omstruktureringar kriver stérre funktionella regioner. Goda méjligheter till
arbetspendling 4ir dirmed avgorande for att tillforsikra en positiv regional utveck-
ling i alla delar av landet. Utvecklingen pé arbetsmarknaden ackompanjeras av
en liknande forindring i féretagens produktions- och logistiksystem. Den 6kade
specialiseringen sprider ut de olika produktionsmomenten i allt vidare geografier
samtidigt som foretagens avsittningsmarknader snabbt vidgas. En infrastruktur
som mojliggdr effektiva godsfloden, tillsammans med goda forutsittningar f6r
arbetspendling, ir sdledes kirnan i en framgingsrik regional utvecklingspolitik.

Den stora satsning pd infrastrukturen som Socialdemokraterna inledde i re-
geringsstillning méste fortsitta. Det finns ett betydande behov av investeringar i
transportsystemet i hela landet. Hur detta behov ser ut varierar dock stort mellan
regionerna. Niringslivsstrukturen och bebyggelseménstret 4r nigra av de faktorer
som avgor vilka dtgirder som dr mest angeligna. Kunskapen om behov och limpliga
dtgirder finns i hog grad ute i regionerna. For att optimera infrastrukturplaneringen
ar det vikrigt att regionernas delaktighet och inflytande utvecklas ytterligare.

Det ligger emellertid i sakens natur att regionernas utryckta behov av infra-
struktur aldrig fullt ut kommer att kunna motsvaras av en motsvarande mingd
statliga investeringar. Sist och slutligen kommer staten alltid att stillas infor en rad
avvigningsproblem dir var for sig angeligna &tgirdsomraden stills mot varandra
i en mycket svir urvalsprocess. Denna prioritering kompliceras av det tydliga
samspelet mellan olika delar av transportsystemet. Infrastrukcurplaneringen méste
ddrfor utgd frin en systemsyn — bade regionalt och nationellt.

Behovet av en systemsyn kan exemplifieras med konsekvenserna av yrkandet i
F69:12, det vill siga att avveckla Bromma flygplats och utveckla Arlanda som inter-
nationell flygplats och nav for trafiken i norra Europa. En nedliggning av Bromma
flygplats skulle resultera i en éverflyttning av de transporter som tillgodosetts genom
flygplatsen. En sddan éverflyttning skulle inte enbart kunna hanteras genom en
utbyggnad av trafiken vid Arlanda utan det skulle dven krivas kapacitetsskningar i
andra delar av transportsystemet. Det giller inte minst jirnvigstrafiken i bdde norra
och sédra Sverige samt den inomregionala trafiken till och frén Arlanda. Mot denna
bakgrund anser partistyrelsen att Bromma och Arlanda flygplats méste hanteras
inom ramen for en sammanhéllen nationell infrastrukturplanering. En systemsyn
krivs ocksé gillande de yrkanden rérande prioriteringar av olika landsindar och
dtgirdsomriden som forekommer i andra motioner.

Partistyrelsen delar uppfattningen att det dr angeliget att vigsystemet i de
norra delarna av landet underhélls och utvecklas och att de tunga transporternas



behov av god infrastruktur tillgodoses. Ett vil fungerande vignit i norra Sverige
dr avgorande for sdvil basindustrin som den starkt vixande besskningsniringen.
Likasa finns det goda skil att forstirka transportsystemet genom Hallsberg och
Orebro. Infrastrukturpolitiken ska verka for att nd dessa mal. Men samtidigt finns
det andra angeligna dtgirder pé infrastrukturomréidet, sirskilt sidana investeringar
som frimjar ett klimatvinligare transportvisen, som ir viktiga. Dirfor kan de
uppriknade &tgirderna inte prioriteras framfér exempelvis klimatinvesteringar.

I flera motioner F23:10 med flera yrkas att partiet ska verka for att staten
dven fortsittningsvis tar ansvar for att uppritthélla ect vil fungerande flygplats-
system dir det saknas alternativa transportsitt som uppfyller medborgarnas och
niringslivets krav pa snabba och pilitliga kommunikationer. Partistyrelsen delar
motionirernas uppfattning. Fér minga regioner, framfér allt i de norra delarna av
landet ir tillgingligheten till en flygplats livsavgérande. Regeringen har nu drivit
igenom en forindring som innebir att det statliga dgandet ska begrinsas dill etc
smalt basutbud bestiende av endast 10 flygplatser. Ovriga flygplatser ska kunna
finansieras genom de regionala infrastrukcurplanerna men inte lingre fi nigot
direke statligt driftbidrag. Partistyrelsen dr mycket kritisk till denna férindring.
Partistyrelsen menar att det hade varit bittre att ta bort det statliga driftstodet frin
de flygplatser som ligger pa orter dir det finns et tydligt och tidsmissigt rimligt
alternativ, till exempel i form av jirnvig.

Ett fungerande telekommunikationsnit ir en grundliggande férutsittning for
en positiv regional utveckling. I F30:1 yrkas att staten garanterar ett fungerande
telekommunikationsnit ocksé i landets glesbefolkade delar. Partistyrelsen menar att
staten i forsta hand aktivt bor anvinda sitt dgarinflytande i TeliaSonera for att se till
att s stora delar av landet som majligt har tillgdng till ett fungerande mobiltelefon-
nit. Om detta visar sig otillrickligt kan andra statliga insatser behova 6vervigas.

Partistyrelsen foreslar kongressen besluta:

att anse foljande motioner besvarade med hinvisning till utlitandet F23:1, F23:2,
F23:3, F23:4, F23:5, F23:10, F24:1, F24:2, F24:3, F24:4, F24:5, F24:10, F25:1,
F25:2, F25:3, F25:4, F25:5, F25:10, F26:1, F26:2, F26:3, F26:4, F26:5, F26:10,
F27:1, F27:2, F27:3, F27:4, F27:5, F27:10, F28:1, F28:2, F28:3, F28:4, F28:5,
F28:10, F29:1, F29:2, F29:3, F29:4, F29:5, F29:10, F30:1, F31:2, F69:12.

Motion F23
Varmlands partidistrikt

Kommunikationer for utveckling i hela landet

Vil fungerande vig-, jarnvigs- och flygkommunikationer 4r avgorande f6r act skapa jobb
och utveckling i en region. For att ta till vara Sveriges fulla tillvixtpotential méste dirfor
vigar och jirnvigar ha en god standard i hela landet.

Vig

Landets simsta vigar finns i skogslinen. Standarden ir si dalig att delar av vignitet
midste stingas av under l&nga tider varje &r. Detta beror delvis p& en stor andel tunga
transporter och pd besvirliga markférhéllanden, men framfér allt beror det pé brister i
det hittillsvarande sittet att fordela viganslagen. Den déliga vigstandarden i skogslinen
gor att de forindringar av hastighetsgrinserna som nu genomfdrs av trafiksikerhetsskal
kommer att leda till att restiderna blir dnnu lingre i ett omrdde som redan i dag har ett
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svart avstindshandikapp. Det dr dirfor nddvindigt med insatser som hojer trafiksikerheten
s att restiderna kan kortas i skogslinen.

Stora delar av landets viktiga exportindustri finns i skogslinen. Den industrin 4r mycket
beroende av vil fungerande vigtransporter bide nir det giller rdvaruforsérjningen och for
uttransporten av firdiga produkter. Eftersom den moderna skogsindustrin ir beroende
av firsk révara for att kunna uppritthélla hog kvalitet och hogt foridlingsvirde borde
det vara sjilvklart atc viigarna ska kunna héllas ppna &ret om. Vi menar dirf6r att man
miste ta betydligt stérre hdnsyn till de tunga transporterna i skogslinen vid férdelning av
viganslag bdde till drift och till investeringar. Dirfor ir det nédvindigt med en utdkad
satsning pa birighet, tjilsikring och rekonstruktion. Det ocksd uppenbart nddvindigt act
forstirka anslaget till drift och underhall.

Aven den vixande turistniringen ir beroende av bra vigar for att kunna fortsitta att
utvecklas som en viktig basniring frimst i glesbygden. Ett bra vignit r dirfor en forut-
sdttning for en fortsatt positiv utveckling av turismen i skogslinen.

Ocksa riks- och Europavigarna i skogslinen maste hilla en god standard for att
niringslivet ska kunna vara konkurrenskraftigt. Det dr oacceptabelt att det avstindshan-
dikapp som féretagen i skogslinen har forvirras ytterligare av en undermalig standard
pd de Europavigar som leder genom skogslinen. De besvirliga flaskhalsar som finns pa
Europavigarna i skogslinen maste dirfor snarast byggas bort.

Jarnvig

Trots de satsningar som gors 1 jarnvigsinfrastcruktur 4r manga jirnvigsstrickor i skogs-
linen i stort behov av upprustning. Med en hégre kvalitet pa infrastrukcuren frbiceras
starkt méjligheterna till en utvecklad jirnvigstrafik, som i sin tur forbdttrar minniskors
mdjligheter att pendla till arbete och studier. Ett utvecklat jirnvigsnit forbittrar ocksd
industrins majligheter att frakta gods pd jarnvig. Vi tror dock inte att det ricker att staten
satsar pd att utveckla infrastrukturen. Staten maste ocksé ta ansvar for att uppritthilla en
vil fungerande jirnvigstrafik.

En forutsittning for att jarnvigen ska kunna forbittra sin konkurrenskraft gente-
mot andra transportslag ir att den upplevs som palitlig. Dirfor 4r de tita storningarna
i jarnvigsnitet forédande for utvecklingen av jirnvigstrafiken. Det blir dirfor alle mer
uppenbart att underhéllet av jirnvigarna maste stirkas kraftigt sd att punktligheten i
jirnvigssystemet kan forbittras.

Niringslivets behov av snabba och effektiva transporter har dkat snabbt under senare
ar. Av miljoskil dr det ytterst angeldget att en sd stor andel som méjligt av godstrafiken
gér pd jarnvig. Det dr ddrfor nodvindigt att man vid férdelningen av anslag till jarnvigs-
investeringar ger godstrafiken en betydligt hogre prioritet in vad som tidigare gjorts. Det
ir ocksd nédvindigt att utveckla ett bra nit av kombiterminaler som kan utgra omlast-
ningsplatser for gods fraktat pd landsvig till fortsatt frake pd jirnvig eller med sjofart.

Tack vare stora satsningar pd regionaltdg och snabbtig har jirnvigstrafiken de senaste
dren haft stor betydelse f6r den regionala utvecklingen. Trots det kan man konstatera att
utvecklingen av stérre arbetsmarknadsregioner himmas av allt f6r hoga pendlingskost-
nader och bristfilligt trafikutbud p& manga strickor. Det dr uppenbart att kopplingen
mellan infrastruktursatsningar och trafikering méste stirkas. I ett framtida trafiksystem
méste infrastruktursatsningarna féljas upp med vil fungerande trafikering som byggs
upp frin ett samhillsekonomiskt perspektiv. Det ir viktigt att skapa ett sammanhillet
trafiksystem som dels ger forbittrade pendlingsmajligheter och regionforstoring, dels ger
goda tdgforbindelser till dvriga regioner i landet.

Om detta ska vara mojligt i framtiden méste den som far riitt att bedriva trafik pa en
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striicka ocksd aldggas ace uppricthélla en vil fungerande tdgtrafik dll rimliga priser. En
sidan trafik méste liggas upp och planeras i samrad med trafikhuvudminnen i de lin som
berors av trafiken. De berérda linen méste ha ett avgérande inflytande over hur tdgtrafiken
ska utformas nir det giller tidtabeller, turtithet och 6vrigt serviceutbud.

Staten och regionerna bor gemensamt utarbeta l&ngsiktiga strategiska trafikforsorj-
ningsprogram som kopplas till de regionala utvecklingsprogrammen. Det ir viktigt att
samordning sker mellan olika operatérer och att tdgtrafiken samlas till ett trafiksystem dir
all interregional och regional tdgtrafik ingdr. Ett sddant trafiksystem mdste dven integreras
med den regionala och interregionala busstrafiken for att bli optimalt.

Flyg
Flyget har en viktig roll att spela nir det giller lingviga persontransporter. Fér ménga

orter i skogslinen saknas i prakeiken fungerande alternativa transportmdjligheter vid
langviga resor. Fér manga internationella industriféretag med tita affirskontakter runt
om i virlden ir flyget en absolut nédvindighet. Den borgerliga regeringen har nyligen
drivit igenom att ett antal flygplatser ska 6verg frdn att vara ett statligt ansvar till atc bli
ett regionalt ansvar. Detta ir en orimlig éverviltring av kostnaderna for en nédvindig
infrastruktur frin staten till regionerna. Vi avvisar dirfor helt tanken pa att fora ver det
ckonomiska ansvaret for flygplatser frén staten till regionerna om det inte finns alterna-
tiva transportsitt som vil uppfyller medborgarnas och niringslivets krav pd snabba och
palitliga kommunikationer.

Vi féreslar darfér att partikongressen beslutar:

F23:1 att verka for insatser som héjer trafiksikerheten s att restiderna kan kortas i
skogslinen,

F23:2  att verka for att storre hinsyn tas till de tunga transporterna vid férdelning av
viiganslag bade till drift och till investeringar,

F23:3  attverka f6r utkade insatser for drift och underhall av vignitet i skogslinen med
malet att alla landets statliga viigar ska kunna héllas ppna &ret om,

F23:4  attverka for ett viignit som ger den vixande turistniringen majlighet atc fortsitea
att utvecklas som en viktig basniring i skogslinen,

F23:5 att verka for en god standard pd det nationella stamvignitet i skogslinen,

F23:6 att verka for att underhéllet av jarnvigarna maste stirkas kraftigt s att punkelig-
heten i jirnvigssystemet kan forbittras,

F23:7 att verka for att ge godstrafiken en hogre prioritet vid férdelningen av anslag

tilljairnvigsinvesteringar,
F23:8 attverka for att det uppritthlls en fungerande godstrafik pd jirnvig i hela landet,

F23:9 att verka for att den som fér ritt att bedriva tigtrafik pa en stricka ocksd &liggs
atc uppricthélla en vil fungerande tdgtrafik dill rimliga priser,

F23:10 att verka for att staten dven fortsittningsvis tar ansvar for att uppritthalla ete vil
fungerande flygplatssystem dir det saknas alternativa transportsict som uppfyller
medborgarnas och niringslivets krav pd snabba och palitliga kommunikationer.

Socialdemokraterna i Virmland
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Motion F24
Gavleborgs partidistrikt

Kommunikationer fér utveckling i hela landet

Vil fungerande vig-, jirnvigs- och flygkommunikationer ir avgdrande for att skapa jobb
och utveckling i en region. For att ta till vara Sveriges fulla tillvixtpotential méste dirfor
vigar och jirnvigar ha en god standard i hela landet.

Vig

Landets simsta vigar finns i skogslinen. Standarden ir si dalig act delar av vignitet
madste stingas av under l&nga tider varje &r. Detta beror delvis p& en stor andel tunga
transporter och pa besvirliga markférhéllanden, men framfor allt beror det pa brister i
det hictillsvarande sittet att fordela viganslagen. Den déliga vigstandarden i skogslinen
gor act de forindringar av hastighetsgrinserna som nu genomfors av trafiksikerhetsskil
kommer att leda till att restiderna blir #nnu lingre i ett omrdde som redan i dag har ett
svart avstindshandikapp. Det dr dirfor nddvindigt med insatser som hojer trafiksikerheten
s att restiderna kan kortas i skogslinen.

Stora delar av landets viktiga exportindustri finns i skogslinen. Den industrin 4r mycket
beroende av vil fungerande vigtransporter bide nir det giller ravaruforsérjningen och for
uttransporten av firdiga produkter. Eftersom den moderna skogsindustrin 4r beroende
av firsk révara for att kunna uppritthélla hég kvalitet och hogt foridlingsvirde borde
det vara sjilvklart att viigarna ska kunna héllas ppna &ret om. Vi menar dirf6r att man
miste ta betydligt storre hinsyn till de tunga transporterna i skogslidnen vid férdelning av
viganslag béde till drift och till investeringar. Dirfor ir det nédvindigt med en utdkad
satsning pa birighet, tjilsikring och rekonstruktion. Det ocksd uppenbart nddvindigt act
forstirka anslaget dill drift och underhall.

Aven den vixande turistniringen ir beroende av bra vigar for att kunna fortsitta att
utvecklas som en viktig basniring frimst i glesbygden. Ett bra vignit ir dirfor en forut-
sdttning for en fortsatt positiv utveckling av turismen i skogslinen.

Ocksa riks- och Europavigarna i skogslinen maste hilla en god standard for att
niringslivet ska kunna vara konkurrenskraftigt. Det dr oacceptabelt att det avstindshan-
dikapp som foretagen i skogslinen har forvirras ytterligare av en undermalig standard
pd de Europavigar som leder genom skogslinen. De besvirliga flaskhalsar som finns pa
Europavigarna i skogslinen maste dirfor snarast byggas bort.

Jarnvig

Trots de satsningar som gors 1 jarnvigsinfrastruktur dr minga jirnvigsstrickor i skogs-
linen i stort behov av upprustning. Med en hégre kvalitet pa infrastrukcuren frbiceras
starkt méjligheterna till en utvecklad jirnvigstrafik, som i sin tur forbdttrar minniskors
mdjligheter att pendla till arbete och studier. Ett utvecklat jirnvigsnit forbittrar ocksd
industrins méjligheter att frakea gods pd jirnvig. Vi tror dock inte att det ricker att staten
satsar pd att utveckla infrastrukturen. Staten méste ocksa ta ansvar for att uppritthélla en
vil fungerande jirnvigstrafik.

En forutsittning for ate jarnvigen ska kunna forbicera sin konkurrenskraft gente-
mot andra transportslag ir att den upplevs som pélitlig. Dirfor r de tita storningarna
i jarnvigsnitet forédande for utvecklingen av jirnvigstrafiken. Det blir dirfor alle mer
uppenbart att underhéllet av jirnvigarna maste stirkas kraftigt s3 att punkdligheten i
jarnvigssystemet kan forbittras.
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Niringslivets behov av snabba och effektiva transporter har dkat snabbt under senare
dr. Av miljoskil dr det ytterst angeldget att en si stor andel som méjligt av godstrafiken
gér pd jirnvig. Det dr dirfér nédvindigt act man vid férdelningen av anslag till jarnvigs-
investeringar ger godstrafiken en betydligt hégre prioritet dn vad som tidigare gjorts. Det
ir ocksd nodvindigt att utveckla ett bra nit av kombiterminaler som kan utgsra omlast-
ningsplatser for gods fraktat pd landsvig till fortsatt frakt pd jirnvig eller med sjéfart.

Tack vare stora satsningar pa regionaltdg och snabbtig har jirnvigstrafiken de senaste
dren haft stor betydelse f6r den regionala utvecklingen. Trots det kan man konstatera att
utvecklingen av stérre arbetsmarknadsregioner himmas av allt f6r hoga pendlingskost-
nader och bristfilligt trafikutbud pd minga strickor. Det dr uppenbart att kopplingen
mellan infrastrukeursatsningar och trafikering méste stirkas. I ett framtida trafiksystem
mdste infrastrukeursatsningarna f6ljas upp med vil fungerande trafikering som byggs
upp fran etr samhillsekonomiskt perspektiv. Det ir viktigt att skapa ett sammanhllet
trafiksystem som dels ger forbittrade pendlingsméjligheter och regionforstoring, dels ger
goda tdgforbindelser till dvriga regioner i landet.

Om detta ska vara majligt i framtiden méste den som far ritt att bedriva trafik pd en
stricka ocksd aliggas att uppritthlla en vil fungerande tagtrafik till rimliga priser. En
sddan trafik maste liggas upp och planeras i samrad med trafikhuvudminnen i de lin som
berérs av trafiken. De berdrda linen méste ha ett avgorande inflytande dver hur tdgtrafiken
ska utformas nir det giller tideabeller, turtithet och 6vrigt serviceutbud.

Staten och regionerna bor gemensamt utarbeta léngsiktiga strategiska trafikforsorj-
ningsprogram som kopplas till de regionala utvecklingsprogrammen. Det ir viktigt att
samordning sker mellan olika operatorer och att tigtrafiken samlas till ett trafiksystem dir
all interregional och regional tdgtrafik ingar. Ett sédant trafiksystem mdste dven integreras
med den regionala och interregionala busstrafiken for att bli optimalt.

Flyg
Flyget har en viktig roll att spela nir det giller langviga persontransporter. Fér minga

orter i skogslinen saknas i praktiken fungerande alternativa transportméjligheter vid
langviga resor. Fér ménga internationella industriféretag med tita affirskontakeer runt
om i virlden ir flyget en absolut nédvindighet. Den borgerliga regeringen har nyligen
drivit igenom att ett antal flygplatser ska vergd frdn act vara ett statligt ansvar till ate bli
ett regionalt ansvar. Detta ir en orimlig 6verviltring av kostnaderna f6r en nédvindig
infrastrukeur frin staten till regionerna. Vi avvisar dirfor helt tanken pd act fora ver det
ckonomiska ansvaret for flygplatser frin staten till regionerna om det inte finns alterna-
tiva transportsitt som vil uppfyller medborgarnas och niringslivets krav p& snabba och
palitliga kommunikationer.

Vi foreslar darfor att partikongressen beslutar:

F24:1 att verka for insatser som héjer trafiksikerheten s att restiderna kan kortas i
skogslinen,

F24:2  att verka f6r att storre hinsyn tas till de tunga transporterna vid férdelning av-
viiganslag bade till drift och dll investeringar,

F24:3  atcverka for utskade insatser for drift och underhall av vignitet i skogslinen med
mélet att alla landets statliga vigar ska kunna héllas 6ppna &ret om,

F24:4  attverka for ett viignit som ger den vixande turistniringen méjlighet att fortsitta
att utvecklas som en viktig basniring i skogslinen,
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F24:5 att verka for en god standard pé det nationella stamvignitet i skogslinen,

F24:6  att verka f6r act underhéllet av jirnvigarna méste stirkas kraftigt s att punkdlig-
heten i jarnvigssystemet kan {orbittras,

F24:7 att verka for att ge godstrafiken en hégre prioritet vid férdelningen av anslag till

jarnvigsinvesteringar,
F24:8 att verka for att det uppritthdlls en fungerande godstrafik pd jarnvig i hela landet,

F24:9  att verka for att den som fir ritt att bedriva tigtrafik pa en striicka ocksé aliggs
att uppritthélla en vil fungerande tigtrafik till rimliga priser,

F24:10 att verka for att staten dven fortsittningsvis tar ansvar for att uppricthalla ett vil
fungerande flygplatssystem dir det saknas alternativa transportsitt som uppfyller
medborgarnas och niringslivets krav pd snabba och pélitliga kommunikationer.

Socialdemokraterna i Givleborg.

Motion F25
Vasterbottens partidistrikt

Kommunikationer fér utveckling i hela landet

Vil fungerande vig-, jarnvigs- och flygkommunikationer ir avgérande for att skapa jobb
och utveckling i en region. For att ta till vara Sveriges fulla tillvixtpotential miste dirfor
vigar och jirnvigar ha en god standard i hela landet.

Vig

Landets simsta vigar finns i skogslinen. Standarden ir si dalig acc delar av vignitet
méste stingas av under l&nga tider varje &r. Detta beror delvis p& en stor andel tunga
transporter och pé besvirliga markférhéllanden, men framfér allt beror det pa brister i
det hictillsvarande sittet att fordela viganslagen. Den déliga vigstandarden i skogslinen
gor act de forindringar av hastighetsgrinserna som nu genomfors av trafiksikerhetsskil
kommer att leda till att restiderna blir dnnu lingre i ett omride som redan i dag har ett
svart avstindshandikapp. Det dr dirfor nddvindigt med insatser som hojer trafiksikerheten
s att restiderna kan kortas i skogslinen.

Stora delar av landets viktiga exportindustri finns i skogslinen. Den industrin 4r mycket
beroende av vil fungerande vigtransporter bide nir det giller rdvaruforsérjningen och for
uttransporten av firdiga produkter. Eftersom den moderna skogsindustrin ir beroende
av firsk rdvara f6r att kunna uppritthélla hog kvalitet och hégt foridlingsvirde borde
det vara sjilvklart ate viigarna ska kunna héllas ppna &ret om. Vi menar dirf6r att man
miste ta betydligt stérre hidnsyn till de tunga transporterna i skogslinen vid férdelning av
viganslag bdde till drift och till investeringar. Dirfor dr det nédvindigt med en utdkad
satsning pa birighet, tjilsikring och rekonstruktion. Det ocksd uppenbart nddvindigt acc
forstirka anslaget till drift och underhall.

Aven den vixande turistniringen ir beroende av bra vigar for att kunna fortsitta att
utvecklas som en viktig basniring frimst i glesbygden. Ett bra vignirt ir dirfor en forut-
sdttning for en fortsatt positiv utveckling av turismen i skogslinen.

Ocksi riks- och Europavigarna i skogslinen maste halla en god standard fér att
niringslivet ska kunna vara konkurrenskraftigt. Det dr oacceptabelt att det avstindshan-
dikapp som féretagen i skogslinen har forvirras ytterligare av en undermalig standard
pd de Europavigar som leder genom skogslinen. De besvirliga flaskhalsar som finns pa
Europavigarna i skogslinen maste dirfor snarast byggas bort.
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Jarnvig

Trots de satsningar som gors i jirnvigsinfrastruktur dr manga jirnvigsstrickor i skogs-
linen i stort behov av upprustning. Med en hogre kvalitet pd infrastrukturen forbittras
starkt méjligheterna till en utvecklad jirnvigstrafik, som i sin tur forbiterar minniskors
mojligheter att pendla till arbete och studier. Ett utvecklat jirnvigsnit forbiterar ocksd
industrins mojligheter att frakta gods pa jarnvig. Vi tror dock inte att det ricker att staten
satsar pd att utveckla infrastrukturen. Staten méste ocksa ta ansvar for att uppricchilla en
vil fungerande jirnvigstrafik.

En forutsittning for att jirnvigen ska kunna férbittra sin konkurrenskraft gente-
mot andra transportslag ir att den upplevs som pdlitlig. Dirfor dr de tita stérningarna
i jirnvigsnitet forodande for utvecklingen av jirnvigstrafiken. Det blir ddrfor allt mer
uppenbart att underhallet av jirnvigarna méste stirkas kraftigt sd att punktligheten i
jarnvigssystemet kan forbittras.

Niringslivets behov av snabba och effektiva transporter har kat snabbt under senare
dr. Av miljoskil 4r det ytterst angeldget att en sd stor andel som méjligt av godstrafiken
gr pd jirnvig. Det dr dirfor nédvindigt act man vid fordelningen av anslag till jarnvigs-
investeringar ger godstrafiken en betydligt hogre prioritet dn vad som tidigare gjorts. Det
ir ocksd nodvindigt att utveckla ett bra nit av kombiterminaler som kan utgdra omlast-
ningsplatser for gods fraktat pa landsvig till fortsace frake pa jirnvig eller med sjofart.

Tack vare stora satsningar pa regionaltdg och snabbtdg har jirnvigstrafiken de senaste
dren haft stor betydelse for den regionala utvecklingen. Trots det kan man konstatera att
utvecklingen av storre arbetsmarknadsregioner himmas av allt f6r héga pendlingskost-
nader och bristfilligt trafikutbud pd minga strickor. Det dr uppenbart att kopplingen
mellan infrastrukcursatsningar och trafikering maste stirkas. I ett framtida trafiksystem
maste infrastruktursatsningarna f6ljas upp med vil fungerande trafikering som byggs
upp frén ett samhillsekonomiskt perspektiv. Det ir viktigt att skapa ett sammanhallet
trafiksystem som dels ger forbittrade pendlingsméiligheter och regionforstoring, dels ger
goda tdgforbindelser till vriga regioner i landet.

Om detta ska vara méjligt i framtiden méste den som fir ritt att bedriva trafik pd en
stricka ocksd aldggas att uppritthilla en vil fungerande tagtrafik till rimliga priser. En
sddan trafik maste liggas upp och planeras i samrdd med trafikhuvudminnen i de lin som
berors av trafiken. De berérda linen méste ha ett avgorande inflytande 6ver hur tigtrafiken
ska utformas nir det giller tidtabeller, turtithet och 6vrigt serviceutbud.

Staten och regionerna bor gemensame utarbeta l&ngsiktiga strategiska trafikforsorj-
ningsprogram som kopplas till de regionala utvecklingsprogrammen. Det ir viktigt att
samordning sker mellan olika operatorer och att tdgtrafiken samlas till ett trafiksystem dir
all interregional och regional tdgtrafik ingdr. Ett sddant trafiksystem maste dven integreras
med den regionala och interregionala busstrafiken for att bli optimalt.

Flyg
Flyget har en viktig roll att spela nir det giller langviga persontransporter. Fér minga

orter i skogslinen saknas i praktiken fungerande alternativa transportméjligheter vid
l&ngviga resor. For manga internationella industriféretag med tita affirskontakter runt
om i virlden ir flyget en absolut nédvindighet. Den borgerliga regeringen har nyligen
drivit igenom att ett antal flygplatser ska 6verg frin att vara ett statligt ansvar till ate bli
ett regionalt ansvar. Detta idr en orimlig éverviltring av kostnaderna for en nédvindig
infrastruktur frin staten till regionerna. Vi avvisar dirfor helt tanken pd act fora éver det
ekonomiska ansvaret for flygplatser frén staten till regionerna om det inte finns alterna-
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tiva transportsitt som vil uppfyller medborgarnas och niringslivets krav p& snabba och
pélitliga kommunikationer.

Vi foreslar darfor att partikongressen beslutar:

F25:1 att verka for insatser som héjer trafiksikerheten s ate restiderna kan kortas i
skogslinen,

F25:2  att verka for att storre hidnsyn tas till de tunga transporterna vid férdelning av
viganslag bade till drift och till investeringar,

F25:3  att verka for utskade insatser for drift och underhéll av vignitet i skogslinen med
mélet att alla landets statliga viigar ska kunna héllas ppna &ret om,

F25:4  attverka for ett viignit som ger den vixande turistniringen méjlighet att fortsitta
att utvecklas som en viktig basniring i skogslinen,

F25:5 att verka for en god standard pd det nationella stamviignitet i skogslinen,

F25:6  att verka f6r act underhéllet av jirnvigarna maste stirkas kraftigt s att punkdlig-
heten i jarnvigssystemet kan {orbittras,

F25:7  att verka f6r att ge godstrafiken en hogre prioritet vid frdelningen av anslag till

jdrnvidgsinvesteringar,
F25:8 att verka for att det uppritthills en fungerande godstrafik pa jarnvig i hela landet,

F25:9 att verka for att den som fir ritt att bedriva tigtrafik pa en striicka ocksé aliggs
att uppritthélla en vil fungerande tigtrafik tll rimliga priser,

F25:10 att verka for att staten dven fortsittningsvis tar ansvar for att uppritcthalla ett vil
fungerande flygplatssystem dir det saknas alternativa transportsitt som uppfyller
medborgarnas och niringslivets krav pd snabba och pélitliga kommunikationer.

Socialdemokraterna i Visterbotten

Motion F26
Vasternorrlands partidistrikt

Kommunikationer fér utveckling i hela landet

Vil fungerande vig-, jirnvigs- och flygkommunikationer r avgdrande for att skapa jobb
och utveckling i en region. For att ta till vara Sveriges fulla tillvixtpotential méiste dirfor
vigar och jirnvigar ha en god standard i hela landet.

Vig

Landets simsta vigar finns i skogslinen. Standarden ir si dalig act delar av vignitet
maste stingas av under l&nga tider varje &r. Detta beror delvis pd en stor andel tunga
transporter och pa besvirliga markférhéllanden, men framfor allt beror det pa brister i
det hictillsvarande sittet att fordela viiganslagen. Den déliga vigstandarden i skogslinen
gor act de forindringar av hastighetsgrinserna som nu genomfors av trafiksikerhetsskil
kommer att leda till att restiderna blir dnnu lingre i ett omride som redan i dag har ett
svart avstindshandikapp. Det dr dirfor nddvindigt med insatser som hojer trafiksikerheten
s att restiderna kan kortas i skogslinen.

Stora delar av landets viktiga exportindustri finns i skogslinen. Den industrin 4r mycket
beroende av vil fungerande vigtransporter bide nir det giller rivaruforsérjningen och for
uttransporten av firdiga produkter. Eftersom den moderna skogsindustrin ir beroende
av firsk révara for att kunna uppritthélla hog kvalitet och hogt foridlingsvirde borde
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det vara sjilvklart act vigarna ska kunna héllas 6ppna &ret om. Vi menar dérfor att man
méste ta betydligt stérre hidnsyn till de tunga transporterna i skogslinen vid fordelning av
viganslag bide dll drift och till investeringar. Dirfor dr det nédvindigt med en utokad
satsning pa birighet, tjilsikring och rekonstruktion. Det ocksd uppenbart nédvindige ate
forstirka anslaget till drift och underhall.

Aven den vixande turistniringen ir beroende av bra vigar for att kunna fortsitta att
utvecklas som en viktig basniring frimst i glesbygden. Ett bra vignit dr dirfor en forut-
sittning for en fortsatt positiv utveckling av turismen i skogslinen.

Ocksé riks- och Europavigarna i skogslinen méste hilla en god standard fér att
niringslivet ska kunna vara konkurrenskraftigt. Det dr oacceptabelt att det avstdndshan-
dikapp som féretagen i skogslinen har forvirras ytterligare av en undermalig standard
pa de Europavigar som leder genom skogslinen. De besvirliga flaskhalsar som finns pé
Europavigarna i skogslinen maste dirf6r snarast byggas bort.

Jarnvig

Trots de satsningar som gors i jarnvigsinfrastrukeur 4r ménga jirnvigsstrickor i skogs-
linen i stort behov av upprustning. Med en hogre kvalitet p infrastrukturen forbittras
starkt majligheterna till en utvecklad jirnvigstrafik, som i sin tur férbéttrar minniskors
méjligheter att pendla till arbete och studier. Ett utvecklat jirnvigsnit forbiterar ocksd
industrins mojligheter att frakta gods pé jarnvig. Vi tror dock inte att det ricker att staten
satsar pd att utveckla infrastrukturen. Staten méste ocksa ta ansvar for att uppritthélla en
vil fungerande jirnvigstrafik.

En f6rutsittning for att jirnvigen ska kunna forbittra sin konkurrenskraft gente-
mot andra transportslag ir att den upplevs som palitlig. Dirfor 4r de tita stérningarna
i jarnvigsnitet forédande for utvecklingen av jirnvigstrafiken. Det blir dirfor allc mer
uppenbart att underhallet av jirnvigarna méste stirkas kraftigt sd att punkdigheten i
jarnvigssystemet kan forbittras.

Niringslivets behov av snabba och effektiva transporter har dkat snabbt under senare
ar. Av miljoskil dr det ytrerst angeliget att en sd stor andel som méjligt av godstrafiken
gir pd jirnvig. Det dr dirfér nédvindigt act man vid férdelningen av anslag till jarnvigs-
investeringar ger godstrafiken en betydligt hégre prioritet dn vad som tidigare gjorts. Det
ir ocksd nédvindigt att utveckla ett bra nit av kombiterminaler som kan utgdra omlast-
ningsplatser for gods fraktat pd landsvig till fortsatt frakt pd jirnvig eller med sjéfart.

Tack vare stora satsningar pa regionaltdg och snabbtig har jirnvigstrafiken de senaste
dren haft stor betydelse f6r den regionala utvecklingen. Trots det kan man konstatera att
utvecklingen av stérre arbetsmarknadsregioner himmas av allt f6r hoga pendlingskost-
nader och bristfilligt trafikutbud pd manga strickor. Det dr uppenbart att kopplingen
mellan infrastrukeursatsningar och trafikering méste stirkas. I ett framtida trafiksystem
miste infrastrukeursatsningarna f6ljas upp med vil fungerande trafikering som byggs
upp fran etr samhillsekonomiskt perspektiv. Det dr viktigt att skapa ett sammanhllet
trafiksystem som dels ger forbittrade pendlingsméjligheter och regionforstoring, dels ger
goda tdgforbindelser till dvriga regioner i landet.

Om detta ska vara mojligt i framtiden méste den som far ritt att bedriva trafik pd en
stricka ocksd aliggas att uppritthilla en vil fungerande tagtrafik till rimliga priser. En
sddan trafik maste liggas upp och planeras i samrad med trafikhuvudminnen i de lin som
berérs av trafiken. De berdrda linen méste ha ett avgorande inflytande dver hur tdgtrafiken
ska utformas nir det giller tideabeller, turtithet och 6vrigt serviceutbud.

Staten och regionerna bor gemensamt utarbeta léngsiktiga strategiska trafikforsorj-
ningsprogram som kopplas till de regionala utvecklingsprogrammen. Det ir viktigt att
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samordning sker mellan olika operatérer och att tdgtrafiken samlas till et trafiksystem dir
all interregional och regional tdgtrafik ingar. Ett sidant trafiksystem madste dven integreras
med den regionala och interregionala busstrafiken for att bli optimalt.

Flyg
Flyget har en viktig roll att spela nir det giller lingviga persontransporter. Fér manga

orter i skogslinen saknas i praktiken fungerande alternativa transportméjligheter vid
langviga resor. Fér minga internationella industriféretag med tita affirskontakter runt
om i virlden ir flyget en absolut nédvindighet. Den borgerliga regeringen har nyligen
drivit igenom att ett antal flygplatser ska 6vergd frdn atc vara et statligt ansvar till ace bli
ett regionalt ansvar. Detta ir en orimlig éverviltring av kostnaderna for en nédvindig
infrastruktur frin staten till regionerna. Vi avvisar dirf6r helt tanken pé att fora 6ver det
ckonomiska ansvaret for flygplatser frén staten ll regionerna om det inte finns alterna-
tiva transportsitt som vil uppfyller medborgarnas och niringslivets krav p& snabba och
palitliga kommunikationer.

Vi féreslar darfor att partikongressen beslutar:

F26:1 atc verka for insatser som hojer trafiksikerheten si att restiderna kan kortas i
skogslinen,

F26:2  att verka for att storre hidnsyn tas till de tunga transporterna vid fordelning av-
viganslag bade till drift och till investeringar,

F26:3  attverka for utskade insatser for drift och underhall av vignitet i skogslinen med
malet att alla landets statliga viigar ska kunna héllas ppna &ret om,

F26:4  att verka f6r ett vignit som ger den vixande turistniringen méjlighet act fortsitta
att utvecklas som en viktig basniring i skogslinen,

F26:5 att verka for en god standard pé det nationella stamvigniitet i skogslinen,

F26:6  att verka for att underhallet av jirnvigarna maste stiirkas kraftigt s& ace punkdig-
heten i jarnvigssystemet kan forbittras,

F26:7 att verka for att ge godstrafiken en hégre prioritet vid férdelningen av anslag till

jarnvigsinvesteringar,
F26:8 attverka for att det uppritthlls en fungerande godstrafik pd jirnvig i hela landet,

F26:9 att verka for att den som fir ritt att bedriva tagtrafik pd en stricka ocksa dliggs
att uppritthélla en vil fungerande tdgtrafik till rimliga priser,

F26:10 att verka for att staten dven fortsittningsvis tar ansvar for att uppricthalla ece vil
fungerande flygplatssystem dir det saknas alternativa transportsitt som uppfyller
medborgarnas och niringslivets krav pd snabba och palitliga kommunikationer.

Socialdemokraterna i Visternorrland

Motion F27
Dalarnas partidistrikt

Kommunikationer for utveckling i hela landet

Vil fungerande vig-, jirnvigs- och flygkommunikationer ir avgérande for att skapa jobb
och utveckling i en region. Fér att ta till vara Sveriges fulla tllvixtpotential méste dirfor
vigar och jirnvigar ha en god standard i hela landet.
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Vig

Landets simsta vigar finns i skogslinen. Standarden ir si dalig att delar av vignitet
miste stingas av under ldnga tider varje &r. Detta beror delvis pé en stor andel tunga
transporter och pé besvirliga markforhéllanden, men framfor allt beror det pd brister i
det hittillsvarande sittet att fordela viganslagen. Den diliga vigstandarden i skogslinen
gor att de forindringar av hastighetsgrinserna som nu genomfors av trafiksikerhetsskal
kommer att leda till att restiderna blir dnnu lingre i ett omrdde som redan i dag har etc
svart avstindshandikapp. Det ir dirfor nédvindigt med insatser som hojer trafiksikerheten
sd att restiderna kan kortas i skogslinen.

Stora delar av landets viktiga exportindustri finns i skogslinen. Den industrin dr mycket
beroende av vil fungerande vigtransporter bade nir det giller révaruférsérjningen och for
uttransporten av firdiga produkter. Eftersom den moderna skogsindustrin ir beroende
av firsk révara for atc kunna uppritchélla hog kvalitet och hogt foridlingsvirde borde
det vara sjilvklart att viigarna ska kunna hallas 6ppna dret om. Vi menar dirf6r att man
miste ta betydligt storre hinsyn till de tunga transporterna i skogslidnen vid férdelning av
viganslag bide dill drift och till investeringar. Dirfor dr det nédvindigt med en utskad
satsning pa birighet, tjilsikring och rekonstruktion. Det ocksd uppenbart nédvindigt att
forstirka anslaget till drift och underhall.

Aven den vixande turistniringen ir beroende av bra vigar for att kunna fortsitta att
utvecklas som en viktig basniring frimst i glesbygden. Ett bra vignit dr ddrfor en forut-
sittning for en fortsatt positiv utveckling av turismen i skogslinen.

Ocks3 riks- och Europavigarna i skogslinen maste hilla en god standard for att
niringslivet ska kunna vara konkurrenskraftigt. Det 4dr oacceptabelt att det avstindshan-
dikapp som foretagen i skogslinen har forvirras yteerligare av en undermalig standard
pa de Europavigar som leder genom skogslinen. De besviirliga flaskhalsar som finns pé
Europavigarna i skogslinen maste dirf6r snarast byggas bort.

Jarnvig

Trots de satsningar som gors i jarnvigsinfrastrukeur 4r ménga jirnvigsstrickor i skogs-
linen i stort behov av upprustning. Med en hogre kvalitet pd infrastrukturen forbittras
starkt méjligheterna till en utvecklad jirnvigstrafik, som i sin tur forbiterar minniskors
mojligheter att pendla tll arbete och studier. Ett utvecklat jarnvigsnit forbiterar ocksd
industrins mojligheter att frakta gods pa jarnvig. Vi tror dock inte att det ricker att staten
satsar pd att utveckla infrastrukturen. Staten maste ocksa ta ansvar for att uppricthilla en
vil fungerande jirnvigstrafik.

En forutsittning for att jarnvigen ska kunna férbittra sin konkurrenskraft gente-
mot andra transportslag ir att den upplevs som pdlitlig. Dirfor dr de tita stérningarna
i jirnvigsnitet forodande for utvecklingen av jirnvigstrafiken. Det blir dirfor allt mer
uppenbart att underhallet av jirnvigarna méste stirkas kraftigt sd att punktligheten i
jarnvigssystemet kan forbittras.

Niringslivets behov av snabba och effektiva transporter har kat snabbt under senare
dr. Av miljoskil 4r det ytterst angeldget att en sd stor andel som méjligt av godstrafiken
gér pd jirnvig. Det dr dirfor nédvindigt act man vid fordelningen av anslag till jarnvigs-
investeringar ger godstrafiken en betydligt hogre prioritet dn vad som tidigare gjorts. Det
dr ocksd nodvindigt att utveckla ett bra nit av kombiterminaler som kan utgdra omlast-
ningsplatser for gods fraktat pa landsvig till fortsace frake pa jirnvig eller med sjofart.

Tack vare stora satsningar pa regionaltdg och snabbtdg har jirnvigstrafiken de senaste
dren haft stor betydelse for den regionala utvecklingen. Trots det kan man konstatera att
utvecklingen av storre arbetsmarknadsregioner himmas av allt f6r héga pendlingskost-
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nader och bristfilligt trafikutbud p& manga striickor. Det dr uppenbart att kopplingen
mellan infrastruktursatsningar och trafikering méste stirkas. I et framtida trafiksystem
méste infrastruktursatsningarna féljas upp med vil fungerande trafikering som byggs
upp frin ett samhillsekonomiskt perspektiv. Det ir viktigt att skapa ett sammanhillet
trafiksystem som dels ger forbittrade pendlingsméjligheter och regionforstoring, dels ger
goda tdgforbindelser till dvriga regioner i landet.

Om detta ska vara méjligt i framtiden méste den som far riitt att bedriva trafik pa en
stricka ocksd aliggas act uppritchélla en vil fungerande tdgtrafik dll rimliga priser. En
sddan trafik maste liggas upp och planeras i samrid med trafikhuvudminnen i de lin som
berérs av trafiken. De berdrda linen méste ha ett avgorande inflytande dver hur tdgtrafiken
ska utformas nir det giller tidtabeller, turtithet och 6vrigt serviceutbud.

Staten och regionerna bor gemensamt utarbeta langsiktiga strategiska trafikforsorj-
ningsprogram som kopplas till de regionala utvecklingsprogrammen. Det 4r vikeige atc
samordning sker mellan olika operatorer och att tdgtrafiken samlas till ett trafiksystem dir
all interregional och regional tigtrafik ingar. Ett sddant trafiksystem mdste dven integreras
med den regionala och interregionala busstrafiken for act bli optimalt.

Flyg
Flyget har en viktig roll atc spela nir det giller lingviga persontransporter. Fér ménga

orter i skogslinen saknas i praktiken fungerande alternativa transportméjligheter vid
langviga resor. Fér manga internationella industriféretag med tita affirskontakter runt
om i virlden ir flyget en absolut nédvindighet. Den borgerliga regeringen har nyligen
drivit igenom att ett antal flygplatser ska 6vergd frin atc vara ett statligt ansvar till act bli
ett regionalt ansvar. Detta ir en orimlig 6verviltring av kostnaderna f6r en nédvindig
infrastrukeur frén staten till regionerna. Vi avvisar dirfor helt tanken pd att fora éver det
ckonomiska ansvaret for flygplatser frin staten dill regionerna om det inte finns alterna-
tiva transportsitt som vil uppfyller medborgarnas och niringslivets krav pd snabba och
palitliga kommunikationer.

Vi foreslar darfor att partikongressen beslutar:

F27:1 att verka f6r insatser som hojer trafiksikerheten sd att restiderna kan kortas i
skogslinen,

F27:2  att verka for att storre hidnsyn tas till de tunga transporterna vid f6rdelning av
dganslag bade till drift och dll investeringar,

F27:3  att verka f6r utokade insatser for drift och underhll av vignitet i skogslinen med
mélet att alla landets statliga vigar ska kunna héllas 6ppna dret om,

F27:4  att verka for ett vignit som ger den viixande turistniringen méjlighet att fortsitta
att utvecklas som en viktig basniring i skogslinen,

F27:5 att verka for en god standard pd det nationella stamvignitet i skogslinen,

F27:6 attverka for att underhillet av jirnvigarna maste stirkas kraftigt s att punktlig-
heten i jarnvigssystemet kan forbittras,

F27:7 att verka for att ge godstrafiken en hgre prioritet vid férdelningen av anslag till

jarnvigsinvesteringar,
F27:8  att verka for att det uppricchdlls en fungerande godstrafik pd jirnvig i hela landet,

F27:9  att verka f6r att den som fir rite att bedriva tdgtrafik pa en stricka ocksd aliggs
atc uppritchélla en vil fungerande tdgtrafik dill rimliga priser,
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F27:10 atc verka for att staten dven fortsittningsvis tar ansvar for att uppricthalla ece vil
fungerande flygplatssystem dir det saknas alternativa transportsitt som uppfyller
medborgarnas och niringslivets krav pd snabba och pélitliga kommunikationer.

Socialdemokraterna i Dalarna

Motion F28
Jamtlands lans partidistrikt

Kommunikationer for utveckling i hela landet

Vil fungerande vig-, jirnvigs- och flygkommunikationer r avgérande for att skapa jobb
och utveckling i en region. For att ta till vara Sveriges fulla tillvixtpotential méste dirfor
vigar och jirnvigar ha en god standard i hela landet.

Vig

Landets simsta vigar finns i skogslinen. Standarden ir si dalig att delar av vignitet
miste stingas av under lénga tider varje &r. Detta beror delvis pé en stor andel tunga
transporter och pé besvirliga markforhéllanden, men framfor allt beror det pd brister i
det hittillsvarande sittet att fordela viganslagen. Den diliga vigstandarden i skogslinen
gor att de forindringar av hastighetsgrinserna som nu genomfors av trafiksikerhetsskil
kommer att leda till att restiderna blir dnnu lingre i ett omrdde som redan i dag har etc
svart avstindshandikapp. Det ir dirfor nédvindigt med insatser som héjer trafiksikerheten
sd att restiderna kan kortas i skogslinen.

Stora delar av landets viktiga exportindustri finns i skogslinen. Den industrin dr mycket
beroende av vil fungerande vigtransporter bade nir det giller révaruférsérjningen och for
uttransporten av firdiga produkter. Eftersom den moderna skogsindustrin ir beroende
av firsk rdvara for atc kunna uppricchélla hog kvalitet och hogt foridlingsvirde borde
det vara sjilvklart att viigarna ska kunna hallas 6ppna dret om. Vi menar dirf6r att man
miste ta betydligt storre hinsyn till de tunga transporterna i skogslidnen vid férdelning av
viganslag bide dill drift och dll investeringar. Dirfor dr det nédvindigt med en utskad
satsning pa birighet, tjilsikring och rekonstruktion. Det ocksd uppenbart nédvindigt att
forstirka anslaget till drift och underhall.

Aven den vixande turistniringen ir beroende av bra vigar for att kunna fortsitta att
utvecklas som en viktig basniring frimst i glesbygden. Ett bra vignit ir dérfor en forut-
sittning for en fortsatt positiv utveckling av turismen i skogslinen.

Ocks3 riks- och Europavigarna i skogslinen maste hilla en god standard f6r att
niringslivet ska kunna vara konkurrenskraftigt. Det 4r oacceptabelt att det avstindshan-
dikapp som f6retagen i skogslinen har forvirras yteerligare av en undermailig standard
pa de Europavigar som leder genom skogslinen. De besvirliga flaskhalsar som finns pa
Europavigarna i skogslinen méste dirfor snarast byggas bort.

Jarnvig

Trots de satsningar som gors i jirnvigsinfrastruktur dr manga jirnvigsstrickor i skogs-
linen i stort behov av upprustning. Med en hégre kvalitet pé infrastrukeuren forbiteras
starkt méjligheterna till en utvecklad jarnvigstrafik, som i sin tur forbitcrar minniskors
méojligheter att pendla till arbete och studier. Ett utvecklat jarnvigsnit forbattrar ocksa
industrins majligheter att frakta gods pd jirnvig. Vi tror dock inte att det riicker att staten
satsar pd att utveckla infrastrukturen. Staten méste ocksa ta ansvar for att uppricchilla en
vil fungerande jirnvigstrafik.
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En forutsittning for ate jirnvigen ska kunna forbictra sin konkurrenskraft gente-
mot andra transportslag ir att den upplevs som pélitlig. Dirfor 4r de tita storningarna
i jirnvigsnitet forodande for utvecklingen av jirnvigstrafiken. Det blir dirfor allt mer
uppenbart att underhillet av jirnvigarna maste stirkas kraftigt sd atc punkdigheten i
jirnvigssystemet kan forbittras.

Niringslivets behov av snabba och effektiva transporter har 6kat snabbt under senare
ar. Av miljoskil dr det yteerst angeliget att en s3 stor andel som méjligt av godstrafiken
gér pd jirnvig. Det dr ddrfor nodvindigt ace man vid férdelningen av anslag till jarnvigs-
investeringar ger godstrafiken en betydligt hégre prioritet 4n vad som tidigare gjorts. Det
ir ocksd nédvindigt att utveckla ett bra nit av kombiterminaler som kan utgsra omlast-
ningsplatser f6r gods fraktat pa landsvig till fortsact frake pa jirnvig eller med sjofart.

Tack vare stora satsningar pé regionaltig och snabbtig har jirnvigstrafiken de senaste
dren haft stor betydelse for den regionala utvecklingen. Trots det kan man konstatera att
utvecklingen av storre arbetsmarknadsregioner himmas av allt f6r hoga pendlingskost-
nader och bristfilligt trafikutbud p& manga strickor. Det dr uppenbart att kopplingen
mellan infrastrukeursatsningar och trafikering méste stirkas. I ett framrtida trafiksystem
maste infrastruktursatsningarna foljas upp med vil fungerande trafikering som byggs
upp frén ett samhillsekonomiske perspektiv. Det ér viktigt att skapa ett sammanhallet
trafiksystem som dels ger forbittrade pendlingsméiligheter och regionférstoring, dels ger
goda tigforbindelser till 6vriga regioner i landet.

Om detta ska vara majligt i framtiden maste den som fr ritt att bedriva trafik pd en
stricka ocksd liggas att uppritchélla en vil fungerande tdgtrafik dll rimliga priser. En
sddan trafik maste liggas upp och planeras i samrid med trafikhuvudminnen i de lin som
berors av trafiken. De berdrda linen maste ha ett avgérande inflytande over hur tigtrafiken
ska utformas nir det giller tidtabeller, turtithet och 6vrigt serviceutbud.

Staten och regionerna bor gemensamt utarbeta langsiktiga strategiska trafikforsorj-
ningsprogram som kopplas till de regionala utvecklingsprogrammen. Det 4r viktigt att
samordning sker mellan olika operatérer och att tdgtrafiken samlas till et trafiksystem dir
all interregional och regional tdgtrafik ingar. Ett sidant trafiksystem madste dven integreras
med den regionala och interregionala busstrafiken for att bli optimalt.

Flyg
Flyget har en viktig roll att spela nir det giller lingviga persontransporter. Fér manga

orter i skogslinen saknas i praktiken fungerande alternativa transportméjligheter vid
langviga resor. Fér manga internationella industriféretag med tita affirskontakter runt
om i virlden ir flyget en absolut nédvindighet. Den borgerliga regeringen har nyligen
drivit igenom att ett antal flygplatser ska évergd frdn atc vara et statligt ansvar till ace bli
ett regionalt ansvar. Detta ir en orimlig 6verviltring av kostnaderna for en nédvindig
infrastruktur frin staten till regionerna. Vi avvisar dirf6r helt tanken pé att fora 6ver det
ckonomiska ansvaret for flygplatser frén staten tll regionerna om det inte finns alterna-
tiva transportsitt som vil uppfyller medborgarnas och niringslivets krav p& snabba och
palitliga kommunikationer.

Vi féreslar darfor att partikongressen beslutar:

F28:1 att verka for insatser som hojer trafiksikerheten si att restiderna kan kortas i
skogslinen,

F28:2 att verka for att storre hinsyn tas till de tunga transporterna vid fordelning av-
viganslag bade till drift och till investeringar,
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F28:3  attverka for utdkade insatser for drift och underhall av vignitet i skogslinen med
mélet att alla landets statliga vigar ska kunna héllas 6ppna &ret om,

F28:4  attverka for ett viignit som ger den vixande turistnidringen méjlighet atc fortsitea
att utvecklas som en viktig basniring i skogslinen,

F28:5 att verka f6r en god standard pd det nationella stamvignitet i skogslinen,

F28:6 att verka for att underhéllet av jirnvigarna maste stirkas kraftigt s att punkdlig-
heten i jarnvigssystemet kan f6rbicttras,

F28:7 att verka for att ge godstrafiken en hégre prioritet vid fordelningen av anslag till

jirnvigsinvesteringar,
F28:8 attverka for att det uppritthlls en fungerande godstrafik pa jirnvig i hela landet,

F28:9  att verka for att den som fir rice act bedriva tigtrafik pa en striicka ocksd dliggs
atc uppricthdlla en vil fungerande tdgtrafik ill rimliga priser,

F28:10 att verka for att staten dven fortsittningsvis tar ansvar for att uppricthalla ece vil
fungerande flygplatssystem dir det saknas alternativa transportsitt som uppfyller
medborgarnas och niringslivets krav pd snabba och pélitliga kommunikationer.

Socialdemokraterna i Jimtlands lin

Motion F29
Norrbottens partidistrikt

Kommunikationer for utveckling i hela landet
Vil fungerande vig-, jirnvigs- och flygkommunikationer ir avgérande for att skapa jobb
och utveckling i en region. For att ta till vara Sveriges fulla tillvixtpotential méste dirfor

vigar och jirnvigar ha en god standard i hela landet.

Vig

Landets simsta vigar finns i skogslinen. Standarden ir si dalig att delar av vignitet
miste stingas av under ldnga tider varje &r. Detta beror delvis pé en stor andel tunga
transporter och pé besvirliga markforhéllanden, men framfor allt beror det pad brister i
det hittillsvarande sittet att fordela viganslagen. Den diliga vigstandarden i skogslinen
gor att de forindringar av hastighetsgrinserna som nu genomfors av trafiksikerhetsskal
kommer att leda till att restiderna blir dnnu lingre i ett omrdde som redan i dag har etc
svart avstindshandikapp. Det ir dirfor nédvindigt med insatser som hojer trafiksikerheten
sd att restiderna kan kortas i skogslinen.

Stora delar av landets viktiga exportindustri finns i skogslinen. Den industrin dr mycket
beroende av vil fungerande vigtransporter bade nir det giller révaruférsérjningen och for
uttransporten av firdiga produkter. Eftersom den moderna skogsindustrin ir beroende
av firsk rdvara for atc kunna uppritchélla hog kvalitet och hégt foridlingsvirde borde
det vara sjilvklart att viigarna ska kunna hallas 6ppna dret om. Vi menar dirfér att man
miste ta betydligt storre hinsyn till de tunga transporterna i skogslidnen vid férdelning av
viganslag bade dill drift och dll investeringar. Dirfor dr det nédvindigt med en utskad
satsning pa birighet, tjilsikring och rekonstruktion. Det ocksd uppenbart nédvindigt att
forstirka anslaget till drift och underhall.

Aven den vixande turistniringen ir beroende av bra vigar for att kunna fortsitta att
utvecklas som en viktig basniring frimst i glesbygden. Ett bra vignit dr dirfor en forut-
sittning for en fortsatt positiv utveckling av turismen i skogslinen.

Ocks3 riks- och Europavigarna i skogslinen maste hilla en god standard for att
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niringslivet ska kunna vara konkurrenskraftigt. Det dr oacceptabelt att det avstindshan-
dikapp som féretagen i skogslinen har forvirras ytterligare av en undermalig standard
pd de Europavigar som leder genom skogslinen. De besvirliga flaskhalsar som finns pa
Europavigarna i skogslinen maste dirfor snarast byggas bort.

Jarnvig

Trots de satsningar som gors 1 jarnvigsinfrascruktur 4r manga jirnvigsstrickor i skogs-
linen i stort behov av upprustning. Med en hégre kvalitet pa infrastrukeuren frbiceras
starkt méjligheterna till en utvecklad jirnvigstrafik, som i sin tur forbdttrar minniskors
mdjligheter att pendla till arbete och studier. Ett utvecklat jirnvigsnit forbictrar ocksd
industrins majligheter att frakta gods pd jarnvig. Vi tror dock inte att det ricker att staten
satsar pd att utveckla infrastrukturen. Staten maste ocksé ta ansvar for att uppritthilla en
vil fungerande jirnvigstrafik.

En forutsittning for att jirnvigen ska kunna forbittra sin konkurrenskraft gente-
mot andra transportslag ir att den upplevs som palitlig. Dirfor dr de tita storningarna
i jarnvigsnitet forédande for utvecklingen av jirnvigstrafiken. Det blir dirfor alle mer
uppenbart att underhéllet av jirnvigarna maste stirkas kraftigt sd att punktligheten i
jirnvigssystemet kan forbittras.

Niringslivets behov av snabba och effektiva transporter har dkat snabbt under senare
ar. Av miljoskil 4r det ytterst angeldget att en sd stor andel som méjligt av godstrafiken
gér pd jarnvig. Det dr ddrfor nodvindigt att man vid férdelningen av anslag till jarnvigs-
investeringar ger godstrafiken en betydligt hgre prioritet in vad som tidigare gjorts. Det
ir ocksd nédvindigt att utveckla ett bra nit av kombiterminaler som kan utgra omlast-
ningsplatser for gods fraktat pd landsvig till fortsatt frake pd jirnvig eller med sjofart.

Tack vare stora satsningar pd regionaltdg och snabbtig har jirnvigstrafiken de senaste
dren haft stor betydelse f6r den regionala utvecklingen. Trots det kan man konstatera att
utvecklingen av stérre arbetsmarknadsregioner himmas av allt f6r hoga pendlingskost-
nader och bristfilligt trafikutbud p& manga strickor. Det dr uppenbart att kopplingen
mellan infrastruktursatsningar och trafikering méste stirkas. I ett framrtida trafiksystem
méste infrastruktursatsningarna féljas upp med vil fungerande trafikering som byggs
upp frin ett samhillsekonomiskt perspektiv. Det ir viktigt att skapa ett sammanhillet
trafiksystem som dels ger forbittrade pendlingsmajligheter och regionforstoring, dels ger
goda tdgforbindelser till dvriga regioner i landet.

Om detta ska vara méjligt i framtiden méste den som far riitt att bedriva trafik pa en
stricka ocksd aliggas ate uppritchélla en vil fungerande tdgtrafik dll rimliga priser. En
sddan trafik maste liggas upp och planeras i samrid med trafikhuvudminnen i de lin som
berrs av trafiken. De berérda linen méste ha ett avgorande inflytande dver hur tdgtrafiken
ska utformas nir det giller tidtabeller, turtithet och 6vrigt serviceutbud.

Staten och regionerna bor gemensamt utarbeta langsiktiga strategiska trafikforsorj-
ningsprogram som kopplas till de regionala utvecklingsprogrammen. Det 4r vikeige atc
samordning sker mellan olika operatorer och att tigtrafiken samlas till ett trafiksystem dar
all interregional och regional tagtrafik ingar. Ett sddant trafiksystem mdste dven integreras
med den regionala och interregionala busstrafiken for act bli optimalt.

Flyg
Flyget har en viktig roll atc spela nir det giller lingviga persontransporter. Fér ménga

orter i skogslinen saknas i praktiken fungerande alternativa transportméjligheter vid
langviga resor. Fér minga internationella industriféretag med tita affirskontakter runt
om i virlden ir flyget en absolut nédvindighet. Den borgerliga regeringen har nyligen
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drivit igenom att ett antal flygplatser ska dvergd frdn act vara ett statligt ansvar till atc bli
ett regionalt ansvar. Detta ir en orimlig éverviltring av kostnaderna for en nédvindig
infrastruktur frin staten till regionerna. Vi avvisar dirf6r helt tanken pd att féra éver det
ekonomiska ansvaret for flygplatser frén staten till regionerna om det inte finns alterna-
tiva transportsitt som vil uppfyller medborgarnas och niringslivets krav pd snabba och
palitliga kommunikationer.

Vi féreslar darfér att partikongressen beslutar:

F29:1 att verka for insatser som héjer trafiksikerheten s att restiderna kan kortas i
skogslinen,

F29:2  att verka for att storre hinsyn tas till de tunga transporterna vid férdelning av
viiganslag bade till drift och till investeringar,

F29:3  att verka f6r utskade insatser for drift och underhall av vignitet i skogslinen med
malet att alla landets statliga viigar ska kunna héllas ppna &ret om,

F29:4  attverka for ett viignit som ger den vixande turistniringen méjlighet atc fortsitea
att utvecklas som en viktig basniring i skogslinen,

F29:5 att verka f6r en god standard pd det nationella stamvignitet i skogslinen,

F29:6 att verka for att underhillet av jirnvigarna maste stirkas kraftigt s& att punkt-
ligheten i jirnvigssystemet kan forbittras,

F29:7  att verka for att ge godstrafiken en hégre prioritet vid férdelningen av anslag till

jarnvigsinvesteringar,
F29:8 att verka for att det uppritthlls en fungerande godstrafik pd jirnvig i hela landet,

F29:9 att verka for att den som fér ritt att bedriva tigtrafik pa en stricka ocksd &liggs
atc uppricthélla en vil fungerande tdgtrafik dill rimliga priser,

F29:10 att verka for att staten dven fortsittningsvis tar ansvar for att uppritthalla ete vil
fungerande flygplatssystem dir det saknas alternativa transportsict som uppfyller
medborgarnas och niringslivets krav pd snabba och palitliga kommunikationer.

Socialdemokraterna i Norrbotten

Motion F30
Jamtlands lans partidistrikt

Fungerande telekommunikationer i hela landet

Fungerande telekommunikation har i dag avgérande betydelse for niringsliv, arbetsliv och
minniskors vardagsliv. De flesta av samhiillets tjinster och kommersiella tjinster skots
med hjilp av telefoni. Samtidigt saknar fortfarande landets glesbefolkade delar tickning
av mobiltelefoninitet, eller sd 4r den mycket bristfillig.

Utbyggnaden till tillfredsstillande tickning gir lingsamt. Om man tittar pd kartan éver
mobiltickning i Sverige ser man att det finns omrden i Jimtland, Norrbotten, Visterbot-
ten, Visternorrland, Dalarna, Givleborg och Virmland som inte har nigon tickning alls.
Detta méste ses som oacceptabelt. Dirfor dr det av storsta vike att telefoni inte idr beroende
av kommersiella krafter utan att staten garanterar ett fungerande mobiltelefonnit ocksd
i landets glesbefolkade delar.

Bristande telekommunikationer kan dessutom fi allvarliga konsekvenser f6r ambulans-
sjukvirdens mojligheter att ge god vird och dirmed ocksa ridda liv. Dagens kvalificerade
vérd kriver telekommunikationer for uppkoppling frén ambulans till sjukhuset. Det 4r
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en forutsittning for att behandlingsinsatser som kriver assistans frén sjukhuset ska kunna

genomforas.

Vi foreslar partikongressen besluta:

F30:1 att staten garanterar ett fungerande telekommunikationsnit ocksd i landets gles-

befolkade delar.

Socialdemokraterna i Jimtland

Partistyrelsens utlatande 6ver motionerna

B51:4, F10:5, F23:6, F23:7, F23:8, F23:9, F24:6, F24:7, F24:8, F24:9,
F25:6, F25:7, F25:8, F25:9, F26:6, F26:7, F26:8, F26:9, F27:6, F27:7,
F27:8, F27:9, F28:6, F28:7, F28:8, F28:9, F29:6, F29:7, F29:8, F29:9,
F31:1, F32:1, F32:2, F32:3, F32:4, F33:1, F33:3, F33:4, F33:5, F33:13,
F34:1, F34:3, F34:4, F34:5, F34:13, F35:1, F35:3, F35:4, F35:5, F35:13,
F36:1, F36:3, F36:4, F36:5, F36:13, F37:1, F37:3, F37:4, F37:5, F37:13,
F38:1, F38:3, F38:4, F38:5, F38:13, F39:1, F39:3, F39:4, F39:5, F39:13,
F40:1, F40:2, F41:1, F41:2, F42:1, F42:2, F61:4, F65:3 (jarnvagen)

I motionerna F33:1 (Sérmlands partidistrike) F34:1 (Stockholms lins partidi-
strikt) F35:1 (Uppsala partidistrike) F36:1 (Vistmanlands partidistrikt) F F37:1
(Orebros partidistrike) F38:1 (Ostergstlands partidistrikt) och F39:1 (Stockholms
arbetarekommun) yrkas att det gérs en stor satsning pé att bygga ut kapaciteten
i jarnvigssystemet i enlighet med motionens intentioner. I motionerna F33:3
(Sérmlands partidistrikt) F34:3 (Stockholms lins partidistrikt) F35:3 (Uppsala
lins partidistrikt) F36:3 (Vistmanlands partidistrikt) F37:3 (Orebros partidi-
strikt) F38:3 (Ostergotlands partidistrikt) och F39:3 (Stockholms arbetarekom-
mun) yrkas att underhdllet av det befintliga nitet sikerstills. I motionerna F33:4
(Sormlands partidistrikt) F34:4 (Stockholms lins partidistrike) F35:4 (Uppsala
partidistrikt) F36:4 (Vistmanlands partidistrikt) F37:4 (Orebros partidistrikt)
F38:4 (Ostergotlands partidistrikt) och F39:4 (Stockholms arbetarekommun)
yrkas att vi fore ar 2020 ska ha snabbtdg mellan alla storstider och till Oslo och
Képenhamn. I motionerna F33:5 (Sérmlands partidistrike) F34:5 (Stockholms
lins partidistrike) F35:5 (Uppsala lins partidistrikt) F36:5 (Vistmanlands partidi-
strikt) F37:5 (Orebros partidistrikt) F38:5 (Ostergstlands partidistrikt) och F39:5
(Stockholms arbetarekommun) yrkas att kapaciteten i det storregionala jirnvigs-
systemet byggs ut s att det motsvarar efterfrigan senast 2020. I motionerna F33:13
(Sérmlands partidistrike) F34:13 (Stockholms lins partidistrike) F35:13 (Uppsala
partidistrikt) F36:13 (Vistmanlands partidistrikt) F37:13 (Orebros partidistrikt)
F38:13 (C)stergbtlands partidistrikt) och F39:13 (Stockholms arbetarekommun)
yrkas att Sverige ska etablera ett hoghastighetssystem. I motion F31:1 (Hallsbergs
arbetarekommun) yrkas att dubbelspér och trippelspér vid tringsektorer prioriteras
framfér nya banor. I motion F32:1-4 (Hudiksvalls arbetarekommun) yrkas att kon-
gressen faststiller som sin mening vad som anf6rs i motionen om nédvindigheten
att gora tdgresor billigare dn bilresor, att kongressen faststiller partiets riktlinjer
betriffande behovet av en forindring av Riksdagens uppdrag till S], att en sddan
forandring ska innebira att uppdraget tll SJ inte lingre ska avse marknadsmis-
siga villkor utan primirt sirskilda samhillsintressen, nimligen minskat utslipp
av vixthusgaser jimte bibehdllen rérlighet for minniskor i hela landet samt att
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syftet med det féregdende uppdraget dr en prispolitik som alltid konkurrerar med
alternativet resa-med-egen-bil (1-2 passagerare), vilket ocksa ska gi att utlisa pd
SJ:s webbsida (kalkylerad jimforelsekostnad for resa-med-egen-standardbil ska
sdlunda anges vid sidan om biljettkostnaden pé SJ:s hemsida, vid varje s6ke tigresa).
I motionerna F23:6 (Virmlands partidistrikt) F24:6 (Givleborgs partidistrike)
F25:6 (Visterbottens partidistrike) F26:6 (Visternorrlands partidistrikt) F27:6
(Dalarnas partidistrike) F28:6 (Jimtlands partidistrike) och F29:6 (Norrbottens
partidistrikt) yrkas att verka for underhéllet av jirnvigarna méste stirkas kraftigt s&
att punktligheten i jirnvigssystemet kan forbittras. I motionerna F23:7 (Virmlands
partidistrikt) F24:7 (Givleborgs partidistrike) F25:7 (Visterbottens partidistrike)
F26:7 (Visternorrlands partidistrike) F27:7 (Dalarnas partidistrike) F28:7 (Jimt-
lands partidistrikt) och F29:7 (Norrbottens partidistrike) yrkas att verka for att
godstrafiken ges hogre prioritet vid fordelningen av anslag il jirnvigsinvesteringar.
I motionerna F23:8 (Virmlands partidistrikt) F24:8 (Givleborgs partidistrike)
F25:8 (Visterbottens partidistrike) F26:8 (Visternorrlands partidistrikt) F27:8
(Dalarnas partidistrike), F28:8 (Jimtlands partidistrike) och F29:8 (Norrbottens
partidistrikt) yrkas att verka for att det uppritthélls en fungerande godstrafik pa
jarnvig i hela landet. I motionerna F23:9 (Virmlands partidistrikt) F24:9 (Giv-
leborgs partidistrike) F25:9 (Visterbottens partidistrikt) F26:9 (Visternorrlands
partidistrike) F27:9 (Dalarnas partidistrikt), F28:9 (Jimtlands partidistrikt) och
F29:9 (Norrbottens partidistrikt) yrkas att verka for att den som far rite att bedriva
tigtrafik pa en stricka ocksd lidggs att uppritthilla en vil fungerande tagtrafik till
rimliga priser. I motion F61:4 (Jonkdpings arbetarekommun) yrkas att transport
och kommunikation sker via jirnvig i allt stérre omfattning. I motion B51:4
(Bohuslins partidistrikt) yrkas att en ny jirnvigslosning i Goteborg, Vistlinken,
ska ingd i planerna for jirnvigsinvesteringar under de nirmast féljande aren. I
motion F40:1-2 (Uppsala arbetarekommun) yrkas att Banverket fir i uppdrag att
identifiera olika killor ill driftsstérningar och cgirda dessa samt atc Banverket far
i uppdrag att identifiera forgreningspunkter pé hela det svenska jirnvigsnitet som
kan kompletteras med sé kallat trekantsspar for att skapa fler tigvigar. Banverket
bor ocksa ges i uppdrag att fortsitta elekerifieringen av olika bandelar liksom
nddvindig upprustning med helsvetsad rils, betongsslipers och sa vidare. I motion
F65:3 (Bohuslins partidistrikt) yrkas att den sd kallade Vistlinken byggs. I motion
F10:5 (Jonkopings arbetarckommun) yrkas att bygg ut det svenska jarnvigsnitet,
bland annat genom att satsa pa en utbyggnad av hoghastighetstig (320 km/h) for
persontransporter. I motion F41:1-2 (Lunds arbetarekommun) yrkas att snarast
utveckla kapaciteten och standarden pa sédra stambanan si att resan Malmo—Stock-
holm kan ske pa hégst tre timmar och 15 minuter samt att utveckla jirnvigarna
som ansluter till sdra stambanan. I motion F42:1-2 (Visterbottens partidistrikt)
yrkas att Socialdemokraterna realiserar Norrbotniabanan enligt tidigare beslut samt
att Socialdemokraterna utreder miljényttan och forutsittningarna biltdg.
Jdrnvigen spelar en avgérande roll i bygget av ett gront och konkurrenskraftigt
Sverige. P4 lingre avstdnd ir jarnvigen etc kraftfulle verkeyg for atc skapa stérre och
mer slagkraftiga arbetsmarknadsregioner. Jirnvigen ir dven en nyckel for att bryta
transportsystemets klimatpdverkan. Ur ett klimatperspektiv dr det mycket angeliget
av fi till stdnd en dverflyttning av gods- och persontransporter frén vig till jirnvig.
Partistyrelsen anser att investeringarna i jirnvigsnitet dr otillrickliga. Det finns
ett uppddmt behov av investeringar i ny jirnvigskapacitet och det behovs kraftfulla
insatser for act komma dill ritta med det eftersatta underhallet av de befintliga
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banorna. De totala infrastrukturinvesteringarna bér dirfor 6ka och i fordelningen
mellan transportslagen bér jirnvigen prioriteras. Partistyrelsen anser att det lang-
siktiga malet bor vara att 6ka jirnvigens kapacitet med uppemot 50 procent. Att
exake tidsdtta en sddan malsittning 4r dock mycket vanskligt. Hur snabbt en ny
jarnvig kan planeras och byggas beror till en icke obetydligt del pa faktorer som
i praktiken ligger utom politikens rickhall. Det giller inte minst lingden pa den
fysiska planeringen. Att géra mer precisa utfistelser om nir mélet om 50 procents
kapacitetsokning torde dirfor vara ogorligt.

Partistyrelsen ser hoghastighetsbanor, tillsammans med andra dtgirder for att
oka hastigheten pé befintliga banor, som naturliga inslag i en strategi f6r framtidens
transportsystem. Ett forsta steg mot hoghastighetstig bor tas sd fort det finns pla-
neringsmissiga och statsfinansiella férutsittningar for detta. I socialdemokratiska
riksdagsgruppens forslag till nirtidssatsning 2009 och 2010 ingdr foljakdigen en
fortsatt projektering av Ostlinken mellan Jirna och Linkdping.

Prioriteringsfrigor som exempelvis att prioritera dubbel- och trippelspér vid
tréngsektorer framfor nya banor, att Banverket fir i uppdrag att identifiera olika
killor till driftsstérningar och &cgirda dessa samt f3 i uppdrag att identifiera for-
greningspunkter pa det jirnvigsnitet som kan kompletteras med trekantsspar samt
konkreta projekt som att Vistlinken ska ingd i planerna for jirnvigsinvesteringar
de nirmaste aren ir av karakeiren att de méste goras samlat i férhéllande till andra
nédvindiga investeringar i infrastrukturen och med tillging till ett omfattande
analys- och utredningsmaterial.

Partistyrelsen vill dven uppmirksamma det faktum att det sillan eller aldrig
finns ett motsatsforhéllande investeringar i 6kad kapacitet for persontrafik och
godstrafikens utvecklingsméjligheter. Storre delen av det svenska jirnvigssystemet
bestar idag av kombinerade gods- och persontrafikbanor. Investeringar i sidana
banor gynnar per definition bide person- och godstrafiken. Aven mer renodlade
persontrafiksatsningar, till exempel hdghastighetsbanor, 4r positive f6r godstrafi-
ken eftersom det frigér utrymme pa de dldre banorna som kan tas i ansprak for
godstrafik. Ett flertal av motionerna berdr tigoperatdrernas roll i det framtida
jirnvigssystemet och de samhiilleliga kraven pa dessa. I detta sammanhang bér det
noteras att den borgerliga regeringen har pabérjat en omfattande forindring av SJ
AB:s roll. Bolagets ensamriitt att bedriva kommersiell persontrafik pa de av staten
dgda och forvaltade banorna ska successivt tas bort och den 1 oktober &r 2010 ska
hela den svenska jirnvigsmarknaden vara avreglerad. Partistyrelsen motsitter sig
detta starkt och anser att SJ:s ensamritt att bedriva kommersiell nationell tdgtrafik
ska behillas. For att skapa l&ngsiktig legitimitet for ett statligt jirnvigsmonopol
krivs emellertid en tydligare och mer aktiv statlig styrning av SJ nir det giller
till exempel gilla prisstruktur och trafikutbud. En forindring av S]:s uppdrag far
emellertid inte dventyra bolagets finansiella status och verksamheten maste dirfor
i grunden vara kommersiellt inriktad, sjilvfinansierad och dirmed oberoende av
medel frén statskassan. Partistyrelsen vill pAminna om att SJ AB s4 sent for bara
ndgra ar sedan befann sig i ett mycket anstringt ekonomiske lige och att staten ar
2003 forsdg bolaget med ett betydande kapitaltillskott. Det dr mot denna bakgrund
man bor betrakta statens avkastningskrav pa bolaget. Ett vil avvigt avkastningskrav
dr ett vikeigt redskap for act forhindra ace SJ ater hamnar i ett lige ddr man nédgas
anvinda skattepengar for att ridda verksamheten.



Partistyrelsen foreslar kongressen besluta:

att bifalla motionerna F33:3, F33:13, F34:3, F34:13, F35:3, F35:13, F36:3,
F36:13, F37:3, F37:13, F38:3, F38:13, F39:3, F39:13, F61:4,

att anse foljande motioner besvarade med hinvisning till utlitandet B51:4, F10:5,
F23:6, F23:7, F23:8, F23:9, F24:6, F24:7, F24:8, F24:9, F25:6, F25:7, F25:8,
F25:9, F26:6, F26:7, F26:8, F26:9, F27:6, F27:7, F27:8, F27:9, F28:6, F28:7,
F28:8, F28:9, F29:6, F29:7, F29:8, F29:9, F31:1, F32:1, F32:2, F32:3, F32:4,
F33:1, F33:4, F33:5, F33:13, F34:1, F34:4, F34:5, F35:1, F35:4, F35:5, F36:1,
F36:4, F36:5, F37:1, F37:4, F37:5, F38:1, F38:4, F38:5, F39:1, F39:4, F39:5,
F40:1, F40:2, F41:1, F41:2, F42:1, F42:2, F65:3.

Motion F31
Hallsbergs arbetarekommun

Sakra kommunikationer i en grén framtid

Mer gods behover gd pé jirnvig, fler behover kunna vilja kollektivtrafik, vigar behéver
trafikeras av fordon drivna av fornyelsebara drivmedel. Orebro lin ir ett logistiklin och
spelar som s&dant stor roll f6r niringsliv och invanare i hela landet. Med Hallsberg som
jarnvigscentra av riksbetydelse och vigar som svarar for en stor del av transportflédena i
landet behover Sverige ett logistikinriktat Orebro lin, for sikra kommunikationer ocksa
ien gron framdd.

Rangerbangirden med Hallsbergs kombiterminal ir idag en sa kallad torrhamn il
Géteborg. En storre andel av gods- och persontransporter méste g pa jirnvig om vi
ska kunna skapa en hallbar framtid. Det kriver sdvil snabba som uthlliga satsningar pd
jarnvig. For att fullt ut kunna utnyttja den potential som de senaste drens investeringar i
Hallsbergs rangerbanggrd och kombiterminal gett, 4r en utbyggnad av dubbelspéret mellan
Hallsberg och Degerén angeligen. Men jirnvigen loser inte ensamt alla transportbehov.
Vigtrafiken kommer dven framgent ha en stor andel av transportarbetet. Viktiga vigar
i detta framtida trafiknit 4r E20 och E18, som bida ir i stort behov av ytterligare och
fortsatta investeringar. Den framtida vigtrafiken behdver vara ldngsiktige hallbar, med
avseende pd sdvil hilsa, sikerhet och miljs.

Fler resande méste kunna vilja kollektiva losningar. I detta dr arbetet med Cityba-
nan oerhére viktig. Men framférallc handlar det om ate se dill att redan befintlig jirnvig
nyttjas bittre och effektivare. Dubbelspar och trippelspér vid vil valda tringsektorer, ddr
kapacitetstaket ir nira eller ndtt, méste prioriteras framfor att mata in mingder av nya
pengar i helt nya strickningar. Det 4r effekeivare och billigare investeringar fr snabbare
transporter fér bdde gods och minniskor och som i 6verskadlig framtid kan korta res- och
transporttider.

Vi kan inte ta oss an framtiden utan ate tillse att fordonen som trafikerar vara vigar
drivs med fornyelsebara drivmedel. De senaste arens utveckling av motorer och fordon som
helt eller delvis anvinder férnyelsebara drivmedel 4r positiv, men gr dnnu f6r lingsamt.
En avgdrande forutsicening ir ace tillging pé fornyelsebara drivmedel sikras. Producenter
av dessa maste pa olika sitt stédjas och tillginglighet i form av tankstillen méste finnas
i hela landet.
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Med anledning av ovanstaende yrkas:
F31:1 act dubbelspar och trippelspar vid tringsekeorer prioriteras framfor nya banor,

F31:2  att vigar och jirnvigar genom Hallsberg och Orebro lin sirskilt beaktas for ef-
fektiva och sikra kommunikationer i en gron och héllbar framid,

F31:3  atc investeringar i vigar paras med investeringar for fordon som drivs med {6r-
nyelsebara drivmedel,

F31:4 artt tillginglighet av fornyelsebara drivmedel sikras genom stéd till producenter
och tankstillen som tillhandah&ller dessa.

Magnus Fahlstrém och Jonny Gustafsson
Hallsbergs arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F32
Hudiksvalls arbetarekommun

Behov av férandrat direktiv till SJ

Tégresor billigare 4n bilresor i klimatforindringens tidevarv

Trafik och transporter stir for stdrsta andelen av vixtgasutslippen globalt. I Sverige, som
dr ett stort land med mycket glesbygd, ses den egna bilen som nigot av en helig ko —
sirskilt utanfér storstiderna. Tdg betrakeas med visst forake och det hivdas bestime atct
tigforseningar ir legio. Men 4dven for den som vill resa med tdg ir biljettpriset i dag oftast
tullstindigt avskrickande.

En resande frén Hudiksvall till Stockholm kér billigare ensam i egen bil &n om man
3ker tag till reguljirpris. Detta ir ett forvdnande missforhdllande i ett s& modernt och
miljomedvetet land som Sverige!

De reducerade priser som erbjuds resenirer pd SJ ir ofta forknippade med s& mycket
problem (lingtidsplanerade resor, alternativt stressfullt och tidsédande och nirmast chans-
16st deltagande pé nitauktion pa fital biljetter) att de i praktiken dr oméjliga att utnyttja
for majoriteten av minniskor i aktiva dldrar.

SJ 4gs till 100 procent av svenska staten och forvaltas av Niringsdepartementet. Foretag
med statligt 4gande delas in i tvd grupper — de som verkar under marknadsmissiga villkor
och krav respektive de som primirt har sirskilda samhillsintressen att infria. S] tllhor
kategorin som verkar under marknadsmassiga villkor och krav.

Agarens, det vill siga statens, vision och mél ir att SJ ska vara ett modernt reseforetag
som i alla avseenden och uthélligt agerar affirsmissigt och kommersiellt (Niringsutskottets
betinkande 2002/03:NU13, regeringens proposition 2002/03:86). Agarens lingsiktiga
finansiella malsittning for SJ 4r en soliditet pd 30 procent och en avkastning pé eget ka-
pital uppgdende till 10 procent. De ekonomiska mélen ska vara av [ingsiktig karakeir och
ddrmed gilla 6ver tid. P4 kortare sikt, exempelvis beroende pa konjunktursvingningar,
kan utfallet siledes vara hégre eller ligre in given mélniva utan att dgaren dirmed anser
att mélen 6ver- eller underskrids.

SJ:s utdelningspolicy ir att ordinarie utdelning ska uppga till en tredjedel av &rets vinst
efter det att soliditetsmalet har uppnatts.

Riksdagens inflytande éver S]:s prispolitik

Riksdagen har formell makt 6ver all statlig egendom. Riksdagen kan tillkiinnage som sin
mening att regeringen dndrar sina instruktioner till SJ AB. Detta kan ske antingen genom
att det fors in férindringar i bolagsordningen eller att regeringen via styrelsen i S] AB ger
instruktion till verkstillande direktdr om att férindra prisstrukcuren. En férindring av
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SJ:s prispolitik kan dven kriva att de §vergripande finansiella malsittningarna for bolaget

forindras.

Kongrssen féreslas besluta:

F32:1 art faststilla som sin mening vad som anférs i motionen om nédvindigheten av
atc gora tgresor billigare dn bilresor,

F32:2  att faststilla partiets riktlinjer betriffande behovet av en férindring av riksdagens
uppdrag till §J,

F32:3  att sddan forindring ska innebira att uppdraget till S] inte lingre ska avse mark-
nadsmissiga villkor utan primirt sirskilda samhillsintressen, nimligen minskat
utslipp av vixthusgaser jimte bibehéllen rérlighet for minniskor i hela landet,

F32:4  att syftet med det forindrade uppdraget dr en prispolitik som alltid konkurrerar
med alternativet att resa med egen bil (1-2 passagerare), vilket ocksa ska gi att ut-
lisa pd SJ:s webbsida (kalkylerad jimférelsekostnad for resa med egen standardbil
ska salunda anges vid sidan om biljettkostnaden pé SJ:s webbsida, vid varje sokt

tigresa).

Lena Lindberg

Hudiksvalls arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F33
Sormlands partidistrikt

Hallbara transporter

En stor del av virt transportsystem dr uppbyggt under mitten av 1900-talet nir bilen var
l6sningen och nir f8 reflekterade 6ver miljé- och klimatproblem. De investeringar som
vi gjort i var infrastruktur under senare ar dr mycket sma i férhéllande till de som gjordes
di. Under samma tid avvecklades minga jirnvigar och yrterst lite terinvesterades for att
uppritthilla eller utveckla jirnvigstrafiken. Trots en delvis forindrad instillning under det
senaste decenniet 4r det den tidens prioriteringar som styrt hur dagens transportsystem
ser ut. Om vi pd allvar ska kunna stilla om vért transportsystem si maste vi férindra det
i grunden.

Bilen stdr infér stora forindringar. Efter 100 ar av férbrinningsmotorer och fossila
brinslen tror inte ens bilindustrin att det 4r framtiden. Vi kommer att £& se en snabb
utveckling f6r elfordon, hybridfordon och alternativa brinslen — en utveckling som ir
bra och nédvindig. Men samtidigt som bilen kommer att bli betydligt miljovinligare
sa kommer flera grundliggande miljsproblem att kvarstd. Den kommer fortfarande att
orsaka buller, tringsel, olyckor och férbruka mycket energi i forhillande till den mingd
passagerare eller gods den transporterar. Bilen kommer dessutom mycket marginellt kunna
bidra till ytterligare regionf6rstoring. Férutsittningarna for att ka kapaciteten pé fordonen
eller hastigheterna i vigsystemet dr smd. Det betyder inte att bilen inte kommer att spela
en viktig roll. Bilen kommer att vara en viktig del i framtidens transportsystem men den
kan inte som i dag vara normen. Vi behover ett nytt transportsystem i grunden. Vi méste
skapa ett transportsystem som i mycket hégre grad bygger pa kollektiva firdmedel och
pa sparbunden trafik.

Det finns en stor potential i att korta restiden i tdgsystem f6r hdga hastigheter mellan
véra storstider, den s3 kallade nordiska triangeln. Séder om Sundsvall borde tdget kunna
konkurrera ut flyget mellan alla stérre stidder och till Oslo och Képenhamn samt vidare
till Hamburgregionen. P4 kdpet fir vi bittre forutsittningar for en storregional trafik som
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kan bidra till nista steg i regionforstoringen och som kan bli ett snabbare och bekvimare
alternativ till bilen. Det 4r i den storregionala trafiken som vi kunnat se en nistan explo-
sionsartad utveckling de senaste dren. Minniskor bor, reser och jobbar éver linsgrinser
pa ett helt nyte site. Det har skapat frutsittningar for en starkare tillviixe och en stérre
konkurrenskraft for et relativt glesbefolkat land som Sverige. Men det har ocksa springt
alla kapacitetsgrinser i véra jirnvigssystem. Redan i dag finns det en storre efterfrigan 4n
vad det finns kapacitet. Flera viktiga investeringar har gjorts och kommer att géras men
det ir vildigt lite i forhallande dll de krav som finns i dag och dnnu mindre i férhillande
till den dag dé flera av dessa kommer att std klara. Redan i dag sd ir situationen akut i
alla vira storstadsregioner och problematisk runt manga av vdra storre stider. P4 allt fler
platser ser man méjlighet att ersitta en konkurrenssvag regional busstrafik med tdg. Man
ser mdjlighet att ta i bruk jirnvigar som inte anvints pi manga ér eller att ateruppbygga
jirnvigar som rivits upp. Vi behéver en ny storsatsning f6r att bygga upp en modern
jirnvigstrafik.

Ocksd godstrafiken dras med stora kapacitetsproblem. P4 méinga strickningar ska
snabbgdende passagerartrafik samsas med tunga godstdg. Det skapar inte bara problem
for passagerartrafiken utan ocksa for godstrafiken. Efterfrigan efter gods pa jirnvig har
okat drastiskt och ocksd hir 4r kapaciteten begrinsningen for att kunna stilla om ménga
langtradartransporter till tdg. Den del av jirnvigstrafiken som okat snabbast 4r kombitrafi-
ken. Fér inte s& manga ar sedan lades minga kombiterminaler ner. En nyligen genomford
statlig utredning talar om ett behov av en nationell infrastruktur av godsterminaler och
pekar ut ett antal ligen i Sverige som strategiska. Att dessa ligen ir strategiska ir sikert
fortfarande sant. I 6vrigt hade tiden sprungit ifrn utredningen redan nir den var klar.
Vi ser en utveckling av kombitrafiken till alla storre centralorter och ser hur tigtrafiken
med godspendlar klarar att konkurrera med lastbilstrafiken bide nir det giller pris, tid
och kvalitet. Vi ser en reell méjlighet act skapa en modern godstrafik pa jirnvig om man
hojer kapaciteten i jirnvigssystemet och utvecklar kombitrafiken.

Kollektivtrafiken i vdra stider har i de flesta av vira stdrre stider inte utvecklats pé ett
sdtt som skapar forutsittningar att konkurrera ut bilerafiken. I stillet har bilarna fitt ta
en allt storre del av utrymmet i vira stider. Utrymmena for bilar har 6kat pa bekostnad
av utrymmena f6r minniskor och gronytor. Gréna girdar, torg och gator har blivit par-
keringsplatser i stillet f6r motesplatser. P4 ménga hall har man rivit delar av véra stider
for att komma fram med storskaliga trafiklosningar. Vi behéver en politik for stider som
sitter minniskan i forsta rummet och for att klara det behéver vi ett nytt transportsys-
tem i véra stider. De flesta av Sveriges stider har inte ekonomi att klara att bygga upp
ett transportsystem. Dagens system som i huvudsak dr uppbyggt efter bilen som norm
byggdes under en tid d4 kommunerna manga ginger fick nira 100 procent i bidrag frin
staten till investeringarna. Nu nir vi behdver det systemet finns mycket f2 bidrag och
i stillet diskuterar manga hur kommunerna ska bidra till nationella investeringar. P&
manga héll i virlden byggs det upp nya moderna transportsystem med effektiv busstrafik,
sparvagnstrafik och till och med tunnelbana som ir lingt mycket lingre fram 4n dagens
system. Vi behover en nationell 6verenskommelse med finansiering frén bade staten och
kommunerna f6r att bygga upp effekriva kollektivtrafiksystem i véra stider.

Just nu ir behoven stdrre dn pd mycket linge, men méjligheterna och forutsitning-
arna ir ocksd mycket bittre. Vi vet vad som behéver goras, vi vet att det dr méjligt och vi
vet att det gr att ligga grunden f6r en hallbar utveckling och en 6kad dillvixt genom att
gora miljokloka investeringar i vart transportsystem. Mitt uppe i ligkonjunkturen och
finanskrisen kanske det till och med 4r nédvindigt — inte bara for att vinda utvecklingen
utan f6r ate vi ska st starkare nir vi kommer ur den. Transporterna stdr for en stor andel
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av var miljo- och klimatpaverkan. Det dr dessutom den pdverkan som visat sig svarast att
vinda. Det idr hog tid att gora en nationell storsatsning pa ett hillbart transportsystem.

Mot bakgrund av ovanstdende yrkar vi pa:

F33:1 attdet gors en stor satsning pé att bygga ut kapaciteten i jarnvigssystem i enlighet

med motionens intentioner,

F33:2  attstatens infrastrukturinvesteringar okar si att Sveriges investeringsvolym minst
ligger i nivd med EU-snittet,

F33:3  att underhillet av det befintliga jirnvigssystemet sikerstills,

F33:4  ate vi fore 2020 ska ha snabbtdg mellan alla storstider och till Oslo och Képen-
hamn,

F33:5 att kapaciteten i de storregionala jirnvigssystemen byggs ut s att den motsvarar
efterfrigan senast 2020,

F33:6 att det infors ett stadigt investeringsstdd for att bygga héllbara och effektiva
regionala och lokala kollektivtrafiksystem,

F33:7 attalla kommuner ges ritt att infora tringselavgifter och att sjilva disponera hur

dessa intikter anvinds,

F33:8 attlagstiftningen runt planeringsprocessen for jirnvig forindras s att den mojlig-
gor en snabbare jirnvigsutbyggnad,

F33:9 att riksdagen ska kunna peka ut infrastrukturinvesteringar som riksintressen och
i dessa fall begrinsa det kommunala vetot,

F33:10 att plan- och bygglagen forindras s3 att detaljplaner ska sikerstilla att kollektiv-
trafikens behov beaktas,

F33:11 ate klimacvinster fir en dkad tyngd i miljobalken i forhallande till lokal miljopé-

verkan,
F33:12 att méjligheten till Iinefinansiering och andra upphandlingsformer 6kar,
F33:13 att Sverige ska etablera ett hoghastighetstigsystem.

Sérmlands partidistrike

Motion F34
Stockholms lans partidistrikt

Hallbara transporter

En stor del av virt transportsystem dr uppbyggt under mitten av 1900-talet nir bilen var
16sningen och nir f3 reflekterade ver miljs- och klimatproblem. De investeringar som
vi gjort i var infrastruktur under senare ar 4r mycket smé i férhéllande till de som gjordes
da. Under samma tid avvecklades manga jirnvigar och ytterst lite dterinvesterades for att
uppritthélla eller utveckla jarnvigstrafiken. Trots en delvis férindrad instillning under det
senaste decenniet dr det den tidens prioriteringar som styrt hur dagens transportsystem
ser ut. Om vi pd allvar ska kunna stilla om vart transportsystem si méste vi forindra det
i grunden.

Bilen str infor stora forindringar. Efter 100 &r av f6rbrinningsmotorer och fossila
brinslen tror inte ens bilindustrin att det 4r framtiden. Vi kommer att £2 se en snabb
utveckling f6r elfordon, hybridfordon och alternativa brinslen — en utveckling som 4r
bra och nédvindig. Men samtidigt som bilen kommer att bli betydligt miljovinligare
s4 kommer flera grundliggande miljoproblem att kvarstd. Den kommer fortfarande att
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orsaka buller, tringsel, olyckor och férbruka mycket energi i férhillande till den mingd
passagerare eller gods den transporterar. Bilen kommer dessutom mycket marginellt kunna
bidra till ytterligare regionf6rstoring. Férutsittningarna for att 6ka kapaciteten pé fordonen
eller hastigheterna i viigsystemet dr smd. Det betyder inte att bilen inte kommer att spela
en viktig roll. Bilen kommer att vara en viktig del i framtidens transportsystem men den
kan inte som i dag vara normen. Vi behéver ett nytt transportsystem i grunden. Vi méste
skapa ett transportsystem som i mycket hégre grad bygger pa kollektiva firdmedel och
pa sparbunden trafik.

Det finns en stor potential i att korta restiden i tigsystem for hoga hastigheter mellan
véra storstider, den sd kallade nordiska triangeln. Séder om Sundsvall borde tiget kunna
konkurrera ut flyget mellan alla storre stider och tll Oslo och Képenhamn same vidare
till Hamburgregionen. P4 kdpet fir vi bittre forutsittningar for en storregional trafik som
kan bidra till nista steg i regionforstoringen och som kan bli ett snabbare och bekvimare
alternativ till bilen. Det 4r i den storregionala trafiken som vi kunnat se en nistan explo-
sionsartad utveckling de senaste dren. Minniskor bor, reser och jobbar éver linsgrinser
pa ett helt nyte site. Det har skapat frutsittningar for en starkare tillviixe och en stérre
konkurrenskraft for et relativt glesbefolkat land som Sverige. Men det har ocksa springt
alla kapacitetsgrinser i véra jirnvigssystem. Redan i dag finns det en storre efterfrigan 4n
vad det finns kapacitet. Flera viktiga investeringar har gjorts och kommer att géras men
det ir vildigt lite i forhallande dill de krav som finns i dag och dnnu mindre i férhallande
till den dag dé flera av dessa kommer att std klara. Redan i dag sd ir situationen akut i
alla vira storstadsregioner och problematisk runt manga av vdra storre stider. P4 allt fler
platser ser man méjlighet att ersitta en konkurrenssvag regional busstrafik med tdg. Man
ser mojlighet att ta i bruk jirnvigar som inte anvints pi manga ér eller att ateruppbygga
jirnvigar som rivits upp. Vi behéver en ny storsatsning f6r att bygga upp en modern
jirnvigstrafik.

Ocksd godstrafiken dras med stora kapacitetsproblem. P4 médnga strickningar ska
snabbgdende passagerartrafik samsas med tunga godstdg. Det skapar inte bara problem
for passagerartrafiken utan ocksa for godstrafiken. Efterfrigan efter gods pa jirnvig har
okat drastiskt och ocksd hir 4r kapaciteten begrinsningen f6r att kunna stilla om ménga
langtradartransporter till tdg. Den del av jirnvigstrafiken som okat snabbast 4r kombitrafi-
ken. For inte s& manga ar sedan lades minga kombiterminaler ner. En nyligen genomford
statlig utredning talar om ett behov av en nationell infrastruktur av godsterminaler och
pekar ut ett antal ligen i Sverige som strategiska. Att dessa ligen ir strategiska ir sikert
fortfarande sant. I 6vrigt hade tiden sprungit ifrn utredningen redan nir den var klar.
Vi ser en utveckling av kombitrafiken till alla storre centralorter och ser hur tigtrafiken
med godspendlar klarar att konkurrera med lastbilstrafiken bide nir det giller pris, tid
och kvalitet. Vi ser en reell mojlighet act skapa en modern godstrafik pa jirnvig om man
hojer kapaciteten i jirnvigssystemet och utvecklar kombitrafiken.

Kollektivtrafiken i vdra stider har i de flesta av vira storre stider inte utvecklats pé ett
sitt som skapar forutsittningar att konkurrera ut biltrafiken. I stillet har bilarna fitt ta
en allt storre del av utrymmet i vira stidder. Utrymmena for bilar har 6kat pa bekostnad
av utrymmena f6r minniskor och gronytor. Gréna girdar, torg och gator har blivit par-
keringsplatser i stillet f6r motesplatser. P4 ménga hall har man rivit delar av véra stider
for att komma fram med storskaliga trafiklosningar. Vi behéver en politik for stider som
sitter minniskan i forsta rummet och for att klara det behéver vi ett nytt transportsys-
tem i véra stider. De flesta av Sveriges stider har inte ekonomi att klara att bygga upp
ett transportsystem. Dagens system som i huvudsak dr uppbyggt efter bilen som norm
byggdes under en tid d4 kommunerna manga ginger fick nira 100 procent i bidrag frin
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staten till investeringarna. Nu nir vi behver det systemet finns mycket f& bidrag och
i stillet diskuterar mdnga hur kommunerna ska bidra till nationella investeringar. Pa
ménga héll i virlden byggs det upp nya moderna transportsystem med effektiv busstrafik,
sparvagnstrafik och till och med tunnelbana som ir ldngt mycket lingre fram 4n dagens
system. Vi behover en nationell 6verenskommelse med finansiering frdn bdde staten och
kommunerna f6r att bygga upp effektiva kollektivtrafiksystem i vdra stider.

Just nu dr behoven storre dn pd mycket linge, men méjligheterna och férutsicening-
arna ir ocksd mycket bittre. Vi vet vad som behdver goras, vi vet act det dr méjligt och vi
vet att det gdr att ligga grunden for en hallbar utveckling och en 6kad tillvixt genom att
gora miljokloka investeringar i vért transportsystem. Mitt uppe i ligkonjunkturen och
finanskrisen kanske det till och med 4r nédvindigt — inte bara for ate vinda utvecklingen
utan for att vi ska std starkare nir vi kommer ur den. Transporterna stér for en stor andel
av var miljo- och klimatpaverkan. Det dr dessutom den pdverkan som visat sig svarast att
vinda. Det idr hog tid att gora en nationell storsatsning pd ett hillbart transportsystem.

Mot bakgrund av ovanstdende yrkar vi pa:

F34:1 attdet gors en stor satsning pé att bygga ut kapaciteten i jirnvigssystem i enlighet

med motionens intentioner,

F34:2  attstatens infrastrukturinvesteringar okar si att Sveriges investeringsvolym minst
ligger i nivd med EU-snittet,

F34:3  att underhéllet av det befintliga jirnvigssystemet sikerstills,

F34:4  atc vi fore 2020 ska ha snabbtdg mellan alla storstider och till Oslo och Képen-
hamn,

F34:5 att kapaciteten i de storregionala jirnvigssystemen byggs ut s att den motsvarar
efterfrigan senast 2020,

F34:6 att det infors ett stadigt investeringsstdd for att bygga héllbara och effektiva
regionala och lokala kollektivtrafiksystem,

F34:7 attalla kommuner ges ritt att infora tringselavgifter och att sjilva disponera hur

dessa intikter anvinds,

F34:8 attlagstiftningen runt planeringsprocessen for jirnvig forindras s att den mojlig-
gor en snabbare jirnvigsutbyggnad,

F34:9 att riksdagen ska kunna peka ut infrastrukturinvesteringar som riksintressen och
i dessa fall begrinsa det kommunala vetot,

F34:10 att plan- och bygglagen forindras s3 att detaljplaner ska sikerstilla att kollektiv-
trafikens behov beaktas,

F34:11 ate klimacvinster fir en dkad tyngd i miljobalken i forhallande till lokal miljopé-

verkan,
F34:12 att méjligheten till linefinansiering och andra upphandlingsformer 6kar,
F34:13 att Sverige ska etablera ett hoghastighetstigsystem.

Stockholms lins partidistrikt

63



Motion F35
Uppsala lans partidistrikt

Hallbara transporter

En stor dav vért transportsystem dr uppbyggt under mitten av 1900-talet nir bilen var
l6sningen och niir f3 reflekterade 6ver miljé- och klimatproblem. De investeringar som
vi gjort i var infrastruktur under senare ar 4r mycket smé i forhéllande till de som gjordes
d4. Under samma tid avvecklades manga jirnvigar och ytrerst lite dterinvesterades f6r act
uppritthalla eller utveckla jirnvigstrafiken. Trots en delvis férindrad instillning under det
senaste decenniet dr det den tidens prioriteringar som styrt hur dagens transportsystem
ser ut. Om vi pd allvar ska kunna stilla om vart transportsystem si méste vi férindra det
i grunden.

Bilen star infor stora forindringar. Efter 100 &r av férbrinningsmotorer och fossila
brinslen tror inte ens bilindustrin att det 4r framtiden. Vi kommer att f2 se en snabb
utveckling fér elfordon, hybridfordon och alternativa brinslen — en utveckling som ir
bra och nédvindig. Men samtidigt som bilen kommer att bli betydligt miljovinligare
s4 kommer flera grundliggande miljoproblem att kvarstd. Den kommer fortfarande att
orsaka buller, tringsel, olyckor och forbruka mycket energi i forhillande till den mingd
passagerare eller gods den transporterar. Bilen kommer dessutom mycket marginellt kunna
bidra till ytterligare regionforstoring. Férutsittningarna for att 6ka kapaciteten pé fordonen
eller hastigheterna i vigsystemet 4dr smd. Det betyder inte att bilen inte kommer att spela
en viktig roll. Bilen kommer att vara en viktig del i framtidens transportsystem men den
kan inte som i dag vara normen. Vi behéver ett nytt transportsystem i grunden. Vi méste
skapa ett transportsystem som i mycket hégre grad bygger pé kollektiva firdmedel och
pa sparbunden trafik.

Det finns en stor potential i att korta restiden i tdgsystem for hoga hastigheter mellan
vira storstider, den si kallade nordiska triangeln. Séder om Sundsvall borde tdget kunna
konkurrera ut flyget mellan alla storre stider och till Oslo och Képenhamn samt vidare
till Hamburgregionen. P4 kdpet fir vi bittre férutsittningar for en storregional trafik som
kan bidra till nista steg i regionférstoringen och som kan bli ett snabbare och bekvimare
alternativ till bilen. Det 4r i den storregionala trafiken som vi kunnat se en nistan explo-
sionsartad utveckling de senaste dren. Minniskor bor, reser och jobbar éver linsgrinser
pa ett helt nytt sitt. Det har skapat férutsittningar for en starkare tillvixt och en storre
konkurrenskraft for ett relative glesbefolkat land som Sverige. Men det har ocksa springt
alla kapacitetsgrinser i vira jirnvigssystem. Redan i dag finns det en storre efterfrigan dn
vad det finns kapacitet. Flera viktiga investeringar har gjorts och kommer att géras men
det dr vildigt lite i forhallande till de krav som finns i dag och @nnu mindre i férhillande
till den dag d& flera av dessa kommer att std klara. Redan i dag s3 ir situationen akur i
alla véra storstadsregioner och problematisk runt minga av vira storre stider. P4 allt fler
platser ser man majlighet att ersitta en konkurrenssvag regional busstrafik med tdg. Man
ser mojlighet att ta i bruk jirnvigar som inte anvints pi manga &r eller acc dteruppbygga
jirnvigar som rivits upp. Vi behdver en ny storsatsning for att bygga upp en modern
jirnvigstrafik.

Ocksé godstrafiken dras med stora kapacitetsproblem. P4 ménga strickningar ska
snabbgdende passagerartrafik samsas med tunga godstig. Det skapar inte bara problem
for passagerartrafiken utan ocksd for godstrafiken. Efterfrigan efter gods pd jirnvig har
okat drastiskt och ocksg hir ir kapaciteten begrinsningen for att kunna stilla om minga
langtradartransporter till tdg. Den del av jirnvigstrafiken som 6kat snabbast dr kombitrafi-
ken. Fér inte s& minga ar sedan lades minga kombiterminaler ner. En nyligen genomférd
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statlig utredning talar om ett behov av en nationell infrastruktur av godsterminaler och
pekar ut ett antal ligen i Sverige som strategiska. Att dessa ligen ir strategiska ir sikert
fortfarande sant. I 6vrigt hade tiden sprungit ifrin utredningen redan nir den var klar.
Vi ser en utveckling av kombitrafiken till alla storre centralorter och ser hur tdgtrafiken
med godspendlar klarar att konkurrera med lastbilstrafiken bdde nir det giller pris, tid
och kvalitet. Vi ser en reell méjlighet att skapa en modern godstrafik pd jirnvig om man
hojer kapaciteten i jarnvigssystemet och utvecklar kombitrafiken.

Kollektivtrafiken i vira stider har i de flesta av véra storre stider inte utvecklats pa ett
sitt som skapar forutsittningar att konkurrera ut biltrafiken. I stillet har bilarna fitt ta
en allt storre del av utrymmet i vara stider. Uerymmena for bilar har 6kat pd bekostnad
av utrymmena {or minniskor och gronytor. Gréna girdar, torg och gator har blivit par-
keringsplatser i stillet for métesplatser. P4 manga hall har man rivit delar av vira stider
for att komma fram med storskaliga trafiklgsningar. Vi behover en politik f6r stider som
sitter manniskan i férsta rummet och for ace klara det behover vi ett nytt transportsys-
tem i véra stider. De flesta av Sveriges stider har inte ekonomi att klara att bygga upp
ett transportsystem. Dagens system som i huvudsak dr uppbyggt efter bilen som norm
byggdes under en tid d& kommunerna ménga gdnger fick nira 100 procent i bidrag frén
staten till investeringarna. Nu nir vi behover det systemet finns mycket f& bidrag och
i stillet diskuterar ménga hur kommunerna ska bidra till nationella investeringar. P4
ménga héll i viirlden byggs det upp nya moderna transportsystem med effektiv busstrafik,
sparvagnstrafik och till och med tunnelbana som ir l&ngt mycket lingre fram 4n dagens
system. Vi behover en nationell 6verenskommelse med finansiering frdn bide staten och
kommunerna fér att bygga upp effektiva kollektivtrafiksystem i vara stider.

Just nu ir behoven stérre 4n pa mycket linge, men méjligheterna och forutsittning-
arna ir ocksd mycket bittre. Vi vet vad som behdver goras, vi vet act det dr méjligt och vi
vet att det gdr att ligga grunden f6r en hallbar utveckling och en 6kad tillvixt genom ate
gora miljokloka investeringar i virt transportsystem. Mitt uppe i ligkonjunkturen och
finanskrisen kanske det till och med 4r nédvindigt — inte bara for ate vinda utvecklingen
utan for ace vi ska std starkare nir vi kommer ur den. Transporterna stdr for en stor andel
av vir miljs- och klimatpaverkan. Det 4r dessutom den péverkan som visat sig svirast att

vinda. Det idr hg tid att gora en nationell storsatsning pd ett hillbart transportsystem.

Mot bakgrund av ovanstaende yrkar vi pa:

F35:1 att det gors en stor satsning pé att bygga ut kapaciteten i jarnvigssystem i enlighet

med motionens intentioner,

F35:2  attstatens infrascrukturinvesteringar 6kar s att Sveriges investeringsvolym minst
ligger i nivd med EU-snittet,

F35:3  att underhdllet av det befindiga jirnvigssystemet sikerstills,

F35:4 atcvi fore 2020 ska ha snabbtig mellan alla storstiider och dll Oslo och Képen-
hamn,

F35:5 att kapaciteten i de storregionala jirnvigssystemen byggs ut s& att den motsvarar
efterfrigan senast 2020,

F35:6 att det inférs ett statligt investeringsstéd for att bygga héllbara och effektiva
regionala och lokala kollektivtrafiksystem,

F35:7 attalla kommuner ges ritt att inféra tringselavgifter och att sjilva disponera hur
dessa intikter anvinds,
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F35:8 attlagstiftningen runt planeringsprocessen for jirnvig frindras s acc den mojlig-
gor en snabbare jirnvigsutbyggnad,

F35:9  att riksdagen ska kunna peka ut infrastrukturinvesteringar som riksintressen och
i dessa fall begrinsa det kommunala vetot

F35:10 att plan- och bygglagen forindras s att detaljplaner ska sikerstilla att kollektiv-
trafikens behov beaktas,

F35:11 att klimatvinster fir en 6kad tyngd i miljobalken i forhallande till lokal miljopé-

verkan,
F35:12 att méjligheten dill linefinansiering och andra upphandlingsformer okar,
F35:13 att Sverige ska etablera ett hoghastighetstigsystem.

Uppsala partidistrike

Motion F36
Vastmanlands partidistrikt

Hallbara transporter

En stor del av vart transportsystem ir uppbyggt under mitten av 1900-talet nir bilen var
16sningen och nir f3 reflekterade 6ver miljé- och klimatproblem. De investeringar som
vi gjort i var infrastrukeur under senare ar 4r mycket smé i forhéllande till de som gjordes
di. Under samma tid avvecklades manga jirnvigar och ytterst lite dterinvesterades for att
uppritthélla eller utveckla jirnvigstrafiken. Trots en delvis férindrad instillning under det
senaste decenniet dr det den tidens prioriteringar som styrt hur dagens transportsystem
ser ut. Om vi pd allvar ska kunna stilla om vért transportsystem si méste vi forindra det
i grunden.

Bilen star infor stora forindringar. Efter 100 &r av frbrinningsmotorer och fossila
brinslen tror inte ens bilindustrin att det 4r framtiden. Vi kommer att f2 se en snabb
utveckling fér elfordon, hybridfordon och alternativa brinslen — en utveckling som ir
bra och nédvindig. Men samtidigt som bilen kommer att bli betydligt miljovinligare
sd kommer flera grundliggande miljoproblem att kvarstd. Den kommer fortfarande att
orsaka buller, tringsel, olyckor och forbruka mycket energi i forhillande till den mingd
passagerare eller gods den transporterar. Bilen kommer dessutom mycket marginellt kunna
bidra till ytterligare regionférstoring. Forutsittningarna for att 6ka kapaciteten pd fordonen
eller hastigheterna i viigsystemet 4r smd. Det betyder inte att bilen inte kommer att spela
en viktig roll. Bilen kommer att vara en viktig del i framtidens transportsystem men den
kan inte som i dag vara normen. Vi behéver ett nytt transportsystem i grunden. Vi méste
skapa ett transportsystem som i mycket hdgre grad bygger pé kollektiva firdmedel och
pa sparbunden trafik.

Det finns en stor potential i att korta restiden i tdgsystem for hoga hastigheter mellan
vira storstider, den si kallade nordiska triangeln. Séder om Sundsvall borde tdget kunna
konkurrera ut flyget mellan alla storre stider och tll Oslo och Képenhamn samt vidare
till Hamburgregionen. P4 képet far vi bittre forutsittningar for en storregional trafik som
kan bidra till nista steg i regionforstoringen och som kan bli ett snabbare och bekvimare
alternativ till bilen. Det 4r i den storregionala trafiken som vi kunnat se en nistan explo-
sionsartad utveckling de senaste dren. Minniskor bor, reser och jobbar &ver linsgrinser
pa ett helt nytt sitt. Det har skapat férutsiteningar for en starkare tillvixt och en storre
konkurrenskraft for et relative glesbefolkat land som Sverige. Men det har ocksa springt
alla kapacitetsgrinser i véra jirnvigssystem. Redan i dag finns det en strre efterfrigan dn
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vad det finns kapacitet. Flera viktiga investeringar har gjorts och kommer att géras men
det 4r vildigt lite i forhallande till de krav som finns i dag och dnnu mindre i férhillande
till den dag dé flera av dessa kommer att std klara. Redan i dag s ir situationen akut i
alla vara storstadsregioner och problematisk runt manga av véra storre stider. P4 allc fler
platser ser man méjlighet att ersitta en konkurrenssvag regional busstrafik med tdg. Man
ser mojlighet att ta i bruk jirnvigar som inte anvints pd manga &r eller att dteruppbygga
jirnvigar som rivits upp. Vi behdver en ny storsatsning for ace bygga upp en modern
jarnvigstrafik.

Ocksa godstrafiken dras med stora kapacitetsproblem. P4 manga strickningar ska
snabbgdende passagerartrafik samsas med tunga godstdg. Det skapar inte bara problem
for passagerartrafiken utan ocksa for godstrafiken. Efterfrigan efter gods pé jirnvig har
okat drastiskt och ocksé hir 4r kapaciteten begrinsningen f6r att kunna stilla om ménga
l&ngtradartransporter till tdg. Den del av jirnvigstrafiken som dkat snabbast dr kombitrafi-
ken. For inte s& manga ar sedan lades manga kombiterminaler ner. En nyligen genomférd
statlig utredning talar om ett behov av en nationell infrastruktur av godsterminaler och
pekar ut ett antal ligen i Sverige som strategiska. Att dessa ligen ir strategiska ir sikert
fortfarande sant. I 6vrigt hade tiden sprungit ifrin utredningen redan nir den var klar.
Vi ser en utveckling av kombitrafiken till alla stdrre centralorter och ser hur tagtrafiken
med godspendlar klarar att konkurrera med lastbilstrafiken bide nir det giller pris, tid
och kvalitet. Vi ser en reell méjlighet att skapa en modern godstrafik pa jirnvig om man
hajer kapaciteten i jirnvigssystemet och utvecklar kombitrafiken.

Kollektivtrafiken i vara stdder har i de flesta av véra storre stider inte utvecklats pa ett
sdtt som skapar forutsittningar att konkurrera ut biltrafiken. I stillet har bilarna fitt ta
en allt storre del av utrymmet i vira stider. Utrymmena for bilar har 6kat pa bekostnad
av utrymmena f6r minniskor och gronytor. Gréna girdar, torg och gator har blivit par-
keringsplatser i stillet f6r motesplatser. P4 ménga hall har man rivit delar av vira stider
for att komma fram med storskaliga trafiklosningar. Vi behéver en politik for stider som
sitter minniskan i forsta rummet och for atc klara det behdver vi ett nytt transportsys-
tem i véra stider. De flesta av Sveriges stider har inte ekonomi att klara att bygga upp
ett transportsystem. Dagens system som i huvudsak 4r uppbyggt efter bilen som norm
byggdes under en tid d& kommunerna ménga ginger fick nira 100 procent i bidrag frén
staten till investeringarna. Nu nir vi behover det systemet finns mycket f& bidrag och
i stillet diskuterar minga hur kommunerna ska bidra till nationella investeringar. P4
manga héll i virlden byggs det upp nya moderna transportsystem med effektiv busstrafik,
sparvagnstrafik och till och med tunnelbana som ir lingt mycket lingre fram 4n dagens
system. Vi behdver en nationell 6verenskommelse med finansiering frén bade staten och
kommunerna f6r att bygga upp effekriva kollekrtivtrafiksystem i vara stider.

Just nu ir behoven storre dn pd mycket linge, men méjligheterna och forutsicening-
arna ir ocksd mycket bittre. Vi vet vad som behéver goras, vi vet att det dr majligt och vi
vet att det gdr att ligga grunden f6r en hallbar utveckling och en 6kad tillvixt genom ate
gora miljokloka investeringar i virt transportsystem. Mitt uppe i ligkonjunkturen och
finanskrisen kanske det till och med 4r nédvindigt — inte bara for att vinda utvecklingen
utan for ate vi ska std starkare nir vi kommer ur den. Transporterna stdr for en stor andel
av var miljo- och klimatpaverkan. Det 4r dessutom den pdverkan som visat sig svarast att

vinda. Det idr hog tid att gora en nationell storsatsning pé ett hillbart transportsystem.
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Mot bakgrund av ovanstdende yrkar vi pa:

F36:1 attdet gors en stor satsning pé att bygga ut kapaciteten i jirnvigssystem i enlighet

med motionens intentioner,

F36:2  atcstatens infrastrukeurinvesteringar kar s3 ace Sveriges investeringsvolym minst
ligger i nivd med EU-snittet,

F36:3  att underhillet av det befintliga jirnvigssystemet sikerstills,

F36:4 atc vi fore 2020 ska ha snabbtig mellan alla storstider och till Oslo och Képen-
hamn,

F36:5 att kapaciteten i de storregionala jarnvigssystemen byggs ut sd att den motsvarar
efterfrigan senast 2020,

F36:6 att det infors ett statligt investeringsstéd for att bygga héllbara och effektiva
regionala och lokala kollektivtrafiksystem,

F36:7 atcalla kommuner ges ritt att infora tringselavgifter och ate sjilva disponera hur

dessa intikter anvinds,

F36:8 attlagstiftningen runt planeringsprocessen for jirnvig férindras s att den méjlig-
gor en snabbare jirnvigsutbyggnad,

F36:9 att riksdagen ska kunna peka ut infrastrukturinvesteringar som riksintressen och
i dessa fall begrinsa det kommunala vetot,

F36:10 att plan- och bygglagen forindras si att detaljplaner ska sikerstilla att kollektiv-
trafikens behov beaktas,

F36:11 atc klimatvinster fir en dkad tyngd i miljobalken i forhallande till lokal miljopé-

verkan,
F36:12 att méjligheten till linefinansiering och andra upphandlingsformer okar,
F36:13 att Sverige ska etablera ett hoghastighetstigsystem.

Vistmanlands partidistrike

Motion F37
Orebro lans partidistrikt

Hallbara transporter

En stor del av vart transportsystem ir uppbyggt under mitten av 1900-talet nir bilen var
l6sningen och niir f3 reflekterade 6ver miljé- och klimatproblem. De investeringar som
vi gjort i var infrastrukeur under senare ar 4r mycket smé i forhéllande till de som gjordes
d4. Under samma tid avvecklades manga jirnvigar och ytterst lite dterinvesterades for act
uppritthélla eller utveckla jirnvigstrafiken. Trots en delvis férindrad instillning under det
senaste decenniet dr det den tidens prioriteringar som styrt hur dagens transportsystem
ser ut. Om vi pd allvar ska kunna stilla om virt transportsystem si méste vi forindra det
i grunden.

Bilen star infor stora forindringar. Efter 100 &r av forbrinningsmotorer och fossila
brinslen tror inte ens bilindustrin att det 4r framtiden. Vi kommer att f2 se en snabb
utveckling for elfordon, hybridfordon och alternativa brinslen — en utveckling som ir
bra och nédvindig. Men samtidigt som bilen kommer att bli betydligt miljovinligare
sd kommer flera grundliggande miljoproblem att kvarstd. Den kommer fortfarande att
orsaka buller, tringsel, olyckor och forbruka mycket energi i forhillande till den mingd
passagerare eller gods den transporterar. Bilen kommer dessutom mycket marginellt kunna
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bidra till ytterligare regionférstoring. Férutsictningarna for att ka kapaciteten pé fordonen
eller hastigheterna i vigsystemet dr smd. Det betyder inte att bilen inte kommer att spela
en viktig roll. Bilen kommer att vara en viktig del i framtidens transportsystem men den
kan inte som i dag vara normen. Vi behover ett nytt transportsystem i grunden. Vi méste
skapa ett transportsystem som i mycket hogre grad bygger pa kollektiva firdmedel och
pa sparbunden trafik.

Det finns en stor potential i att korta restiden i tagsystem for hoga hastigheter mellan
véra storstider, den s3 kallade nordiska triangeln. Séder om Sundsvall borde tdget kunna
konkurrera ut flyget mellan alla stérre stider och till Oslo och Képenhamn samt vidare
till Hamburgregionen. P4 képet fir vi bittre frutsittningar for en storregional trafik som
kan bidra till nista steg i regionforstoringen och som kan bli ett snabbare och bekvimare
alternativ till bilen. Det 4r i den storregionala trafiken som vi kunnat se en nistan explo-
sionsartad utveckling de senaste ren. Minniskor bor, reser och jobbar éver linsgrinser
pa ett hele nyte sict. Det har skapat forutsiteningar for en starkare tillviixt och en storre
konkurrenskraft for ett relativt glesbefolkat land som Sverige. Men det har ocksé springt
alla kapacitetsgrinser i vira jirnvigssystem. Redan i dag finns det en storre efterfrigan in
vad det finns kapacitet. Flera viktiga investeringar har gjorts och kommer att géras men
det 4r vildigt lite i forhallande till de krav som finns i dag och dnnu mindre i férhillande
till den dag d& flera av dessa kommer att st klara. Redan i dag s3 ir situationen akut i
alla vara storstadsregioner och problematisk runt manga av véra storre stider. P4 allc fler
platser ser man méjlighet att ersiitta en konkurrenssvag regional busstrafik med tdg. Man
ser mojlighet att ta i bruk jirnvigar som inte anvints pi minga &r eller atc dteruppbygga
jirnvigar som rivits upp. Vi behdver en ny storsatsning for att bygga upp en modern
jarnvigstrafik.

Ocksé godstrafiken dras med stora kapacitetsproblem. P4 ménga strickningar ska
snabbgdende passagerartrafik samsas med tunga godstig. Det skapar inte bara problem
for passagerartrafiken utan ocksa for godstrafiken. Efterfrigan efter gods pd jirnvig har
okat drastiskt och ocksd hir ir kapaciteten begrinsningen for att kunna stilla om minga
langtradartransporter till tdg. Den del av jirnvigstrafiken som 6kat snabbast ir kombitrafi-
ken. For inte s& manga ar sedan lades ménga kombiterminaler ner. En nyligen genomférd
statlig utredning talar om ett behov av en nationell infrastruktur av godsterminaler och
pekar ut ett antal ligen i Sverige som strategiska. Att dessa ligen ir strategiska ir sikert
fortfarande sant. I 6vrigt hade tiden sprungit ifrin utredningen redan nir den var klar.
Vi ser en utveckling av kombitrafiken till alla storre centralorter och ser hur tdgtrafiken
med godspendlar klarar att konkurrera med lastbilstrafiken bdde nir det giller pris, tid
och kvalitet. Vi ser en reell méjlighet att skapa en modern godstrafik pd jirnvig om man
héjer kapaciteten i jarnvigssystemet och utvecklar kombitrafiken.

Kollektivtrafiken i vira stider har i de flesta av véra stdrre stider inte utvecklats pa ett
sitt som skapar forutsittningar att konkurrera ut biltrafiken. I stillet har bilarna fitt ta
en allt storre del av utrymmet i vara stider. Uerymmena for bilar har 6kat pd bekostnad
av utrymmena f6r minniskor och gronytor. Gréna girdar, torg och gator har blivit par-
keringsplatser i stillet for motesplatser. P4 manga hall har man rivit delar av vira stider
for att komma fram med storskaliga trafikldsningar. Vi behover en politik f6r stider som
sdtter manniskan i férsta rummet och for ace klara det behover vi ett nytt transportsys-
tem i véra stider. De flesta av Sveriges stider har inte ekonomi att klara att bygga upp
ett transportsystem. Dagens system som i huvudsak dr uppbyggt efter bilen som norm
byggdes under en tid d4 kommunerna ménga ginger fick nira 100 procent i bidrag frén
staten till investeringarna. Nu nir vi behover det systemet finns mycket f& bidrag och
i stillet diskuterar ménga hur kommunerna ska bidra till nationella investeringar. P4
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manga héll i virlden byggs det upp nya moderna transportsystem med effektiv busstrafik,
sparvagnstrafik och till och med tunnelbana som ir lingt mycket lingre fram 4n dagens
system. Vi behover en nationell 6verenskommelse med finansiering frén bade staten och
kommunerna f6r att bygga upp effekriva kollektivtrafiksystem i véra stider.

Just nu ir behoven stdrre dn pd mycket linge, men méjligheterna och forutsittning-
arna ir ocksd mycket bittre. Vi vet vad som behéver goras, vi vet att det 4r méjligt och vi
vet att det gr att ligga grunden f6r en hallbar utveckling och en 6kad dillvixt genom att
gora miljokloka investeringar i vart transportsystem. Mitt uppe i ligkonjunkturen och
finanskrisen kanske det till och med 4r nédvindigt — inte bara for att vinda utvecklingen
utan f6r ate vi ska st starkare nir vi kommer ur den. Transporterna stdr for en stor andel
av var miljs- och klimatpaverkan. Det 4dr dessutom den paverkan som visat sig svarast att

vinda. Det dr hog tid att géra en nationell storsatsning pa ett héllbart transportsystem.

Mot bakgrund av ovanstdende yrkar vi pa:

F37:1 atcdet gors en stor satsning pd att bygga ut kapaciteten i jirnvigssystem i enlighet

med motionens intentioner,

F37:2  attstatens infrastrukturinvesteringar okar s att Sveriges investeringsvolym minst
ligger i nivd med EU-snittet,

F37:3  att underhéllet av det befintliga jirnvigssystemet sikerstills,

F37:4  att vi fore 2020 ska ha snabbtig mellan alla storstider och till Oslo och Képen-

hamn,

F37:5 att kapaciteten i de storregionala jirnvigssystemen byggs ut s att den motsvarar
efterfrigan senast 2020,

F37:6 att det inférs ett statligt investeringsstdd for att bygga hallbara och effektiva
regionala och lokala kollektivtrafiksystem,

F37:7 attalla kommuner ges ritt att infora tringselavgifter och att sjilva disponera hur
dessa intikter anvinds,

F37:8 attlagstiftningen runt planeringsprocessen for jirnvig férindras s att den majlig-
gor en snabbare jirnvigsutbyggnad,

F37:9  att riksdagen ska kunna peka ut infrastrukeurinvesteringar som riksintressen och
i dessa fall begrinsa det kommunala vetot

F37:10 atc plan- och bygglagen forindras s& att detaljplaner ska sikerstilla att kollekeiv-
trafikens behov beaktas,

F37:11 att klimatvinster fir en 6kad tyngd i miljgbalken i forhallande till lokal miljopa-

verkan,
F37:12 att méjligheten till Ianefinansiering och andra upphandlingsformer 6kar,
F37:13 att Sverige ska etablera ett hoghastighetstigsystem.
Orebro partidistrike

Motion F38
Ostergotlands partidistrikt

Hallbara transporter

En stor del av vért transportsystem 4r uppbyggt under mitten av 1900-talet nir bilen var
l6sningen och nir 3 reflekeerade 6ver miljs- och klimatproblem. De investeringar som
vi gjort i var infrastruktur under senare r dr mycket sma i férhéllande till de som gjordes
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da. Under samma tid avvecklades manga jirnvigar och ytterst lite dterinvesterades for att
uppritthélla eller utveckla jarnvigstrafiken. Trots en delvis férindrad instillning under det
senaste decenniet dr det den tidens prioriteringar som styrt hur dagens transportsystem
ser ut. Om vi pd allvar ska kunna stilla om vart transportsystem si méste vi forindra det
i grunden.

Bilen str infor stora forindringar. Efter 100 &r av f6rbrinningsmotorer och fossila
brinslen tror inte ens bilindustrin att det 4r framtiden. Vi kommer att £2 se en snabb
utveckling f6r elfordon, hybridfordon och alternativa brinslen — en utveckling som ir
bra och nédvindig. Men samtidigt som bilen kommer att bli betydligt miljovinligare
s34 kommer flera grundliggande miljsproblem att kvarstd. Den kommer fortfarande att
orsaka buller, tringsel, olyckor och férbruka mycket energi i férhéllande till den mingd
passagerare eller gods den transporterar. Bilen kommer dessutom mycket marginellt kunna
bidra till ytterligare regionférstoring. Férutsictningarna for att ka kapaciteten pé fordonen
eller hastigheterna i vigsystemet dr smd. Det betyder inte att bilen inte kommer att spela
en viktig roll. Bilen kommer att vara en viktig del i framtidens transportsystem men den
kan inte som i dag vara normen. Vi behover ett nytt transportsystem i grunden. Vi méste
skapa ett transportsystem som i mycket hogre grad bygger pa kollektiva firdmedel och
pa sparbunden trafik.

Det finns en stor potential i att korta restiden i tagsystem for hoga hastigheter mellan
véra storstider, den s3 kallade nordiska triangeln. Séder om Sundsvall borde tdget kunna
konkurrera ut flyget mellan alla stérre stider och till Oslo och Képenhamn samt vidare
till Hamburgregionen. P4 képet fir vi bittre frutsittningar for en storregional trafik som
kan bidra till nista steg i regionforstoringen och som kan bli ett snabbare och bekvimare
alternativ till bilen. Det 4r i den storregionala trafiken som vi kunnat se en nistan explo-
sionsartad utveckling de senaste ren. Minniskor bor, reser och jobbar éver linsgrinser
pa ett hele nyte sidct. Det har skapat forutsiteningar for en starkare tillviixt och en storre
konkurrenskraft for ett relativt glesbefolkat land som Sverige. Men det har ocksé springt
alla kapacitetsgrinser i vira jirnvigssystem. Redan i dag finns det en storre efterfrigan in
vad det finns kapacitet. Flera viktiga investeringar har gjorts och kommer att géras men
det 4r vildigt lite i forhallande till de krav som finns i dag och dnnu mindre i férhillande
till den dag d& flera av dessa kommer att st klara. Redan i dag s3 ir situationen akut i
alla vara storstadsregioner och problematisk runt manga av véra storre stider. P4 allc fler
platser ser man méjlighet att ersiitta en konkurrenssvag regional busstrafik med tdg. Man
ser mojlighet att ta i bruk jirnvigar som inte anvints pi minga &r eller atc dteruppbygga
jarnvigar som rivits upp. Vi behdver en ny storsatsning for att bygga upp en modern
jarnvigstrafik.

Ocksé godstrafiken dras med stora kapacitetsproblem. P4 ménga strickningar ska
snabbgdende passagerartrafik samsas med tunga godstig. Det skapar inte bara problem
for passagerartrafiken utan ocksa for godstrafiken. Efterfrigan efter gods pd jirnvig har
okat drastiskt och ocksé hir ir kapaciteten begrinsningen for att kunna stilla om minga
langtradartransporter till tdg. Den del av jirnvigstrafiken som 6kat snabbast ir kombitrafi-
ken. For inte s& manga r sedan lades ménga kombiterminaler ner. En nyligen genomférd
statlig utredning talar om ett behov av en nationell infrastruktur av godsterminaler och
pekar ut ett antal ligen i Sverige som strategiska. Att dessa ligen ir strategiska ir sikert
fortfarande sant. I 6vrigt hade tiden sprungit ifrin utredningen redan nir den var klar.
Vi ser en utveckling av kombitrafiken till alla storre centralorter och ser hur tdgtrafiken
med godspendlar klarar att konkurrera med lastbilstrafiken bdde nir det giller pris, tid
och kvalitet. Vi ser en reell méjlighet att skapa en modern godstrafik pd jirnvig om man
héjer kapaciteten i jarnvigssystemet och utvecklar kombitrafiken.
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Kollektivtrafiken i vara stidder har i de flesta av véra storre stider inte utvecklats pa ett
sitt som skapar forutsittningar att konkurrera ut biltrafiken. I stillet har bilarna fitt ta
en allc storre del av utrymmet i véra stider. Utrymmena for bilar har 6kat pa bekostnad
av utrymmena fr minniskor och gronytor. Grona girdar, torg och gator har blivit par-
keringsplatser i stillet f6r motesplatser. P4 ménga hall har man rivit delar av véra stider
for att komma fram med storskaliga trafiklosningar. Vi behéver en politik for stider som
sitter minniskan i forsta rummet och for att klara det behéver vi ett nytt transportsys-
tem i véra stider. De flesta av Sveriges stider har inte ekonomi att klara att bygga upp
ett transportsystem. Dagens system som i huvudsak dr uppbyggt efter bilen som norm
byggdes under en tid d& kommunerna ménga ginger fick nira 100 procent i bidrag frén
staten till investeringarna. Nu nir vi behdver det systemet finns mycket f2 bidrag och
i stillet diskuterar manga hur kommunerna ska bidra till nationella investeringar. P&
manga héll i virlden byggs det upp nya moderna transportsystem med effektiv busstrafik,
sparvagnstrafik och till och med tunnelbana som ir lingt mycket lingre fram 4n dagens
system. Vi behover en nationell 6verenskommelse med finansiering frén bade staten och
kommunerna f6r att bygga upp effekriva kollektivtrafiksystem i véra stider.

Just nu ir behoven stdrre dn pd mycket linge, men méjligheterna och forutsittning-
arna ir ocksd mycket bittre. Vi vet vad som behéver goras, vi vet att det dr majligt och vi
vet att det gr att ligga grunden f6r en hallbar utveckling och en 6kad dillvixt genom att
gora miljokloka investeringar i vart transportsystem. Mitt uppe i ligkonjunkeuren och
finanskrisen kanske det till och med 4r nédvindigt — inte bara for att vinda utvecklingen
utan f6r ate vi ska st starkare nir vi kommer ur den. Transporterna stdr for en stor andel
av var miljs- och klimatpaverkan. Det dr dessutom den paverkan som visat sig svarast att

vinda. Det dr hog tid att géra en nationell storsatsning pa ett héllbart transportsystem.

Mot bakgrund av ovanstaende yrkar vi pa:

F38:1 attdet gors en stor satsning pd att bygga ut kapaciteten i jirnvigssystem i enlighet

med motionens intentioner,

F38:2 attstatens infrastrukturinvesteringar okar s att Sveriges investeringsvolym minst
ligger i nivd med EU-snittet,

F38:3 att underhéllet av det befintliga jirnvigssystemet sikerstills,

F38:4 att vi fore 2020 ska ha snabbtig mellan alla storstider och till Oslo och Képen-

hamn,

F38:5 att kapaciteten i de storregionala jirnvigssystemen byggs ut s att den motsvarar
efterfrigan senast 2020,

F38:6 att det inférs ett statligt investeringsstdd for att bygga hallbara och effektiva
regionala och lokala kollektivtrafiksystem,

F38:7 attalla kommuner ges ritt att infora tringselavgifter och att sjilva disponera hur
dessa intikter anvinds,

F38:8 attlagstiftningen runt planeringsprocessen for jirnvig férindras s att den majlig-
gor en snabbare jirnvigsutbyggnad,

F38:9 att riksdagen ska kunna peka ut infrastrukeurinvesteringar som riksintressen och
i dessa fall begrinsa det kommunala vetot

F38:10 att plan- och bygglagen forindras s& att detaljplaner ska sikerstilla att kollektiv-
trafikens behov beaktas,
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F38:11 att klimatvinster fir en dkad tyngd i miljobalken i forhallande till lokal miljépé-

verkan,
F38:12 att méjligheten till Iinefinansiering och andra upphandlingsformer 6kar,
F38:13 att Sverige ska etablera ett hoghastighetstagsystem.

Ostergb’tlands partidistrike

Motion F39
Stockholms arbetarekommun

Hallbara transporter

En stor del av virt transportsystem dr uppbyggt under mitten av 1900-talet nir bilen var
lssningen och nir f2 reflekterade 6ver miljé- och klimatproblem. De investeringar som
vi gjort i var infrastruktur under senare ar dr mycket smé i forhllande cill de som gjordes
di. Under samma tid avvecklades manga jirnvigar och ytterst lite &terinvesterades for att
uppritthilla eller utveckla jirnvigstrafiken. Trots en delvis forindrad instillning under det
senaste decenniet dr det den tidens prioriteringar som styrt hur dagens transportsystem
ser ut. Om vi pd allvar ska kunna stilla om vért transportsystem si mste vi forindra det
i grunden.

Bilen str infor stora forindringar. Efter 100 &r av f6rbrinningsmotorer och fossila
brinslen tror inte ens bilindustrin att det 4r framtiden. Vi kommer att f3 se en snabb
utveckling f6r elfordon, hybridfordon och alternativa brinslen — en utveckling som ir
bra och nédvindig. Men samtidigt som bilen kommer att bli betydligt miljovinligare
sd kommer flera grundliggande miljoproblem att kvarstd. Den kommer fortfarande att
orsaka buller, tringsel, olyckor och férbruka mycket energi i férhillande till den mingd
passagerare eller gods den transporterar. Bilen kommer dessutom mycket marginellt kunna
bidra till ytterligare regionférstoring. Férutsittningarna for att 8ka kapaciteten pé fordonen
eller hastigheterna i vigsystemet dr smd. Det betyder inte att bilen inte kommer att spela
en viktig roll. Bilen kommer att vara en viktig del i framtidens transportsystem men den
kan inte som i dag vara normen. Vi behover ett nytt transportsystem i grunden. Vi miste
skapa ett transportsystem som i mycket hégre grad bygger pa kollektiva firdmedel och
pa sparbunden trafik.

Det finns en stor potential i att korta restiden i tdgsystem f6r hoga hastigheter mellan
véra storstider, den s3 kallade nordiska triangeln. Séder om Sundsvall borde tiget kunna
konkurrera ut flyget mellan alla storre stider och till Oslo och Képenhamn samt vidare
till Hamburgregionen. P4 kdpet fir vi bittre forutsittningar for en storregional trafik som
kan bidra tll nista steg i regionforstoringen och som kan bli ett snabbare och bekvimare
alternativ till bilen. Det 4r i den storregionala trafiken som vi kunnat se en nistan explo-
sionsartad utveckling de senaste dren. Minniskor bor, reser och jobbar éver linsgrinser
pa ett hele nyte sdct. Det har skapat férutsittningar for en starkare tillviixt och en storre
konkurrenskraft for ett relativt glesbefolkat land som Sverige. Men det har ocksa springt
alla kapacitetsgrinser i vira jirnvigssystem. Redan i dag finns det en storre efterfrigan dn
vad det finns kapacitet. Flera viktiga investeringar har gjorts och kommer att géras men
det ir vildigt lite i forhallande till de krav som finns i dag och dnnu mindre i f6rhillande
till den dag d& flera av dessa kommer att std klara. Redan i dag s3 ir situationen akut i
alla vara storstadsregioner och problematisk runt manga av véra storre stider. P4 alle fler
platser ser man mdjlighet act ersitta en konkurrenssvag regional busstrafik med tdg. Man
ser mdjlighet att ta i bruk jirnvigar som inte anvints pd manga &r eller att dteruppbygga
jirnvigar som rivits upp. Vi behdver en ny storsatsning for ate bygga upp en modern
jarnvigstrafik.
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Ocksé godstrafiken dras med stora kapacitetsproblem. P4 ménga strickningar ska
snabbgdende passagerartrafik samsas med tunga godstig. Det skapar inte bara problem
for passagerartrafiken utan ocksa for godstrafiken. Efterfrigan efter gods pa jirnvig har
okat drastiskt och ocksg hir ir kapaciteten begrinsningen for att kunna stilla om minga
langtradartransporter till tdg. Den del av jirnvigstrafiken som dkat snabbast 4r kombitrafi-
ken. Fér inte s& minga ar sedan lades minga kombiterminaler ner. En nyligen genomférd
statlig utredning talar om ett behov av en nationell infrastruktur av godsterminaler och
pekar ut ett antal ligen i Sverige som strategiska. Att dessa ligen ir strategiska ir sikert
fortfarande sant. I 6vrigt hade tiden sprungit ifrin utredningen redan nir den var klar.
Vi ser en utveckling av kombitrafiken till alla stérre centralorter och ser hur tagtrafiken
med godspendlar klarar att konkurrera med lastbilstrafiken bide nir det giller pris, tid
och kvalitet. Vi ser en reell méjlighet att skapa en modern godstrafik pa jirnvig om man
hojer kapaciteten i jarnvigssystemet och utvecklar kombitrafiken.

Kollektivtrafiken i vara stider har i de flesta av véra storre stider inte utvecklats pa ett
sitt som skapar forutsittningar att konkurrera ut biltrafiken. I stillet har bilarna fitt ta
en allt storre del av utrymmet i vara stider. Uerymmena for bilar har 6kat pd bekostnad
av utrymmena f6r minniskor och gronytor. Grona girdar, torg och gator har blivit par-
keringsplatser i stillet for métesplatser. P4 manga hall har man rivit delar av véra stider
for att komma fram med storskaliga trafiklgsningar. Vi behover en politik f6r stider som
sdtter manniskan i férsta rummet och for ate klara det behover vi ett nyte transportsys-
tem i véra stider. De flesta av Sveriges stider har inte ekonomi att klara att bygga upp
ett transportsystem. Dagens system som i huvudsak dr uppbyggt efter bilen som norm
byggdes under en tid d& kommunerna ménga ginger fick nira 100 procent i bidrag frén
staten till investeringarna. Nu nir vi behover det systemet finns mycket f3 bidrag och
i stillet diskuterar ménga hur kommunerna ska bidra tll nationella investeringar. P4
ménga héll i virlden byggs det upp nya moderna transportsystem med effektiv busstrafik,
sparvagnstrafik och till och med tunnelbana som 4r ldngt mycket lingre fram 4n dagens
system. Vi behover en nationell 6verenskommelse med finansiering frin bade staten och
kommunerna f6r att bygga upp effektiva kollektivtrafiksystem i véra stider.

Just nu dr behoven stérre 4n pa mycket linge, men méjligheterna och férutsittning-
arna ir ocksd mycket bittre. Vi vet vad som behdver goras, vi vet ate det dr majligt och vi
vet att det gir atc ligga grunden {6r en hallbar utveckling och en 6kad dillvixt genom ate
gora miljokloka investeringar i vért transportsystem. Mitt uppe i ligkonjunkturen och
finanskrisen kanske det till och med 4r nédvindigt — inte bara for att vinda utvecklingen
utan for act vi ska sté starkare nir vi kommer ur den. Transporterna stdr for en stor andel
av var miljé- och klimatpaverkan. Det 4r dessutom den péverkan som visat sig svirast att

vinda. Det idr hog tid att gora en nationell storsatsning pé ett hillbart transportsystem.

Mot bakgrund av ovanstaende yrkar vi pa:

F39:1 attdet gors en stor satsning pd att bygga ut kapaciteten i jirnvigssystem i enlighet

med motionens intentioner,

F39:2  attstatens infrastrukturinvesteringar 6kar s att Sveriges investeringsvolym minst
ligger i nivd med EU-snittet,

F39:3  atc underhdllet av det befintiga jarnvigssystemet sikerstills,

F39:4  atc vi fore 2020 ska ha snabbtig mellan alla storstider och till Oslo och Képen-
hamn,

F39:5 att kapaciteten i de storregionala jirnvigssystemen byggs ut s att den motsvarar
efterfrigan senast 2020,
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F39:6 att det infors ett stadigt investeringsstdd for act bygga héllbara och effektiva
regionala och lokala kollektivtrafiksystem,

F39:7 attalla kommuner ges ritt att inféra tringselavgifter och att sjilva disponera hur

dessa intikter anvinds,

F39:8 attlagstiftningen runt planeringsprocessen for jirnvig forindras s& att den mojlig-
gor en snabbare jirnvigsutbyggnad,

F39:9  att riksdagen ska kunna peka ut infrastrukeurinvesteringar som riksintressen och
i dessa fall begrinsa det kommunala vetot

F39:10 att plan- och bygglagen forindras s3 att detaljplaner ska sikerstilla att kollektiv-
trafikens behov beaktas,

F39:11 att klimatvinster fir en 6kad tyngd i miljbalken i férhallande till lokal miljopa-

verkan,
F39:12 att méjligheten till linefinansiering och andra upphandlingsformer 6kar,
F39:13 att Sverige ska etablera ett hoghastighetstigsystem.

Stockholms arbetarekommun

Motion F40
Uppsala arbetarekommun

Skapa fler tagvagar

Det svenska jirnvigsnitet behdver uppgraderas. Medierna rapporterar ofta om drifts-
stdrningar pa grund av elavbrott, signalfel och liknande. Saknas alternativa tigvigar blir
foljden snabbt kaos i trafiken. Passagerare och gods soker sig da till andra transportslag,
frimst vigtrafiken. Fortroendet for jirnvigen skadas. Detta ir allvarligt i en situation di
jarnvigen 4r ett av de viktigaste medlen for att méta klimathotet.

Belastningen pa existerande banor med modern standard ir sirskilt stor pd vistra
stambanan och sddra stambanan dir olika tagslag kimpar om utrymmet. Vi vill dérfor:
att Banverket skapar tvd nya strik for jirnvigstrafiken, ett genom syddstra Sverige och
ett genom Vistsverige. Dessa strak ska utnyttja redan befintlig infrastrukeur. Spar och
bangirdar som idag anvinds i begrinsad omfattning kan dirmed komma dill stérre nytea.
Existerande bangirdar kan fungera som métesplatser eftersom det blir nédvindigt att
skapa fler métesplatser nir trafiken titnar pd sparen.

Sydostra jarnvigsstriket: Arlv — Kivlinge — Teckomatorp — Astorp — Hissleholm —
Kristianstad — Gullberna (Karlskrona) — Emmaboda — Kalmar — Sandbickshult — Berga
— Hultsfred — Bjirka Siby — Linképing

Det bor dven utredas om jirnvig kan byggas pa strickan Ménsterds bruk — Oskars-
hamn — Vistervik. En sddan jirnvig skulle i praktiken skapa ett dubbelspér pé strickan
Sandbickshult — Bjirka Siby. Ett sédant "dubbelspar” skulle medge 6kad kapacitet pa
hela detta jirnvigsscrik.

Motivering: Genom att avlasta sddra stambanan frin delar av godstrafiken frigors ut-
rymme for 6kad trafik med persontdg av olika slag som lokaltg, regionaltdg och fjirrtag.
Genom att skapa detta jirnvigsstrik som i forsta hand ir avsett for den genomgiende
langviga godstrafiken skapas dven majligheter for snabba passagerartdg utmed striket som
lokaltag, regionaltig och fjirrtdg.

Jarnvigsstriket genom Vistsverige: Goteborg — Uddevalla — Oxnered — Hikantorp —
Lidkoping — Forshem — Mariestad — Gérdsjo.

Motivering: Genom att avlasta vistra stambanan frin delar av godstrafiken frigors
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utrymme {6r 8kad trafik med persontdg av olika slag p& denna bana som lokaltdg, regio-
naltdg och fjirrtdg. Genom att skapa detta jirnvigsstrdk som i forsta hand ir avsett for
den genomgdende lingviga godstrafiken skapas dven méjligheter for snabba passagerartig
utmed striket som lokaltdg, regionaltdg och fjirrtdg.

Overgripande motivering: Transportsektorns utslipp ir ett av de stora klimathoten.
Mera trafik behdver foras dver till jirnvigen. Dirfor behdver jirnvigsnitet uppgraderas.
En uppgradering av det svenska jiarnvigsnitet bor ske s att de avsatta medlen gor storst
samhillsekonomisk nytta. Denna satsning p befindig infrastrukeur bér inte f3 stillas vid
sidan for utbyggnad av héghastighetsnit.

Arbetsmarknadspolitiskt och regionalpolitiskt dr det angeldget att hela landet stiller
upp solidariske med Vistsverige och syddstra Sverige. Dessa landsdelar har drabbats hart
av industrikrisen. Investeringar i infrastrukturen skapar nya arbetstillfillen.

Vi féreslar ocksa i enlighet med férsta stycket:

F40:1 atc Banverket fir i uppdrag att identifiera olika killor till driftsstorningar och
dtgirda dessa,

F40:2  att Banverket fir i uppdrag att identifiera férgreningspunkter pa hela det svenska
jarnvigsnitet som kan kompletteras med sd kallade trekantsspér for att skapa fler
tigvigar. Banverket bor ocksd ges i uppdrag att fortsitta elekerifieringen av olika
bandelar liksom nédvindig upprustning med helsvetsad rils, betongslipers och

s3 vidare.

Uppsala Broderskapsgrupp
Uppsala arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F41
Lunds arbetarekommun

Satsa pa Sodra stambanan

Utveckla jirnvigen

Det ir oerhért viktigt, inte minst av miljo- och resursskil, att jirnvigen ges goda moj-
ligheter att bli ett reellt alternativ dll privatbilismen och flyget, samt att det skapas reella
forutsdteningar for atc andelen gods pa jirnvig kan oka rejile.

For att 6ka persontrafikens konkurrenskraft gentemot flyg och bil behover restiderna
lings S6dra stambanan forkortas. Detta ger miljdmaissiga fordelar samt stirker forutsite-
ningarna for regional tillviixt, bdde for storstadsregionerna vid banans dndpunkeer och i
sodra och 6stra Gotaland som helhet.

Soédra stambanan har kapacitetsproblem som ir mycket angeligna att losa. De ir
mest pdtagliga i banans dndar, det vill siga. i stockholmsomridet och sydvistskine. De
begrinsningar i den lingsiktiga trafikutvecklingen och de stdrningar som ofta drabbar
den dagliga trafiken ir till stor nackdel for kommunikationer och transporter — och dir-
med tillvixe — i de tvd storstadsomridena. Men problemen slar ocksd hirt pd nationell
niv4, till exempel i alla de regionala system som betjinas av S6dra stambanan. Aven den
internationella trafiken berérs, inte minst godstrafiken. Forutom tillviixt och regional
utveckling ir uteblivna miljovinster betydande.

Kapacitetsproblem finns ocksé p4 andra stillen lings banan. Dessa problem kommer
act 6ka nir den tillitna maxhastigheten héjs. Dirfor dr det angeliget ate bygga tillricklige
langa forbigingsspar i limpliga ligen. Sparen bor vara sd langa, att dll exempel ett godstdg
kan fortsitta kora medan det blir passerat av ett snabbare persontdg. Detta bor vara klart
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senast nir maxhastigheten hojs, eftersom skillnaderna i hastighet mellan olika tigtyper
da forstirks.

I storstadsomrddet Malmo-Lund, 4r den regionala trafiken idag tit och efterhand
som befolkningen kar blir den allt titare. Dirfor det ocksd nédvindigt att anligga for-
bifartsspar som gir utanfor stadskirnorna direke till Oresundsbron samt till hamnarna i
Trelleborg och Ystad.

Det 4r ocksa viktigt att utveckla ett regionalt jirnvigsnit speciellt i de titbefolkade
delarna av landet. Pendeltdg har betydligt storre férutsittningar 4n bussar att 6ka det dag-
liga resandet med kollektivtrafiken. Det finns manga angeligna projekt bland jirnvigarna
som ansluter till S6dra stambanan. De har stor betydelse fér den regionala utvecklingen
inom stora omriden i sédra Sverige.

Med hinvisning till de akuta miljoproblemen, inte minst pa klimatomridet, méste
stora investeringar i goras i jirnvigsnitet under den nirmaste tiodrsperioden. Det 4r en
viktig férutsittning for ate klara av att genomfora klimatmalen.

For att bryta den stindigt 6kande godstrafiken pé landsvig s krivs det ett nira samar-
bete inom EU nir det giller satsningar pd jirnvigsutbyggnad. Godstrafik méste ges reella
forutsittningar att konkurrera med lastbiltrafiken.

Bland de atgirder pa Sodra Stambanan som ir viktiga for att kunna 6ka hastigheten
och dirmed ocksd konkurrenskraften ir bland annat:

- En snar och kraftfull satsning pé jirnvigsunderhallet.

- Enutveckling av S6dra stambanan sa att den méjliggor hastigheter pd minst 250 km/h.

- Byggande av s k {6rbigingsspar som medger bide 6kad persontrafik och godstrafik.

- Byggande av forbifartsspér for godstrafiken som dras utanfér Malmé och Lund med
forbittrade anslutningar till Oresundsbron och hamnarna i Skéne.

Milet 4r att minska restiden Stockholm — Malmé med minst 1 timme.
Dirutdver ir det av flera skil viktigt att utveckla anslutande jirnvigar for att skapa
bittre matning till/frin trafiken p& S6dra Stambanan for resorna i tvirled.

Vi yrkar att partikongressen beslutar:

F41:1  ate snarast utveckla kapaciteten och standarden pa Sédra stambanan s3 att resan
Malmé — Stockholm kan ske pd hogst tre timmar och 15 minuter,

F41:2  att utveckla jirnvigarna som ansluter till S6dra stambanan.

Gunnar J6énsson och Anders Almgren
Lunds arbetarekommun beslt att anta motionen som sin egen.

Motion F42
Umed arbetarekommun

Norrbotniabanan och biltag

Med 6kat alarmerande rapporter gillande miljé och klimart 4r det viktigt att Socialdemo-
kraterna aktivt verkar for att utveckla klimat- och miljovindliga alternativ for transport
och logistik.

Landskapen Visterbotten och Osterbotten, som ligger pa bida sidor om Bottenviken
kallas tillsammans f6r Botnia. Vi anser att Botniabanan bér stricka sig lings hela norr-
landskusten fram till den finska grinsen. Botniabanan bor dirmed byggas ut till sin fulla
lingd f6r att kunna anvindas vid frake i nord-sydlig rikening. En sddan klimatinvestering
kan ocksd ge en positiv sidovinst di Botniabanan i sin fulla lingd gynnar en utveckling

av handeln med Barentsregionen och 6vriga virlden.
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Norrland har stora naturtillgingar med rivaror som idag frakeas ut till 6vriga Europa
via jirnvig, men framfor allt via lastbil pé véra vigar. En satsning bor dirfor goras pd en
utbyggnad av jirnvigen som ir ett betydligt klimatsmartare sitt att leverera tungt gods.

I ett led atc fora over persontrafiken till jirnvig, kan biltdg vara ett alternativ i ett
overgingsskede, sirskilt i regioner dir jirnvigen inte ir fullt utbyggd. Jarnvigen skulle
dven kunna utnyttjas for att transportera personbilar. Biltdg finns redan bland annat i
Finland, vilket betyder att det borde finnas ekonomi f6r det dven hir. Férdelarna med att
transportera personbilar via jirnvigen kan innebira miljo- och tidsvinster, mindre slitage p&
vigarna samt fdrhoppningsvis firre trafikolyckor. Dessutom ger kérning pd langa avstdnd
en 6kad risk for olyckor, vilka medfér minskligt lidande och kostar samhillet stora pengar.

Darfér yrkar vi:
F42:1  att Socialdemokraterna realiserar Norrbotniabanan, enligt tidigare beslut,
F42:2  att Socialdemokraterna utreder miljdnyttan och forutsittningarna for biltdg.

Klimatridslagsgruppen i Ume3 arbetarekommun genom Linda Burén och Lars Aberg
Umea arbetarekommun beslt att anta motionen som sin egen.

Partistyrelsens utlatande 6ver motionerna

F33:6, F34:6, F35:6, F36:6, F37:6, F38:6, F39:6, F43:1, F44:1, F69:4
(kollektivtrafik)

I motionerna F33:6 (Sérmlands partidistrikt) F34:6 (Stockholms lins partidistrike)
F35:6 (Uppsala partidistrikt) F36:6 (Vistmanlands partidistrikt) F37:6 (Orebros
partidistrike) F38:6 (Ostergotlands partidistrikt) samt F39:6 (Stockholms arbetar-
ekommun) yrkas atc det infors ett statligt investeringsstod for att bygga hillbara och
effektiva regionala och lokala kollektivtrafiksystem. I motion F69:4 (Stockholms
arbetarekommun) yrkas pd att vi ska satsa p& en kraftfull utbyggnad av kollek-
tivtrafiken. I motion F44:1 (Tomelilla arbetarekommun) yrkas att ett nationellt
kollektivtrafikkort inférs. I motion F43:1 (enskild, Jonkdpings arbetarekommun)
yrkas att vi avskaffar egenavgifter i kollektivtrafiken.

Att investera i kollektivtrafiken #r ett av de viktigaste medlen for att nd mélet
om hallbara transporter. Behoven av snabba, klimatmissigt hallbara och sikra
transporter i hela landet fortsitter att 6ka. Det illustreras av att efterfrdgan pa resor
med lokal- och regionaltig har 6kat dramatiskt de senaste aren. I flera regioner har
pendlingen 6kat s mycket att man slagit i kapacitetstaket.

I F69:4 yrkas p& att vi ska satsa pa en kraftfull utbyggnad av kollektivtrafiken.
Partistyrelsen anser liksom motioniren att kollektivtrafiken maste byggas ut och bli
ett dnnu attraktivare alternativ till bilen. Kollektivtrafiken bidrar pd ménga olika
sitt till atc skapa vilfird och samhillsnytta. Ungefir en tredjedel av befolkningen
har kollektivtrafiken som enda resealternativ och hilften av alla invinare 4r helt
eller delvis beroende av kollektivtrafiken fér sina lingre forflyttningar. Inte minst
i véra vixande stider behovs ytrerligare mer kollektivtrafik f6r att minska utsldpp
och tringsel. Partistyrelsen anser att mélet mdste vara att kollektivtrafikens andel
av resandet 6kar. Dirfor behover kollektivtrafiken byggas ut.

I flera motioner, F33:6 med flera, yrkas att det infors ett statligt investerings-
stod for ate bygga hillbara och effektiva regionala och lokala kollektivtrafiksystem.
Partistyrelsen noterar i detta sammanhang att ansvaret for investeringar i kol-
lektivtrafik yteerst vilar pd de regionala trafikhuvudminnen. Partistyrelsen menar
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dock att staten dven fortsittningsvis bor bidra till investeringar i kollektivtrafikens
infrastruktur som en del av den 6vergripande infrastrukturpolitiken. Vidare anser
partistyrelsen att intikterna frin tringselskatten i Stockholm ska férdelas enligt
det sdtt som stockholmarna réstade fram i folkomrdstningen, det vill siga bade
till investeringar i kollektiverafik och vigar.

I F44:1 yrkas att ett nationellt kollektivtrafikkort inférs. Frigan om ett natio-
nelle kollektivtrafikkort har pa senare tid diskuterats livligt, inte minst i samband
med partiets klimatridslag. Partistyrelsen menar att forutsictningarna for ete si-
dant system bor utredas grundligt. Partistyrelsen noterar samtidigt det inte finns
ndgot hinder f6r de trafikhuvudmiin som s& onskar att séka samarbete kring ett
gemensamt biljettsystem.

I F43:1 yrkas av vi avskaffar egenavgifter i kollektivtrafiken. Partistyrelsen
anser att kollektivtrafiken ska vara vil utbyggd och prismissigt konkurrenskraftig
mot andra transportslag. Dirfor 4r det viktigt att kollektivtrafiken byggs ut och
moderniseras. Att se dver priserna kan vara en vig att gd, men att helt avskaffa
avgifterna ir dock mycket kostsamt. Risken ir att ett avskaffande dessutom skulle
innebira att resurserna att investera i kollektivtrafiken skulle minska, och di skulle
den paradoxala situationen kunna uppst3 att kollektivtrafikens attraktivitet pa sike
minskade, istillet for act oka.

Partistyrelsen foreslar kongressen besluta:
att avsld motionerna F43:1,

att anse foljande motioner besvarade med hinvisning till utldtandet F33:6, F34:6,
F35:6, F36:6, F37:6, F38:6, F39:6, F44:1, F69:4.

Motion F43
Jonkopings arbetarekommun - enskild

Gratis kollektivtrafik

Att kunna ta del i samhillet idr en klassfrga. Act kunna ta del av kulturevenemang, att
kunna ta sig utanfor sitt bostadsomrade och integrera sig med andra delar av staden/landet
ir en klassfriga. I dessa dagar, d& man tar forsta chans man kan till att héja biljettpriserna
pa kollektiverafiken och dra in pd busslinjer som gér till stadens periferi, krivs en for-
dndring. Alla har ritt att kunna réra sig fritt som man vill i samhillet och inte bli inlast
i vissa omrdden. Alla har ritten, men alla har inte méjligheten — i synnerhet inte de som
kanske mest behéver den, det vill siga dem vi foretrdder: den svenska arbetarklassen. Var
mening ir att det som gynnar arbetarklassen ocksd gynnar samhillet i stort.

De senaste hundra ren har socialdemokratin kimpat for atc minniskor ska f3 en
driglig arbetsmiljé som bygger pa att arbetare ska kunna g till jobbet och vara 6vertygade
om att de kommer hem igen. Detta 4r delvis uppndtt, nu str vi infér nya utmaningar.
Konsumtionen och kapitalistmens hirjningar har lett oss in i en miljoforstéring som ir
ofattbar. De som kommer att drabbas av konsekvenserna av detta ir arbetarklassen. Det
ir arbetarklassen som drabbas av konsekvensera av kapitalismen — se till kapitalismens
senaste kris, dir ledare i USA och féretag i Sverige foresprikar sinkrea 16ner for arbetar-
klassen. Detta vinder vi oss mot, vi vinder oss mot att arbetarklassen alltid ska betala for
kapitalismens stindiga kriser.

Nista kris ser vi som miljokrisen, och for att lindra dess verkningar méste vi se till
kollektiva losningar. Vi ser inte gratis kollektivtrafik som den stora l6sningen men som en
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del av det stora pusslet for att mota framtidshoten och de kommande slagen mot svensk
arbetarklass.

I dagsliget ir priset for en enkelbiljett 25 kronor, detta kan du ta dig knappt en mil
pa. Om man skulle stilla detta mot att dka bil en mil s& blir aldrig kostnadsliget sa hogt.
Varfor ska den som &ker buss straffas medan den som &ker bil premieras? Varfor ska man
straffas nir man 4r den som gynnar samhillet mest? De som &ker kollektivt avlastar mil-
jon, trafiken, vigslitaget. Vi som socialdemokrater och SSU:are vinder oss mot denna
bestraffning. Vi kriiver atc man avskaffar alla former av egenavgifter, dd dessa endast ir
till formén f6r borgarklassen. Det dr de som har pengar som kommer att kunna vilja, det
ir deras valfrihet vi fir. For att jimna ut denna snedvridning av det nyliberala begreppet
“valfrihet” ska vi ha en gratis kollektivtrafik.

Aven vi inser att det iir en kostnadskrivande reform, men s3 har alla reformer varit som
gynnat den socialdemokratiska malgruppen, det vill siga arbetarklassen. Vi har bland an-
nat genomfort dessa reformer som varit till stor nytta for folket dven om de avfirdats som
kostnadskrivande av motstdndarna. till exempel avgiftsfri skolgdng, offentligt finansierad
sjukvérd och &tta timmars arbetsdag. Visst har det varit dyrt, men detta har haft vi radd
med, s3 varfor skulle vi inte ha rdd med reformer i dag?

Kritiker har dven framf6rt synpunkter om att sidana hir reformer skulle leda till att bus-
sarna blir rullande fritidgirdar, men vi anser att detta tyder pd ett annat samhillsproblem
— att det inte finns ndgon plats i samhillet for ungdomar. Skapa stationira fritidsgirdar
sd kommer detta problem att undvikas.

For att avsluta med att kiint citat: "Endast det bista dr gott nog 4t folket.” Gynna nu
folket, ge oss gratis kollektivtrafik!

Darfor yrkar vi:
F43:1 att vi avskaffar egenavgifter i kollektivtrafiken.

Alen Islamovic, Susanne Knutsson, SSU-Vitterbygd
Jonkopings arbetarckommun beslét att sinda motionen som enskild till kongressen.

Motion F44
Tomelilla arbetarekommun

Nationellt kollektivtrafikkort

Sverige och virlden stdr infor den storsta utmaningen i modern tid — att 16sa klimat-
problemen. Alla anstringningar méste goras for detta. En viktig del av 16sningen 4r att
minska fordonsutslippen. For ate detta ska vara méjligt, méste kollektiverafiken 6ka och
biltrafiken minska.

Som ett led i en forbittrad kolletivtrafik miste resandet underlittas. I dag har de olika
linen sina respektive kollektivtrafikorganisationer — antingen som bolag eller i forvalt-
ningsform. Losningen ir bra nir man ser det for respektive lin, men det finns problem
nir man ska resa over linsgrinserna. Exempelvis kan Skénetrafikens kort inte anvindas
for en resa mellan Osby och Vixjé men vil mellan Osby och Malmg trots att den senare
strickan 4r lingre.

For att underlitta resandet borde det bara finnas ett kollektivtrafikkort som kan anvin-
das i hela landet. Det finns naturligtvis vissa problem som mdste 18sas om man infor ett
sidant kort. Exempelvis ser taxor och subventionsgrad olika ut i linen, men med dagens
teknik borde man genom 6verenskommelser mellan linen komma fram il en l6sning

pa ersittningsfrdgan.
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Vi hemstaller att den Socialdemokratiska partikongressen beslutar:
F44:1 atc ett nationellt kollektivtrafikkort snarast inférs.

Jan-Erik Andersson

Tomelilla arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.

Partistyrelsens utldtande 6ver motionerna
F45:1, FA5:2, F46:1 (trafiksdkerhet)

I motion F46:1 (Askersunds arbetarekommun) yrkas att bilteslagen ska gilla alla
bussar. En tredjedel av alla skolbarn dker dagligen skolskjuts till och frin skolan.
Resor som foretas av barn méste naturligtvis goras sd sikra som méjligt. Det rider
inget tvivel att anvindande av sikerhetsbilte har en avgérande betydelse for sikra
persontransporter. I F45:1-2 (Helsingborgs arbetarekommun) yrkas att socialdemo-
kratiska partiet medverkar till att regering och riksdagen stiftar en lag som kriver atc
alla grinsstationer snarast ska ha anlagt fordonsvagar och kameror enligt motionen,
som snabbt och enkelt avliser axeltryck, boggietryck och trippelaxeltryck enligt
2§ ilag (1972:435) om &verlastavgifter, samt fotograferar fordonets nummerplat.
Vidare yrkas att béter for 6verlast eller annan trafikfrsyndelse, fordonet kvarhélles
och béter uttages direkt pé plats, alternativt fordonet beslagtages.

Enligt ect EU-direktiv som ir lag i Sverige, ska alla bussar som registrerats efter
den 1 januari 2004 vara forsedda med sikerhetsbilten. Bestimmelsen giller dock ¢j
bussar i stadstrafik. Sikerhetsbilte ska enligt lagen anvindas pé de platser dir detta
finns. Bilteskravet dr dock svagt s4 till vida att det idag inte finns nigot férbud mot
stdende busspassagerare. Partistyrelsen menar att det finns andra sitt som borde
provas innan man dverviger en ytretligare uppstramning av lagstiftningen. Sinke
hastighet for bussar nir stdende passagerare forkommer ir en sidan tgird som bér
utredas. En sidan forindring skulle, utéver 6kad trafiksikerhet, ocksd innebira
okad komfort for passagerarna.

Overlaster och felaktig fordelning av lasten bidrar pa olika sitt till stora sam-
hillsekonomiska kostnader. Slitaget av vigarna 6kar. Enligt Vigverkets berdkningar
skapar dverlaster 6kade kostnader for vigunderhdll pd uppemot 300 miljoner
kronor per ir. Overlastade ekipage forsimrar dven trafiksikerheten eftersom de
ir svirare att bromsa och manévrera. Overlaster snedvrider dirtill konkurrensen
i dkeribranschen. Akeriforetag som genomgiende bryter mot lagen fir en fordel
gentemot de seridsa foretagen, vilket naturligtvis dr oacceptabelt.

Mot denna bakgrund delar partistyrelsen motionirens uppfattning att det krivs
kraftfulla atgirder for att fi ned antalet 6verlastade och/eller felaktigt lastade tunga
fordon. Partistyrelsen anser dirfor att 6verlastavgifterna bor héjas. Det ska kosta
att bryta mot regler, att slita ned virt viigkapital och att dventyra trafiksikerheten.
Det ir ocksd angeldget att dven andra medel 6vervigs som kan leda till act proble-
met med 6verlaster kan motverkas effektive. Vilka andra dtgirder som krivs och
pa vilket sdtt dessa &tgirder bér vidtas fordrar dock enligt partistyrelsen en mer
noggrann utredning.

Partistyrelsen foreslar kongressen besluta:

att anse foljande motioner besvarade med hinvisning till utlitandet F45:1, F45:2,

F46:1.
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Motion F45
Helsingborgs arbetarekommun

Den tunga trafikens Sverlast pa svenska vagar

Det dr med bestértning vi i Svenska Transportarbetareférbundets avdelning 14:s socialde-
mokratiska férening i nordvistra Skdne, tagit del av Vigverkets statistik éver éverlasten pa
tunga fordon. Vart tredje fordon som kérde pa det svenska vignitet 2005 var dverlastat.
Detta innebir ate lastbilen och dess last vigde mer dn den hogsta tilldtna vikten som ir
60 ton for svenskregistrerade lastbilar och 40 ton for utlindska registrerade fordon. Annu
hégre var statistiken i Skdne. I Skéne beriknades att varannan lastbil kérde med 6verlast
enligt de mitningar som gjorts.

Vi i Transports avdelning 14:s socialdemokratiska férening i nordvistra Skéne stiller
oss naturligtvis frigan: Ar svenska dkare och speditérer oserigsa foretagare? Generellt tror
vi inte detta. Snarare ir det s att man kontinuerligt bryter mot gillande lager (vilken ir
oserdst) for att tjina nigra extra kronor pd sina frakter.

Inte mindre bovaktiga i detta sammanhang ir med stor sannolikhet utlindska &kerier.
Som exempel kan anforas att svenska lastbilsekipage fir viga max 60 ton. Viger bilen och
trailern exempelvis 16 ton ir hogsta tilldtna lass 44 ton; lasten ska ocksd vara jamnt forde-
lad pd drivaxeltrycket. Det svenska vignitet (riksvigarna) dr byggt hirfor. Ect utlindske
ckipage har som regel max 40 ton (och idr byggd hirfér). Med samma formel fir de da
lasta 24 ton jimnt fordelat pa drivaxeltrycket. Problemet idr udidndska dkerier som mest
konsekvent kér med overlast. Dirtill kan anféras att i Sverige dr det tilldtet att framfora
lastbilar med upptill 25,2 meters lingd, i Danmark och stora delar av 6vriga Europa ir
grinsen satt till 18,5 meter (Danmark kommer att godkinna 24 meter linga fordon).

Tillforas kan att de flesta linder i Europa inte tilldter hogre vikt in 40 ton, da deras
vignit inte tal mer. En konsekvens av detta ir att svenska 60-tonsbilar inte tillits utanfor
Sverige.

Svensk lagstiftning f6r boter vid dverlast dr efter Norge den hogsta i Skandinavien
och delar av Europa. Frigan ir varfor inte fler ekipage botfill nir myndigheterna ir vil
medvetna om problemet.

Enligt 2 § i lag (1972:435) om &verlastavgifter giller f6ljande om hogst tillitna axel-
tryck, boggitryck eller trippelaxeltryck overskrides sker vissa avrundningar: For terstdende
overlast tas dverlastavgift ut med ett grundbelopp pé 2 000 kronor, samt dirutéver med
ett belopp beriknat pd varje axel, boggi eller trippelaxel pa féljande sitt:

Del av 6verlasten Overlastavgift

100-2 000 kilo 400 kronor per 100 kilo

2 100-4 000 kilo 600 kronor per 100 kilo

4 100-6 000 kilo 800 kronor per 100 kilo

6 100 kilo och dirutsver 1 000 kronor per 100 kilo.

Med andra ord kan det réra sig om avsevirda summor i béter f6r den som bryter mot lagen.

Svenska vigar byggs for att klara den hogsta tilldtna vikeen p& 60 ton, dock finns det
vigar pa landsbygden som inte byggda hirfor och siledes inte klarar dessa hoga vikeer.
En naturlig f6ljd av stindig 6verlast ir att vignitet slits ned alltfor fort. Tyngden pé dessa
fordon sitter djupa spar hjulspar i vigbanan, vilket innebir att vid regn samlas detta i
sparen med vattenplaning som {6ljd, speciellt for personbilar, och vid minga tillfillen
med dédsolyckor som foljd.

Bromsstrickan f6r ett 6verlastat fordon blir betydligt lingre 4n for ett fordon som kor
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med laglig last och som har godkinda bromsar och dick. Dirtill kommer att privatbilisten
genom vigskatten bidrar mest till underhallet av det svenska vignitet. Dirfér méste med
det snaraste kilometerskatt inforas, sdsom redan skett i Tyskland for flera 4r sedan, s3 att
dven utlindska &kerier betalar skatt for att trafikera det svenska vignitet. Samtidige blir
ocks3 konkurrenssituationen gentemot svensk dkeriniring ndgot utjimnad.

Hur ska man d& komma till skott med éverlasten? Enklast 4r att med den digitala
teknik som finns i dag anligga vigar vid samtliga firjeldgen och grinsstationer i Sverige,
som pé ndgon minut liser av bilens totala vikt bdde nir det giller axeltryck, boggitryck och
trippelaxeltryck. Vidare sitts kameror med infrardd teknik upp som liksom vid betalstatio-
nerna i Stockholm liser av nummerpliten. Med vigar vid firjeligen och grinsévergingar
kommer man ocksé bort frin att férarna genom olika tips fir reda pa nir kontrollsta-
tioner med végar dr bemannade, som exempelvis den strax utanfor Helsingborg, och att
man dirfér kor andra vigar genom sma sambhillen f6r atc undgd ace botfillas pd grund
av overlast. Foljden hirav blir nedkérda mindre vigar samt problem med genomfart i
mindre samhillen av tung trafik.

Eftersom utlindska 3kerier tilldcs act i allc hogre utstrickning utfora cabotagetrafik
(inrikestrafik) i Sverige kan dven behov finnas av att infora fasta vigar och kameror vid
de storre terminalerna och omlastningscentren.

Polis och tullmyndigheter ska ocksd ges bemyndigande att kriiva dels straffavgifter
direkt pd plats, dels omlastning till annat fordon med &verlastvikten. Sker ej detta ska
fordonet antingen kvarhéllas pé plats tills dverlastavgifter dr betalda och omlastning med
mera ir avklarat, eller beslagtagas, vilket sker i Danmark med flera andra europeiska
linder. Kostnaderna hirfor kan tyckas vara betydande, men med fast personal, polis el-
ler tull, vid dessa stationer, samt med de bdtesbelopp som finns att ta ut fér dverlasten
ir kostnaderna hirfor snabbt betalda och Vigverket sparar miljoner kronor pd mindre
underhdll av vignitet.

Samtidigt méste hogsta tilldtna vike inféras pa vissa mindre vigar for att inte dessa och
bebyggelsen som finns indill fir siceningar i husgrunden pé grund av den tunga trafik som
susar f6rbi, med stora kostnader for villaigarna som foljd.

Svenska Transportarbetareférbundet avdelning 14:s socialdemokratiska foren-
ing i nordvéstra Skane yrkar med ledning av vad som ovan framférts:

F45:1 att socialdemokratiska partiet medverkar till att regering och riksdagen stiftar en
lag som kriver att alla grinsstationer snarast ska ha anlagt fordonsvigar och ka-
meror enligt motionen, som snabbt och enkelt avliser axeltryck, boggietryck och
trippelaxeltryck enligt 2 § i lag (1972:435) om 6verlastavgifter, samt fotograferar

fordonets nummerplat,

F45:2  att boter for dverlast eller annan trafikforsyndelse, fordonet kvarhilles och boter
uttages direke pa plats, alternativt fordonet beslagtages,

F45:3 att en lag snarast stiftas angdende kilometeravgifter for att trafikera det svenska
vignitet for utindska &kerier.

Styrelsen f6r Svenska Transportarbetareforbundets avdelning 14:s socialdemokratiska
forening for Nordvistra Skine.
Helsingborgs arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.
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Motion F46
Askersunds arbetarekommun

Sékerhet i buss med balte
I Askersunds kommun arbetar vi mycket med trafiksikra transporter for vdra skolbarn.
Vi uppmanar hela tiden till att anvinda bil- och bussbilten.

Hilften av véra elever som dker skolskjuts anvinder sig av linjetrafik/buss. Med andra
ord inte enbart skolelever utan ocksi andra resenirer.

Ibland ir bussen s full av passagerare att flera fir std. Vem ska di std i bussen? Ar det
eleven eller ir det den som ir ildre?

Vi uppmanar dessutom alla vara elever att anviinda bilte for en trafiksikrare resa.

Detta dr mycket motsigelsefullt. Vi tycker att bilteslagen ska gilla alla fordon dven
bussar.

Trafiken 4r hird ute pa vira vigar och det kan snart hiinda en olycka. D3 ir det sikrare
for alla passagerare att sitta biltade dven i en buss.

I lagen star att reseniren ska anvinda bilte i buss om det finns. Idag finns bilten i
s4 gott som alla bussar. I vir kommun finns bilten i samtliga bussar som kér i linje och
skolskjuts. Hur kan man tilldta ett stort antal stdende i buss under fird?

Darfor foreslar vi:
F46:1 atc bilteslagen ska gilla alla bussar.

Siv Ahlstrand, Askersunds socialdemokratiska forening

Askersunds arbetarekommun beslt att anta motionen som sin egen.
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Partistyrelsens utlatanden och motioner som ror omradet
Energi

Partistyrelsens utlatande 6ver motionerna

B7:2, B10:3, B10:5, B11:3, B11:5, B12:3, B12:5, B13:3, B13:5, B14:3,
B14:5, F7:3, F9:2, F9:3, F10:2, F10:4, F47:1, F47:2, F48:1, F49:1, F50:1,
F51:1, F52:1, F53:1, F54:1, F54:2, F54:3, F55:1, F55:2, F56:1, F57:1,
F57:2, F57:3, F58:1, F59:1, F60:1, F60:2, F61:1, F61:2, F61:3, F62:1,
F62:2, F62:3, F63:1, F63:2, F63:3, F65:4, F65:6, F69:5, F69:21, F69:23,
F69:24, F69:29 (energiférsdrjning).

I motion F47:1-2 (Melleruds arbetarekommun) foreslis att Socialdemokraterna
blir en garant for en energipolitik som ger elpriser férenliga med en konkurrens-
kraftig basindustri samt att omfattningen av elcertifikaten avvigs mot effekterna
pd massavedsmarknaden. I motion F7:3 (Liding6 arbetarekommun) f6reslas att
partiet verkar for att det blir majligt for fastighetsigare att till ett bra pris silja el
fran solceller till elnitet. I motion F48:1 (Lidings arbetareckommun) foreslés att
partiet ska m&lmedvetet, vist och envist, verka for att kiirnkraften avvecklas i Sverige
och i hela virlden. Motion F49:1 (enskild, Hallsbergs arbetarekommun) yrkar att
avregleringens andemening med ligre priser blir en realitet. Motion F50:1 (Nora
arbetarekommun) f6rslar att uppdra till partistyrelsen att verka i motionens anda
sd att befintlig vattenkraft effektiviseras till att ge mer energi istillet f6r mindre.
Motion B7:2 (Avesta arbetarekommun) foreslar ace vi driver en energipolitik som
langsiktigt garanterar tillgdng till energi till konkurrenskraftiga priser. Motion F51:1
(Avesta arbetarekommun) foresldr att ge partistyrelsen i uppdrag att utreda méj-
ligheterna att bygga om befintliga reaktorer till fjirde generationens reaktorer som
kan koras pd hogakeivt avfall frén vanliga reaktorer. I motion F9:2-3 (Hallsbergs
arbetarekommun) foreslas att fast nitavgift ej fir tas ut i konsumentledet samt att
kravet pé individuell mitning och f6rbud mot fast nitavgift stills i lag. Motion
F52:1 (Visterds arbetarekommun) yrkar att kommunerna och staten i Sverige stil-
ler om till mer férnybara energikillor. Motion F53:1 (Krokoms arbetarekommun)
forslar ate uppdra till partistyrelsen act utforma rikdinjer for ett ersittningssystem
till bygder som berdrs av vindkraftsutbyggnad. I motion F54:1-3 (Huddiksvalls
arbetarekommun) foreslds att planeringsordningen for vindbruk utreds med be-
varande av det kommunala planmonopolet samt 6kad regional samordning, att
vindkraftsexploatorer ska samrdda med berérda kommuner i ett tidigt stadium
samt att riksintresseomraden for vindbruk ses 6ver med sirskilt beaktande av land-
skapsbild med hinsyn till skydd av kinsliga natur- och kulturmiljser. Motionerna
B10:5 (Givleborgs partidistrikt) B11:5 (Norrbottens partidistrikt) B12:5 (Viirm-
lands partidistrikt) B13:5 (Visterbottens partidistrikt) och B14:5 (Visternorrlands
partidistrike) foreslar att politiska beslut maste garantera ett samhilleligt inflytande
over elmarknaden. Motion F55:1-2 (Norrtilje arbetarekommun) foreslar att Soci-
aldemokraterna blir en garant for en energipolitik som ger elpriser forenliga med en
konkurrenskraftig basindustri samt att omfattningen av elcertifikaten avvigs mot
effekterna p& massavedsmarknaden och andra ravarupriser. I motionerna B10:3
(Gévleborgs partidistrikt) B11:3 (Norrbottens partidistrikt) B12:3 (Virmlands
partidistrike) B13:3 (Visterbottens partidistrikt) och B14:3 (Visternorrlands parti-
distrikt) foreslds att produktionsskatter pd energi- och miljoomridet harmoniseras
med motsvarande skatter i konkurrentlinder. Motion F56:1 (Nybro arbetarekom-
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mun) forslér att Socialdemokraterna arbetar f6r en utékning av solenergi. Motion
F69:5,21,23-24,29 (Stockholms arbetarekommun) forslér att partiets politiska
ambition bér vara att den frnyelsebara energin ir billigare dn den som belastar
miljon, att utveckla arbetet med att uppmuntra en omstillning av energiproduk-
tionen till fornyelsebar energi genom certifikatsystem, forskning och mirkning,
att genomfora ett investerings- och forskningsprogram for att bryta oljeberoendet,
act utveckla metoderna for — samt uppmuntra — energihushallning same ate inrike-
ningen pd miljéatgirderna ska syfta till att skapa fler arbeten. Motion F57:1-3
(Malmg arbetarekommun) yrkar att vi socialdemokrater tar ledning i visionen om
en héllbar energiférsorjning i Sverige, att vi socialdemokrater fortsitter att verka
for att fasa ut kirnkraftsbaserad energiproduktion och inte stédjer bygget av nya
kirnkraftverk samt att vi formar en politik for att stodja och utveckla vergdngen
till 100 % fornyelsebar energiproduktion i Sverige. Motion F65:4,6 (Bohuslins
partidistrike) foreslar att initiativ tas inom EU {6r att bygga ett europeiskt stamnit
for vag- och vindkraftsenergi samt att staten utvecklar ett stod for att gron teknik
ska kommersialiseras och dirmed f& okad tillginglighet piA marknaden. Motion
F58:1 (Uppsala arbetarekommun) foresldr att kongressen beslutar att uppdra ét
partistyrelsen att verka f6r att en plan upprittas 6ver avvecklingen av oljeberoendet.
I motion F59:1 (Uppsala arbetareckommun) f6reslés att Socialdemokraterna ska
verka for att texten 7sirskilt vindkraft” stryks fran punkten 2 i instruktionen fér
Statens energimyndighet. I motion F60:1-2 (enskild, Uppsala arbetarekommun)
foreslas att Naturvérdsverkets regleringsbrev ses 6ver med avsikten att formulera
hur Naturvérdsverket ska frimja alla fornybara energikillor samt att ordet vindkraft
under M4l 4 i Naturvérdsverkets regleringsbrev ersitts med férnybara energikillor.
I motion F61:1-3 (Jonkopings arbetarekommun) forslar att Socialdemokraterna
siger nej till ny utbyggnad av kirnkraft, att satsning och utveckling och forskning
stimuleras inom vitkraftsomradet samt att satsningen sker pd energisnalare produk-
tion i niringsliv och samhille. I motion F10:2,4 (Jénkopings arbetarckommun)
foreslas att utveckla forskningen kring lagring av energi, exempelvis genom att
viga utveckla vitgasen samt att successivt minska stodet till energisektorn, vid
energiproduktion med fossilbrinsle. Motion F62:1-3 (Umed arbetarckommun)
foreslar att staten ska starta forskningsprojeke vid limpliga hogskolor, universitet
och liknande forskningscentrum f6r att ta reda pd hur vi bist utvinner energi ur
alger fran Ostersjon, att fiskeflottans kunskap utnyttjas i utveckling av insam-
lingsmetoder dé de redan har batar och kunnande om havet samt att detta projekt
ska genomféras i samarbete och dialog med niringslivet foras s& att resultaten av
forskningen snabbt kan komma det svenska folket till nytta. I motion F63:1-3
(Ume3 arbetarckommun) foreslds att den planerade avvecklingen av kirnkraften
bromsas upp till dess att det finns fullt fungerande alternativ, att det sker en moder-
nisering och sikerhetsupprustning av de befintliga kirnkraftverken i Sverige samt
att betydande satsningar sker snarast och tillsammans med industrin pa forskning
och utveckling av alla former av klimatneutral elenergi.

Partistyrelsen delar uppfattningen som uttrycks i motionerna att vi méaste ha
en energipolitik som sikrar vir framtida energiférsorjning pé ett hillbart sitt och
stirker industrins konkurrenskraft. Sverige ir ett glest befolkat land med ett kallt
klimat och en betydande energikrivande basindustri. Vara forutsittningar ate
klara en god ekonomisk utveckling ir dirfér beroende av en god tillgéng till el till
konkurrenskraftiga priser.



Energipolitiken i Sverige miste vara langsiktig. Vi socialdemokrater efterstrivar
en bred 6verenskommelse om energipolitiken. Investeringar i bade tillverknings-
industrin och energisektorn underlittas om det finns en sikerhet om de framtida
spelreglerna. En sidan sikerhet forutsicter en blockdverskridande verenskom-
melse. Om viljarna ger oss fortroendet att leda en rédgron regering efter nista
val kommer vi dirfor bjuda in till nya energisamtal for att arbeta fram ett brett
forankrat och hallbart beslut om den svenska energipolitiken.

Partistyrelsen menar i likhet med i stort sett alla motionirer att miljo- och
klimateffekterna av vir energiforsorjning ska vara si smé som méjligt. Vi ser posi-
tive pd forutsiteningarna ace i framtiden bygga var energiférsorjning pd fornybara
killor. Sverige har unika forutsittningar acc klara detta genom vir goda tillging
till vatten, vind och skog.

Investeringar i, samt forskning och utveckling av, f6rnybar energi bor stimuleras.
Stod ska gi till utveckling och kommersialisering av de nya tekniker och brinslen
som ir samhillsekonomiskt lénsamma och kan ge tydliga minskningar i utslipp
av vixthusgaser. I en sddan provning ir de energiformer som lyfts fram i nigra av
motionerna som vitgas, biogasutvinning ur alger, geotermisk energi eller vagkraft
intressanta.

En satsning p& den fornybara energin i form av exempelvis vind, bioenergi och
solkraft dr en viktig del av omstillningen till etc hdllbart samhille. Ambitionen for
utbyggnad av den fornybara energin méste vara hég om den potential som finns
ska kunna tas tillvara fullt ut.

Vivill anvinda elcertifikatsystemet for att bygga ut den fornybara elproduktio-
nen. Elcertifikatsystemet innebir i korthet att elleverantérerna maste producera eller
képa en viss andel el frin fornybara energikillor i forhallande till sin el-anvindning
eller forsiljning. Denna sa kallade kvotplikt gor att den fornybara elen fir ete sirskile
ekonomiske stéd. Partistyrelsen konstaterar ocksd att den planerade utbyggnaden
av vindkraft kan komma att kriiva kompletterande stédsystem, och 6kade investe-
ringar i sdvil elniten som Svriga energisystemet for att ta tillvara pd den férnybara
energiproduktionens potential och sikerstilla ett effektivt och tryggt energisystem.

Sverige ligger langt efter linder som Danmark och Tyskland vad giller att ta
vara pd smaskalig fornybar energi. Det ir enligt partistyrelsens uppfattning tid att
inse att alla sidana tillskott till energisystemet innebir miljovinster — och kan ocksd
oka engagemanget i klimatfrdgor. Inkopplingsavgifterna for smaskalig f6rnybar
eltillforsel maste vara skiliga och inte hindra utbyggnaden av till exempel vindkraft
eller solkraft. Lokal produktion av energi ska uppmuntras. Elnitet ska forstirkas
utifrin de behov fornybar elproduktion som vindkraft ger upphov till. Nicigare
bor fa skirpt skyldighet att ta emot férnybar el.

Energieffektivisering bor ocksé vara en grundliggande del av en framtida en-
ergipolitik. Partistyrelsen férordar en elvixling frin energislgsande lagproduktiv
anvindning i frimst icke energiintensiv industri och hos hushallen till h6gproduktiv
produktion i process- och tillverkningsindustrin och en utbyggnad av jirnvigen
och effektiva el- och hybridbilar. Transportsektorn stdr for en mycket stor del av
utslippen av vixthusgaser och en 6verging fran fossila brinslen till exempelvis el-
och laddhybrider innebir bide effektivare energianvindning minskat beroende av
fossila brinslen. For atc driva pa energieffektiviseringar vill vi inféra ett system med
vita elcertifikat. (Ett system med vita certifikat innebir att aktdrer som genomfér
energieffektiviseringar utéver vad som krivs av dem, erhéller certifikat motsvarande
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sin extra energibesparing. Dessa certifikat kan sedan siljas vidare till andra aktorer
som inte kan forbittra sin energieffektivitet lika kostnadseffektive. P4 detta site
genomfors storsta mojliga energieffektivisering till ligsta mojliga kostnad).

Socialdemokratins uppfattning ir alltsedan partikongressen 1991 ate kirnkraf-
ten ska fasas ut successivt, med hinsyn till sysselsittning och vilfird och i den take
kirnkraftselen kan ersittas med el frin fornybara killor samt energieffektivisering.
For att inte dventyra elforsorjningen forutsiceer den strategin att en provning gors
varje mandatperiod. Vid de avbrutna energisamtalen framkom att nigot beslut om
att bygga nya kiirnkraftverk, som regeringen vill 8ppna upp for, inte ens med reger-
ingens bedémning dr nédvindigt forrin tidigast 2015. Sverige dr dock i dag ett av
virldens mest kirnkraftberoende linder och kirnkraften kommer dirfér att utgdra
en viktig del av vér elproduktion for en lang tid framéver. Under denna tid ska den
anvindas pd ett sikert och effekrivt sitt. Den svenska industrins konkurrenskraft
ska sikras genom en trygg tillgdng till el och en bibehillen effekt i energisystemet
samtidigt som vi stiller om till en hallbar energiférsorjning.

Férutsittningarna ate klara bide industrins konkurrenskraft och omstillning
inom ramen for en effektiv klimatpolitik 6kar med en blockéverskridande 6verens-
kommelse om energipolitiken, dir en kontrollstation 2015 blir ett viktigt underlag.

Motionerna F9:2-3 foresldr ett lagstadgat f6rbud mot fast nitavgift i kon-
sumentledet for att gora det mer 16nsamt for hushéllen att minska sin energian-
vindning. Partistyrelsen anser i likhet med motionerna att information om och
mojligheten ate sjilv styra sin elférbrukning dr mycket viktiga drivkrafter for en-
ergieffektivisering. Partistyrelsen anser dirfor ocksé i likhet med motionirerna att
eltaxor och fakturor i méjligaste man bor forenklas och utformas s att de frimjar
energieffektiviseringar. Om elnitsbolagen inte sjilva vidtar nédvindiga &cgirder
bor lagstiftning dvervigas.

Motion F55:2 foresldr att omfattningen av elcertifikaten avvigs mot effekterna
pa massavedsmarknaden och andra rdvarupriser. Partistyrelsen instimmer i att det
ir vikeigt att fornybar energi i form av biomassa anvinds rationellt och i former som
ger reella klimatvinster utan att riskera skogsindustrins révarutillging. Samtidigt
ska certifikatsystemet gynna den fornybara energi som ir mest effektiv och som
didrmed ger ligst elpriser. Det dr dirfor viktige att gora en l6pande avvigning av
hur politiken i detalj bor utformas.

I de likalydande motionerna B10:3 med flera frordas att produktionsskatter pa
energi- och miljomradet ska harmoniseras med motsvarande skatter i basindustrins
konkurrentlinder. Partistyrelsen delar motionirernas syn att basindustrin ir en
fortsatt viktig grund for svensk industriutveckling och export. Partistyrelsen anser
vidare att utslippshandelssystemet inte fir missgynna redan effektiva industrier, i
exempelvis Sverige. Sverige bor dessutom verka for en 6kad anslutning till systemet
med utsldppshandel s3 att konkurrensvillkoren mellan olika linder och sektorer
utjamnas. Sverige bor ocksd vara drivande for global utslippshandel inom konkur-
rensutsatta energiintensiva industrier. Det skulle minska de globala utslippen och
gynna de foretag som utvecklar mer klimatvinliga tekniker och samtidigt stirka
svenska foretags internationella konkurrenskraft. Enligt partistyrelsen ska skatter,
lagar och regler dven i 6vrigt ske utformas med hinsyn till sivil miljdmal som
svenska foretags konkurrenskraft. Att harmonisera skatter ir en friga av principi-
ell vike, som berér Sveriges sjilvstindighet gentemot EU. Aven om det ir bra att
héja skatter pa miljoskadlig verksamhet inom EU, betyder inte det att skatterna
nédvindigtvis behdver harmoniseras. Partistyrelsen avvisar didrfor forslaget om ate



svenska skatter ska harmoniseras med andra linder.

Partistyrelsen delar motiondrernas, F10:5 med flera, uppfattning om vikten
av politiskt inflytande &ver elmarknaden. Elmarknadens ska styras och anpassas
till det ramverk som fattas pd demokratisk, det vill siga politisk, vig. Majlighet
att paverka elmarknaden kan goras redan idag vad giller lagar, férordningar och
skatter, samt genom det direkta dgande som staten har i Vattenfall.

Motion F50:1 foreesldr att partistyrelsen ges i uppdrag att verka i motionens
anda s3 att befindig vattenkraft effekriviseras till att ge mer energi i stillet for
mindre. Motioniren menar att EU:s ramdirekeiv f6r vatten riskerar att leda till
nya vattendomar som minskar bide produktion och reglering. Partistyrelsen delar
uppfattningen att vi behéver effektivisera befintlig vattenkraft. Modern teknik,
som exempelvis undervattensturbiner, kan ppna nya méjligheter for energiutvin-
ning utan att miljovirden gir forlorade. Sméskalig vattenkraft kan vara etc viktigt
tillskott till utbyggnaden av den férnybara energin.

Tva motioner kritiserar vindkraftsutbyggnaden i forhallande till lokala intres-
sen. Motion F53:1 foresldr att ett ersittningssystem till bygder som berérs av
vindkraftsutbygnad ska tas fram. Motion F54:1-3 vill beh&lla det kommunala
planmonopolet, att vindkraftsexploatérer ska samrida med kommuner i ett tidigt
skede samt gora en Sversyn av riksintresscomridena for vindkraft.

Partistyrelsen vill framhélla att en vindkraftsetablering lingt ifrdn bara behéver
vara en kostnad utan ocksé kan vara en investering som méjliggor nya arbetstillfil-
len. Vindkraftskooperativ ir en utbyggnadsform som kan gynna landsbygdsutveck-
ling och lokal delaktighet i - och acceptans fér - utbyggnadsprojekt. Dirfér bér inte
skatteregler missgynna vindkraftskooperativ. Av dessa skil avvisar partistyrelsen
motion F53:1 om att infora ett ersittningssystem.

Fragan om lokalt inflytande vid vindkraftsetableringar innebir en svir avvig-
ning. Vindkraft dr kanske det mest lovande energislaget pa kort sikt, men ytterligare
dtgirder krivs enligt partistyrelsen for att vi ska kunna n& de mal vi sact upp for
utbyggnaden av den férnybara energin. En enklare tillstindsprocess for vindkraft
dr i det sammanhanget en nédvindighet. Vindkraftsetableringar bér inte samtidigt
provas bade gentemot miljébalken och plan- och bygglagen. Partistyrelsen stiller
sig ocksd tveksam till ett absolut kommunalt veto mot just vindkraftverk. Om ett
omrédde utpekats som riksintresse for vindkraft bor regeringen kunna éverpréva ett
kommunalt veto om det finns sirskilda skil. Detta forutsiteer dock ate riksintres-
seomradena fér vindbruk noga ses 6ver sd som foreslds i motion F54:1-3. Dirtill
ar det viktigt att tillgodose det lokala inflytandet pd andra sitt. Som motionirerna
skriver i motion F54:1-3 ir det exempelvis viktigt att ett samréd sker med berorda
kommuner redan p3 ett tidigt stadium.

Motionerna F59:1 och F60:1-2 foreslar att instruktionen for Statens Energi-
myndighet samt regleringsbrevet for Naturvirdsverket dndras s att vindkraften
inte lingre pekas ut sirskilt. I stillet ska myndigheterna enligt motioniren verka
for alla former av férnybar energi. Partistyrelsen menar att det har funnits goda
skil ate sdrskilt lyfta fram vindkraften eftersom den str f6r den overlidgset storsta
potentialen for utbyggnad av fornybar energi de nirmaste dren. Vi delar dock mo-
tionirens grunduppfattning att dven andra former av f6rnybar energi 4r intressanta
for framtiden utdver vindkraft. Det finns anledning att se dver instruktioner och
regleringsbrev framéver men partistyrelsen vill inte nu i ett kongressbeslut lasa fast
exakt vilka formuleringar som ska anvindas.

Motion F52:1 féreslér att kommunerna och staten i Sverige stiller om till mer
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fornybara energikillor. Partistyrelsen delar uppfattningen att den offentliga sektorn
bor utgéra ett foreddme i omstillningen till ett héllbart samhille och tillstyrker
motionen.

I motion F65:4, 6 f6rordas att initiativ tas inom EU for att bygga ett europeiske
stamnit for vig- och vindkraftsenergi. Partistyrelsen delar uppfattningen att EU
i storre utstrickning bor investera i fornybar energiproduktion och nédvindig
infrastrukeur.

Partistyrelsen anser att vi ska skapa arbetstillfillen i Sverige genom investeringar
i det svenska energisystemet. Sverige behéver en god tillgéng till el med konkurrens-
kraftiga priser. Detta dr inte minst av stor betydelse for sysselsittningen i den svenska
elintensiva industrin. Investeringar i den svenska fornybara elproduktionen bidrar
till att hélla upp sysselsittningen i det svira ekonomiska lige landet befinner sig i.

For att sikra konkurrenskraftiga elpriser behéver konkurrensen p& elmarknaden
oka. Elpriserna har stigit kraftigt efter avregleringen av elmarknaden. Inte minst
for den svenska elintensiva industrin har detta inneburit stora pafrestningar. Par-
tistyrelsen frordar en fungerande konkurrens p& elmarknaden som ocksé bidrar
till att skynda pé omstillningen till férnybar elproduktion.

For att uppna detta krivs flera dtgirder. Elbolagens méjligheter att teckna dyra
tillsvidareavtal, som ir svéra att omforhandla eller g ur, bér begrinsas, om méjlige
genom lagstiftning. Samigandet av kirnkraften bor begriinsas och konkurrenspro-
blemen inom vattenkraften dtgirdas. Vi vill underlitta for nya aktdrer att komma
in pa elmarknaden genom en effektiv och tydlig tillstdindsprocess och genom en
oversyn av nitavgifterna for smaskalig energiproduktion. Forutsittningarna for att
utveckla rékraftsmarknaden mot en marknad for s kallad baslast och en marknad
for sa kallade toppkraft bor provas. Vi vill ocksa skirpa évervakningen av elmark-
naden, bland annat genom bittre samarbete 6ver landgrinserna och genom bittre
dialog mellan ansvariga myndigheter.

Motion F58:1 foreslar att en plan upprittas 6ver avvecklingen av oljeberoendet.
Partistyrelsen anser att de mél, inklusive sektorsmal, for minskade utslipp av vixt-
husgaser som vi sitter upp ska vara styrande for politiken. Malen behdver l6pande
foljas upp och atgirder vidtas i de fall mélen inte nés.

Partistyrelsen foreslar kongressen besluta:

att bifalla motionerna F47:1, F52:1, F54:2, F54:3, F55:1, F56:1, F57:1, F57:2,
F57:3, F61:3, F69:21, F69:24,

att avsld motionerna B10:3, B11:3, B12:3, B13:3, B14:3, F51:1, F53:1, F54:1,
att anse foljande motioner besvarade med hinvisning till utlitandet B7:2, B10:5,
B11:5, B12:5, B13:5, B14:5, F7:3, F9:2, F9:3, F10:2, F10:4, F47:2, F48:1, F49:1,
F50:1, F55:2, F58:1, F59:1, F60:1, F60:2, F61:1, F61:2, F62:1, F62:2, F62:3,
F63:1, F63:2, F63:3, F65:4, F65:6, F69:5, F69:23, F69:29.



Motion F47
Melleruds arbetarekommun

Energipolitik for jobben

Massa- och pappersindustrin tillhér Sveriges basniringar och foridlar en av vira basre-
surser — skogen. Det ger landet stora exportinkomster och skapar sysselsittning pa orter
med f3 alternativ pa arbetsmarknaden. Den direkta sysselsittningen 4r inte si stor, men
det dr den indirekea sysselsiceningseffekten. Massa- och pappersindustrin ir ofta grunden
for det lokala niringslivet.

Under ett antal ar har massa- och pappersindustrin varit hirt pressad av en svag
marknad, kombinerad med stigande kostnader for el och rdvaror — kostnader for vilka
man inte kunnat kompensera sig genom 6kade priser. Lonsamheten har varit svag och en
strukcuromvandling har skett och sker. Under de senaste fem &ren har ca 20 procent av
sysselsittningen forsvunnit och fem fabriker lagts ned, detta utan att riknac in effekterna
av den nuvarande finansiella krisen.

Marknaden kan inte politiken gora s& mycket dt, men diremot de politiska beslut inom
energipolitiken som ligger bakom prisékningen pd bade el och massaved. De energipo-
litiska beslut som fattats ger inte heller nigon signal om att den ldngsiktiga utvecklingen
kommer att bli ndgot annat 4n en fortsatt prisuppging pa el och massaved. En del av
besluten ingdr i en gemensam EU-politik, medan andra ir nationella och beslutas av
Sveriges riksdag,.

Ur den energiintensiva basindustrins perspektiv finns flera problem med dagens ener-
gipolitik. Den resulterar i all for hoga elpriser, och nir det giller pappersindustrin si driver
den upp priserna pa massaved. Beslutet om avvecklingen av kirnkraft, och hur och med
vad den ska ersittas, har lagt en himsko pd energiintensiv industris investeringar. Orsaken
dr atc det skapats osikerhet om svil tllgdng som pris. Om kirnkraften ska avvecklas
har vi ett kapacitetsproblem, det vill siga vi har svirt att ersitta kiirnkraftens nuvarande
produktion om 70 TWh med fornybara alternativ.

Det finns en optimism om potentialen for alternativen. Vindkraften som i dag utgor 2
TWh planeras bli utbyggd till 30 TWh. Vindkraft behover dock reservkraft for de tider nir
det inte bléser eller nir det blaser f6r mycket. Behovet av reservkraft, troligen vattenkraft,
gor att bruttotillskottet pd 30 TWh bara blir drygt 10 TWh netto. Biobaserad kraftvirme
som under senast fem dren férdubblats till 10 TWh har, under forutsittning att inte mas-
saved ska eldas upp, en potential om ytterligare ca 5 TWh. Vi kommer saledes att sakna
ca 50 TWh dven om vi inte 4r framgénsrika nir det giller effektivisering. Effektivisering
kommer troligen inte att ge mycket mer 4n den férvintade 6kningen av efterfrigan.

Det andra problemet ir att alternativen ir dyra och kriver omfattande subventioner for
atc 8ver huvud taget bli av. De kriver si hoga elpriser att de inte kommer att utgdra nigon
press p elpriserna. Overvinsterna i elbolagen kommer dirigenom att vara garanterade av
det politiska systemet. Om det inte blir ndgra forindringar av dagens energipolitik drar
foretagen inom energiintensiv industri slutsatsen att vi gdr mot stindigt hogre elpriser.
Med det perspektivet kommer investeringar att hamna utanfér Sverige och EU.

Vad som behovs for ate skapa framtidstro inom energiintensiv industri dr ett beslut att
svensk energipolitik inte kommer act tilldtas bli till nackdel f6r investeringar i Sverige. Det
behovs en klar signal om att framtida elproduktion ska vara koldioxidfri och miljovinlig,
samt att all elproduktion som uppfyller vira hagt stillda miljs- och sikerhetskrav privas.
Det innebir att dven prova investeringar i kirnkraft om det skulle anses nédvindigt for
att klara klimatmalet och uppritthélla en kapacitet som motsvarar behovet i landet, detta
for att trygga sysselsittningen och vilfird.
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Alternativen i elproduktionen stdr tyvirr inte pd egna ben utan kriver stod. Den
utbyggnad vi ser av vindkraft och biobaserad kraftvirme bygger pa elcerifikat och hoga
elpriser. Elcertifikat dr acceptabelt om inte subventionen blir s stor och s& omfattande
act kraftvirmedverken bérjar anvinda massaved som révara. I dag ir skillnaden mellan
biobrinsle och massaved sett per KWh energi ca 20-30 kronor per kubikmeter. Vissa
kraftvirmeverk anvinder redan i dag massaved till och frin. Ju hégre subvention, desto
storre risk for act massaveden styrs till energisektorn och massa- och pappersbruken fir
betala allt mer for att fa rivara till sin verksamhet. Detta dr givetvis optimalt fr de enskilda
energiproducenterna och ger ocksd kemiska massabruk och skogsigare en méjlighet att
forbittra sin 1dnsamhet, men det ir nationalekonomiske felaktige da f6ridlingsvirdet dr
sju ganger hogre i pappersproduktion jimfért med energiproduktion. Sysselsittningen
ir samtidigt fjorton ginger hogre i pappersproduktionen.

En energipolitik som sldr vakt om energiintensiv basindustri maste grundas pd att den
ir koldioxidfri och miljévinlig. Miljo- och sikerhetskrav bor avgora vilken energiproduk-
tion som ska tillitas. Subventioner kan vara nddvindiga i en introduktionsfas men maste
viigas av mot andra samhillsekonomiska effekeer.

Jag foreslar att kongressen beslutar:

F47:1 att Socialdemokraterna blir en garant for en energipolitik som ger elpriser férenliga
med en konkurrenskraftig basindustri,

F47:2  att omfattningen av elcertifikaten avvigs mot effekterna pd massavedsmarknaden.

Ola Johansson
Melleruds arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F48
Lidingd arbetarekommun

Avveckla karnkraften

Kirnkraften dr mycket farlig. Risken for kirnvapenspridning ir pataglig. Ect stort kirn-
vapenkrig kan utplina hela minskligheten. Vi bér avveckla kirnkraften mycket fortare
dn vad som nu sker. Olyckor och katastrofer ska f6rebyggas — inte orsakas.

Jag yrkar:

F48:1 att kongressen beslutar att partiet malmedvetet, vist och envist, ska verka for att
kirnkraften avvecklas i Sverige och i hela vilden.

Birger Eneroth, Lidings
Lidingd arbetarekommun beslst att anta motionen som sin egen.

Motion F49
Hallsbergs arbetarekommun - enskild

Elpriset

Innan elmarknaden avreglerades var priset relative ldgt f6r konsumenterna. Meningen med
avregleringen var act konkurrensen skulle 6ka och tack vare detta skulle elpriset kunna
sinkas. Foljden av denna avreglering blev i stillet att elpriset 6kade markant. Bolagen tar
eloverpriser som fordelas mellan aktiedgare pa konsumenternas bekostnad. Det finns for
f3 aktorer p& elmarknaden i dag f6r ate kunna uppricchdlla den konkurrensen. P& grund
av detta blev det inte som man tinkt.
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Vi féreslar kongressen besluta:
F49:1  att avregleringens andemening med lidgre priser blir en realitet.

Magnus Andersson, Henrik Gunnarsson
Hallsbergs arbetareckommun beslot att sinda motionen som enskild till kongressen.

Motion F50
Nora arbetarekommun

Vattenkraften — en viktig basenergikalla som inte far sina

Det ir i dag en allmin uppfattning ate klimatfrigan 4r en av de storsta utmaningarna
for vér planet. Utslippen av bland annat koldioxid hotar att férindra livsvillkoren for
kommande generationer. En stor del av CO2-utslippen kommer frin energisektorn. En
omstillning dll fdrnybar energi dr dirfor nodvindig for att bryta en alle snabbare negativ
utveckling. Sverige och 6vriga EU-linder har satt upp ambitiosa klimatmal for energief-
fektivisering, minskade utslipp och en éverging till mer férnybar energi. Utgdngsliget dr
mycket bra, med nira hilften av landets elproduktion frin vattenkraft. En kraftfull satsning
pa vindkraft kommer att bidra ytterligare till att den globala klimatpéverkan minskar.

Elbehovet i Sverige varierar kraftigt mellan en varm sommarnatt under semester-
perioden och en kall mdndagsmorgon i slutet av januari. En robust elférsérjning ir en
forutsittning for vilfird, sysselsittning och trygghet. Nir vindkraften fir en allt storre
del av den svenska elproduktionen 6kar ocksd behovet av reglering i elsystemet for att
hantera variationer i vider och vind, och dirmed tillging och efterfrigan pé el — en sitker
elforsdrjning. Vattenkraften har unika méjligheter att snabbt 6ka och minska produktionen
och didrmed vara regulatorn i elsystemet. En 6kad andel vindkraft fordrar ocksd en ckad
reglerformdga i vattenkraften. Detta giller inte bara f6r Sverige.

Det nordiska elsystemet dr sammanbyggt och vindkraftutbyggnad i vira grannlinder
okar behovet av reglerkapacitet frin svensk och norsk vattenkraft.

Energimyndigheten har i en rapport pekat pa nédvindigheten av att behilla, och helst
oka, den svenska vattenkraftproduktionen for att nationella och internationella klimatmal
ska kunna nds och for att méjliggéra en storskalig satsning pd vindkraft.

I stillet for att satsa pd och utveckla produktionskapacitet och reglerformaga i vat-
tenkraften riskeras denna nu att forsimras visentligt. Inférandet av EU:s ramdirektiv for
vatten kommer att leda till omprévning av vattendomar for att minska béde produktion
och reglering. Miljoprocessutredningen, som inom kort éverlimnar sict arbete till reger-
ingen, innehéller inte det skydd for vattenkraften som avsetts.

Det dr angeldget att behdlla CO2-fri elproduktion i den svenska vattenkraften och den
reglerforméga som fordras for en kraftfull satsning pa vindkraft. Effektivisering av befintlig
vattenkraft bér efterstrivas. Detta dr nddvindiga forutsittningar for att Sverige ska kunna
ta ett nationellt och internationellt klimatansvar i dag och f6r kommande generationer.

Med hanvisning till ovanstaende hemstalles om att partikongressen bifaller
féljande yrkande:

F50:1  att uppdra dll partistyrelsen att verka i motionens anda si att befintlig vactenkraft
effektiviseras till acc ge mer energi i stillet f6r mindre.

Marie-Louise Forsberg-Fransson, Vikers socialdemokratiska frening

Nora arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.
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Motion F51
Avesta arbetarekommun

Karnkraftsreaktorer

Den f6rsta generationen kirnkraftreaktorer var pilotanliggningar som byggdes p
1940-1960-talen. Manga reaktorer var forskningsreaktorer och producerade plutonium
till kirnvapen. Svenska reaktorer byggdes i Studsvik, Agesta och Marviken kopplade till
det svenska kidrnvapenprogrammet.

Andra generationen

Den andra generationen kirnkraftreaktorer byggdes fran 1960-talet och fram till 1990-ta-
let. Alla svenska reaktorer i dag tillhér andra generationen, liksom de flesta av de 442
reaktorer som finns i virlden i dag. Det finns minga olika typer av andra generationens
reaktorer, men de vanligaste ir olika slags ldttvattenreakeorer. Genom kirnreaktionerna
i lattvattenreakeorer bildas bland annat plutonium och si kallade transuraner. Det ir
framfor allt dessa dmnen som utgdr det hogaktiva och linglivade avfall som maéste lag-
ras i 100 000-tals ar. I Sverige tillkommer 250 ton uttjint kirnbrinsle per &r, i virlden
10 000 ton. Totalt finns 190 000 ton hégaktivt avfall i virlden, och mer lir det bli om
kirnkraften byggs ut i stor skala.

I Sverige idr huvudlinjen atc avfallet ska ner i urberget, 500 meter ner, inkapslat i kop-
par och bentonitlera, och det ska ske 2018. Men nigot slutgiltigt beslut finns inte 4nnu,
inte ndgon annanstans i virlden heller férutom i Finland, dir man beslutat om slutférvar
enligt svensk modell i nirheten av kirnkraftverket i Olkiluoto.

Tredje generationen

Den tredje generationens kirnkraftreaktorer bérjade byggas i slutet av 1990-talet och
den forsta europeiska reaktorn byggs nu i Olkiluoto i Finland. Det ir framfor allt tredje
och moderniserade varianter av andra generationens reaktorer som nu byggs och planeras
virlden &ver fram till ungefir 2030.

Den tredje generationens reaktorer ir i grund och botten en vidareutveckling av da-
gens littvattenreaktorer. Skillnaden 4r att de ir effektivare pd att producera el och ocksd
anses sikrare, till exempel genom dubbla viggar i reaktorinslutningen, med byggnader
som ska tdla terrorattacker och inte minst sikerhetssystem som ska vara sjilvgiende och
oberoende av operatdrerna — det ska vara betydligt svirare dn i dag att dstadkomma en
hirdsmilta. Diremot ir brinslecykeln f6r tredje generationen i princip densamma som
for andra generationen. De kommer alltsd ocksa att generera stora miangder hagaktivt
avfall som kriver slutférvar i ungefir 100 000 &r.

Fjirde generationen

Den fjirde generationens kirnkraftreaktorer hoppas man introducera kommersiellt runt
2030. De f6rsta forsoksreaktorerna ska bérja byggas om négra ar i bland annat Frankrike,
Belgien, Japan, USA och de ska vara firdiga runt 2020. Huvudmélet med den fjirde ge-
nerationens kirnkraft dr ate kirnkraften inte lingre ska ge nigot l&nglivat avfall. Dessutom
hoppas man kunna utnyttja betydligt mer av den energi som finns i brinslet.

Det finns flera olika férslag och varianter. En av huvudlinjerna handlar om en vida-
reutveckling av s& kallade snabba reaktorer. Sddana har funnits linge och testats i linder
som Frankrike, Japan och USA, egentligen inda sedan kirnkraftens borjan. Men skill-
naden ir att snabba reaktorer kan drivas med fler sorters brinsle och dessutom utnyttja
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mer av brinslet till act producera energi — till exempel uran 238 som ur energisynpunkt
ir virdelost i vanliga reaktorer.

Tanken 4r att man i fjirde generationens snabba reaktorer ska stoppa in upparbetat
hogaktivt avfall fran vanliga reaktorer och som efter kérning i de snabba reaktorerna for-
vandlas — transmuteras — frin ldnglivat avfall (som kriver i storleksordningen 100 000 &rs
slutforvar) till relativt kortlivat avfall (som kriver 500—1 000 ars slutforvar). Dirfor kallar
man den hir typen av fjirde generationens snabba reaktorer ocksa for brinnarreaktorer.

I framtidens brinnarreaktorer ir avsikten att samtliga, s lingt det nu gar, hogaktiva
och langlivade s kallade transuraner ska dtercirkuleras och transmuteras till kortlivat avfall.
En annan variant ir s kallade acceleratordrivna reaktorer. I en acceleratordriven reaktor
kors reakeorn “underkritiske”, det vill siga s att kiirnreaktionerna egentligen inte formér
halla liv i sig sjilva. I stillet anvinder man en partikelaccelerator som genererar neutroner,
som i sin tur fir kirnreaktionerna att fortsitta. Grundranken ir ungefir den samma som
med brinnarreaktorer. I de acceleratordrivna reaktorerna ska uttjint brinsle frin vanliga
reaktorer stoppas in och transmuteras frin l&nglivat till kortlivat avfall.

Den fjirde generationen innebir ocks att man tinker sig en hel park av flera typer
av reaktorer — dels littvattenreaktorer, dels brinnarreaktorer eller acceleratordrivna reak-
torer. I littvattenreaktorerna kor man som i dag ldganrikat uran. Det uttjinta brinslet
upparbetas, och plutonium och det 6vriga linglivade avfallet plockas ut och bakas ihop
med det uran 238 som ir virdelost i vanliga littvattenreaktorer. Sedan kors detta i brin-
narreaktorer eller acceleratordrivna reaktorer. Resultatet blir dirmed en brinslecykel som
ger betydligt mindre avfall i slutinden och avfall som bara behsver lagras i 500-1 000 4.

Jag erkinner, jag idr kirnkraftmotstdndare, men samtidigt 4r jag realist. Hur det dn
ir si behover vi el och helst billig el. Ar fjirde generationens kirnkraftverk loningen pa
véra problem? Ja, kanske.

Darfor foreslar jag partikongressen:

F51:1 att ge partistyrelsen i uppdrag att utreda méjligheterna att bygga om befintliga
reakeorer till fjirde generationens reaktorer som kan kéras pa hogaktive avfall fran

vanliga reakrtorer.

Patrik Engstrom, Avesta

Avesta arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F52
Vasteras arbetarekommun

Kommunala och statliga byggnader ska fa sin framsta energi fran
fornybara energikallor
I dag dr manga forskare dverens om att vi méste minska utslippen av vixthusgaser. Omstill-
ningen till fornyelsebara energikillor gir i dagsliget inte s3 fort som miljon skulle "6nska”.
Kommunerna och staten méste ligga i framkant nir det giller omstillningen till mer
fornyelsebara energikillor. Denna kan ske i olika former, till exempel genom installatio-
ner av solceller, mindre vindkraftverk och bergvirme pé och vid kommunala och statliga
byggnader.
Effekten av detta ir att man pé lingre sikt bdde sparar pengar och minskar péverkan
pa miljon. Dessutom sidnds det ut “signaler” att de styrande tar miljshotet pd allvar, vil-
ket i sin tur leder till att fler ménniskor fir incitament att stilla om till mer miljévinliga
energikillor.
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Vi foéreslar:
F52:1 att kommunerna och staten i Sverige stiller om till mer férnybara energikillor.

Fredrik Brevenis, Daniel Pettersson

Visteras arbetareckommun besldt att anta motionen som sin egen.

Motion F53
Krokoms arbetarekommun

Ersattning vid vindkraftsetablering

Vare land stdr infor en kraftfull utbyggnad av vindkraften — frdn dagens produktion pé
drygt 1 TWh per ér till 10 TWh per 4r dill 2015. Energimyndigheten talar till och med
om 30 TWh 2020. Nir nu utbyggnaden av vindkraften dntligen tagit fart ska vi inte gora
om samma misstag som nir vattenkraften byggdes ut.

Vindkraften har en paverkan pa sin omgivning som langt ifrin begrinsas till den en-
skilde fastighetsigarens mark. Den innebir frindringar i minniskors miljd och livssitua-
tion. Det innebir att de globala och nationella energi- och miljovinsterna av en medveten
satsning pd vindkraft ibland hotas av de acceptansproblem som uppstdr pd lokal niv,
frimst dll f6ljd av vindkraftens lokala miljoeffekter i form av till exempel stérningar av
landskapsbilden och buller.

I dag dr det sjilvklart att dgarna till mark som uppléts f6r vindkraftverk ska erhélla
ersittning som kompensation f6r skada och intring. Diremot finns inga regler for hur
bersrda bygder ska ersittas for det intring som nyttjande av vira naturtillgingar innebir.
Jag anser det sjilvklart att en del av det virde som vindkraften genererar ska stanna kvar
i berérda bygder i nigon form. Detta kan sannolikt ocksd paskynda utbyggnaden, och
antalet dverklaganden blir fsrmodligen firre.

For de bygder dir vindkraft produceras skulle detta betyda mycket for utvecklingen
— pengar som behdvs for att bidra till en uthillig ekonomi f6r att frimja och utveckla
turism, lokal niring, infrastruktur med mera. En modell med virdeskapande frdn vind-
kraften skulle bli en kompletterande del av en regional utvecklingspolitik som ger alla
delar av landet forutsittningar att skapa tillviixt. De vindkraftsproducerande bygderna
kan f3 dllging till stabila och f6rutsigbara inkomster.

Virdet av miljointringet méste vara anpassat till dagens virdering av miljon och
forvintad framtida utveckling. Det méste innebira betydligt hégre ersittning 4n den
mycket ldga nivd som i dag ir pd de bygdeavgiftsmedel som utbetalas frin vattenkraften.

Kongressen foreslas besluta:

F53:1 att uppdra dll partistyrelsen att utforma rikdinjer for ett ersittningssystem till
bygder som berérs av vindkraftsutbyggnad.

Mi Bringsaas

Krokoms arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.

Motion F54

Hudiksvalls arbetarekommun

Vindkraftsutbyggnaden

Energimyndigheten har tagit fram ett forslag till ett nytt planeringsmal f6r utbyggnad av

vindkraften i Sverige. Det innebir att det r 2020 ska finnas planmiissiga férutsittningar
for &rlig produktion av el frin vindkraft pd 30 TWh.

96



Ett flercal exploatérer idr nu igdng och letar limpliga platser f6r vindkraftverk. Trycket
fran olika hall p& vindkraftsutbyggnad blir allt stérre pA kommunerna och omraden som
4r virdefulla ur andra perspektiv som till exempel for friluftsliv, kulturturism, fibodbruk
med mera f6rslés nu bli stora vindkraftsparker. Det dr dirfor hog tid att kommunerna
moter upp och planerar for vindkraften, annars hamnar vi i det lidget att det dr exploa-
torerna som planerar. Vad detta fir for konsekvenser for det rérliga frilufslivet, jakten,
fisket och turismen sopas bort med argument att de som hivdar dessa intressen 4r bade
utvecklingsfiendliga och fientligt instillda till alternativa energikillor.

Regeringen forslar ocksd i en lagrddsremiss den 12 februari 2009 att nuvarande krav pa
detaljplan och bygglov for vindkraft tas bort. Enligt forslaget ska vindkraft endast provas
enligt miljolagstiftningen.

Det kommunala planmonopolet forsvinner alltsd och ett mycket kraftigt ingrepp i den
kommunala sjilvstyrelsen blir ett faktum. Kommunpolitiker ska inte kunna fatta beslut om
anvindningen av mark och vatten. Visserligen siger regeringen att provningsmyndigheten
endast fir ge tillstind om kommunfullmikeige har tillstyrkt exploateringsplanerna, men
fortfarande ska dock regeringen kunna tillita en anliggning for vindkraft om det frén
nationell synpunke ir synnerligen angeliget att verksamheten kommer dill stdnd.

Kongressen féreslas besluta:

F54:1 att planeringsordningen for vindbruk utreds med bevarande av det kommunala
planmonopolet samt 6kad regional samordning,

F54:2  atc vindkraftsexploatdrer ska samrida med berrda kommuner i ete tidige stadium,

F54:3 att riksintresseomriden for vindbruk ses 6ver med sirskilt beaktande av land-
skapsbild med hinsyn till skydd av kinsliga natur- och kulturmiljser.

Sven-Ake Thoresen

Hudiksvalls arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F55
Norrtalje arbetarekommun

Energipolitik for jobben

Massa- och pappersindustrin tillhér Sveriges basniringar och foriddlar en av vira basre-
surser, skogen. Det ger landet stora exportinkomster och skapar sysselsittning pd orter
med f3 alternativ p& arbetsmarknaden. Den direkta sysselsittningen 4r inte si stor, men
det dr den indirekta sysselsiteningseffekten. Massa- och pappersindustrin ir ofta grunden
for det lokala niringslivet.

Under ett antal ar har massa- och pappersindustrin varit hart pressad av en svag
marknad, kombinerat med stigande kostnader f6r el och rivaror — kostnader for vilka
man inte kunnat kompensera sig genom 6kade priser. Lonsamheten har varit svag och
en strukturomvandling har skett och pagir fortfarande. Under de senaste fem 4ren har
cirka 20 procent av sysselsittningen forsvunnit och fem fabriker lagts ned, detta utan att
ha riknat in effekterna av den nuvarande finansiella krisen.

Marknaden kan inte politiken géra si mycket at, men didremot de politiska beslut
inom energipolitiken som ligger bakom prisskningen pé bade el och massaved. De energi-
politiska beslut som fattats ger inte heller ndgon signal om att den langsiktiga utvecklingen
kommer att bli nigot annat dn en fortsatt prisuppging pa el och massaved. En del av
besluten ingdr i en gemensam EU-politik, medan andra ir nationella och beslutas av
Sveriges riksdag.
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Ur den energiintensiva basindustrins perspektiv finns flera problem med dagens ener-
gipolitik. Den resulterar i allt for hoga elpriser och nir det giller pappersindustrin sa driver
den upp priserna pd massaved. Beslutet om avvecklingen av kirnkraft, och hur och med
vad den ska ersittas, har lagt en himsko pé energiintensiv industris investeringar. Orsa-
ken 4r att det skapas osiikerhet om savil tillging som pris. Om kirnkraften ska avvecklas
har vi ett kapacitetsproblem, det vill siga vi har svért att ersiitta kirnkraftens nuvarande
produktion pd 70 TWh med fornybara alternativ.

Det finns en optimism om potentialen f6r alternativen. Vindkraften som i dag utgér 2
TWh planeras bli utbyggd till 30 TWh. Vindkraft behéver dock reservkraft for de tider nir
det inte bléser eller nir det blaser f6r mycket. Behovet av reservkraft, troligen vattenkraft,
gor att bruttotillskottet pd 30 TWh bara blir drygt 10 TWh netto. Biobaserad kraftvirme
som under de senaste fem dren férdubblats till 10 TWh har, under forutsittning att inte
massaved ska eldas upp, en potential om yteerligare cirka 5 TWh. Vi kommer siledes att
sakna ca 50 TWh dven om vi ir framgangsrika nir det giller effektivisering. Effektivise-
ring kommer troligen inte att ge mycket mer 4n den férvintade skningen av efterfrigan.

Det andra problemet ir att alternativen ir dyra och kriver omfattande subventioner for
att dver huvud taget bli av. De kriver sa hoga elpriser att de inte kommer att utgéra ndgon
press pi elpriserna. Overvinsterna i elbolagen kommer dirigenom att vara garanterade av
det politiska systemet. Om det inte blir ndgra f6rindringar av dagens energipolitik drar
foretagen inom energiintensiv industri slutsatsen att vi gdr mot stindigt hogre elpriser.
Med det perspektivet kommer investeringar att hamna utanfér Sverige och EU.

Vad som behévs for att skapa framtidstro inom energiintensiv industri dr et beslut
act svensk energipolitik inte kommer att tilldtas bli till nackdel f6r investeringar i Sverige,
en klar signal om att framtida elproduktion ska vara koldioxidfri och miljévinlig, samt
act all elproduktion som uppfyller vira hoge stillda miljo- och sikerhetskrav prévas. Det
innebir att dven prova investeringar i kiirnkraft om det skulle anses nédvindigt for acc
klara klimatmalet och uppritthélla en kapacitet som motsvarar behovet i landet, detta for
att trygga sysselsittning och vilfird.

Alternativen i elproduktionen str tyvirr inte pd egna ben utan kriver stéd. Den
utbyggnad vi i dag ser av vindkraft och biobaserad kraftvirme bygger pa elcertifikat och
hoga priser. Elcertifikat dr acceptabelt om inte subventionen blir s stor och si omfattande
att kraftvirmeverken bérjar anvinda massaved som rvara. I dag ir skillnaden mellan
biobrinsle och massaved sett per KWh ca 20-30 kronor per kubikmeter. Vissa kraftvir-
meverk anvinder redan i dag massaved till och frén. Ju hégre subvention, desto stérre
risk fér att massaveden styrs till energisektorn och massa- och pappersbruken far betala
allt mer for att fi ravara ll sin verksamhet. Detta ir givetvis optimalt for de enskilda
energiproducenterna och ger ocksd kemiska massabruk och skogsigare en méjlighet act
forbittra sin 1dnsamhet, men det ir nationalekonomiske felaktige da foriadlingsvirdet dr
sju ganger hogre i pappersproduktion jimfért med energiproduktion. Sysselsittningen
4r samtidigt fjorton ginger hogre i pappersproduktionen.

En energipolitik som slér vakt om energiintensiv basindustri maste grundas pa att den
ir koldioxidfri och miljévinlig. Miljo- och sikerhetskrav bor avgora vilken energiproduk-
tion som ska tillitas. Subventioner kan vara nédvindiga i en introduktionsfas, men de

mdste vigas mot andra samhillsekonomiska effekeer.
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Vi féreslar att kongressen beslutar:

F55:1  att Socialdemokraterna blir en garant for en energipolitik som ger elpriser forenliga
med en konkurrenskraftig basindustri,

F55:2  att omfattningen av elcertifikaten avvigs mot effekterna p& massavedsmarknaden

och andra ravarupriser.

Norrtilje arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.

Motion F56
Nybro arbetarekommun

Solenergi
Sjilva solenergin 4r gratis! Kostnaderna infinner sig vid installation och direfter 4r det liga
underhéllskostnader. Solvirmetekniken har utvecklats och kan i dag ses som en lingsiktig
investering som ger mycket billig energi. Som exempel klarar 5 kvadratmeter solfingare
50 procent av ett hushélls &rliga behov av varmvatten (killa: www.svensksolenergi.se).
Solenergin fir inte forglommas i debatten om alternativa energikillor som sparar pa
miljon. Detir viktigt att ta fram alternativa metoder och att utreda till exempel solfingare
och solceller. Det finns solenergibidrag frén &r 2000 som inte ir anpassat till dagens behov.
En anpassning av solenergibidraget i korrelation till mingden energi som sparas vore
onskvire for fler ansdkningar.

Vi dnskar darfor:
F56:1  att Socialdemokraterna arbetar f6r en utékning av solenergi,

Thomas Jonsson, Kerstin Jonsson, Orsj6 socialdemokratiska forening
Nybro arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F57
Malmo arbetarekommun

Hallbar energipolitik
Sverige ir ett rikt land, inte bara demokratiskt, ekonomiskt och kulturellt utan vi har dven
en stor ekologisk rikedom. Den ekologiska rikedomen bestdr av djurliv, vixtliv och varie-
rande landskap. Vir kustremsa iir en av de lingsta i Europa och vért lands areal 4r bland de
storre i Europa. Hur kan vi da nyttja var ekologiska rikedom for att skapa storre vilfird?

En del av vir méjlighet ir att bygga ut vdr energiproduktion. Med storre energipro-
duktion kan vi hilla det moderna samhillets sektorer iging och skapa arbetstillfillen &t
véra medborgare. For att 6ka var energiproduktion kan vi nyttja de dndliga resurserna
som kol och uran, dessa resurser kan driva effektiva elverk. Men dessa alternativ ir inte
héllbara i lingden. Kolet bidrar tll vixthusgaser och uranet genererar radioaktivt avfall
och gruvomrédden. I dag har foresprikarna for kolkraft blivit tystade, Vattenfall fortsitter
dock att 6ka sin kolbaserade elproduktion ute i Europa. I Sverige diskuteras i stillet kirn-
kraften som en limplig ersittare till den "smutsiga” kolkraften, men varfor vilja mellan
pest eller kolera? Vi har andra miljovinliga, férnyelsebara alternativ till energiproduktion.

Jag ser en framtid ddr vi nyttjar var kustremsa genom att bygga ut vigkraften. Ritt
utbyggt kan dessa bojar som guppar med vigorna f6rsorja stora delar av Sveriges energi-
behov samtidigt som de ger fiskar nya platser for lek och yngling.

Jag ser en framtid dir vi nyttjar var sol genom att virma vatten pa véra hustak under
solrika dagar, flera ytor med solpaneler kan dven producera el direke.
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Jag ser en framtid dir vi nyttjar var starka vind genom att bygga minga sma vertikala
vindkraftverk p4 hustaken i staden. Dessa kraftverk behover inte vara storre 4n vanliga
flikccurbiner och genom en vertikal konstruktion bygger man bort animerade skuggor.

Det péstas att IBM-ledaren Thomas Watson 1943 hivdade att det i framtiden skulle
behévas fem superdatorer for ate ticka virldens behov av datorkraft. Nu vet vi att han
hade fel i sin vision. I stillet for fi stora superdatorer har vi minga sma datorer som
tillsammans bilder ett nitverk av ofantig datorkraft via Internet. De som i dag hivdar
act stora kirnkraftverk ska forsorja Sverige med el i framtiden kinns lika visionira som
Thomas Watson gjorde 1943.

L&t oss satsa p& de héllbara smaskaliga kraftverken som tillsammans bildar framtidens
supernitverk av billig fornyelsebar energi.

Jag yrkar pa:

F57:1 att vi socialdemokrater tar ledningen i visionen om en héllbar energiférsérjning
i Sverige,

F57:2  att vi socialdemokrater fortsitter att verka for att fasa ut kirnkraftsbaserad ener-
giproduktion och inte stédjer bygge av nya kirnkraftverk,

F57:3 att vi formar en politik for att stédja och utveckla 6vergéngen till 100 procent
fornyelsebar energiproduktion i Sverige.

Mathias Persson Méllevingen-S och unga socialdemokrater

Malmg arbetarekommun beslst att anta motionen som sin egen.

Motion F58
Uppsala arbetarekommun

Uppratta en plan 6ver avvecklingen av oljeberoendet

Tillgdngen pd ur effektivitetssynpunke billig olja var en viktig del av den forbittring av
levnadsstandarden som uppnaddes i stora delar av virlden under 1900-talet. Oljan ir
dock en indlig resurs, som dirtill har negativa miljokonsekvenser. Sedan oljekrisen pa
1970-talet har det talats om att ersitta oljan med ny teknik. Oljeférbrukningen i Sverige
har minskat sedan 1970-talet, men fortfarande dr den mycket stor.

Utveckling av gammal teknik att driva fram fordon, med elektricitet i stillet for
oljeprodukeer, har nu nétt sd lingt att den inom kort torde bli dominerande bland nya
personbilar. Uppvirmning sker i allt mindre utstrickning med oljeprodukter. Oljepro-
dukterna dominerar dock fortfarande totalt till exempel som drivmedel f6r flygplan,
avisningsmedel f6r flygplan och som plastrivara.

En plan fér 6verging frin nuvarande oljeberoende till nya tekniker for att tillgodose
minniskans behov bér upprittas pa statligt initiativ i samarbete med berérda niringslivs-
foretridare och forskare. Oljan bér i férsta hand ersittas med fornyelsebara energikillor.

Férslag till beslut:

F58:1 att kongressen beslutar att uppdra t partistyrelsen att verka for att en plan upp-
rittas over avvecklingen av oljeberoendet.

John Gustavsson

Uppsala arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.
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Motion F59
Uppsala arbetarekommun

En myndighet for alla férnybara energikallor
I Férordning (2007:1153) med instruktion for Statens energimyndighet star det skrivet:

”Statens energimyndighet ska

2. samordna arbetet med omstillningen av energisystemet och verka for en 6kad anvind-
ning av fornybara energikillor, sirskilt vindkraft.”

80 procent av den energi som de minskliga samhillena anvinder kommer i dag frén
fossila brinslen. Utfasandet av dessa innebir en fantastiske stor utmaning dir alla bidrag
fran fornybara energikillor kommer att vara viktiga. Det dr dirfor synd att en fornybar
energikilla pekas ut framfér andra nir det i dag finns flera som ir kommersiella eller
nira kommersiella, till exempel smaskalig vattenkraft, stromkraft, geotermi och vagkraft.
Utpekandet missgynnar dessa fornybara energitekniker och forsimrar deras méjligheter
till utveckling och marknadsintroduktion.

Danska Vestas var forst med vindkraften och har dnnu i dag den storsta andelen av
virldsmarknaden. Att inte satsa pd energikillor som har potential att bli stora i framtiden
ir lika osmart som Volvos fortsatta satsande pd bensinbilar medan det forskades fram
elhybrider i Japan.

I stillet for act peka ut vad Energimyndigheten ska prioritera borde det vara upp till
myndigheten att sjilv géra beddmningen mellan olika projekt.

Vi féreslar darfér att partikongressen beslutar:

F59:1 att Socialdemokraterna ska verka for atc texten “sirskile vindkraft” stryks frin
punkten 2 i instruktionen fér Statens energimyndighet.

Uppsala kristna socialdemokrater — Broderskapsgruppen
Uppsala arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.

Motion F60
Uppsala arbetarekommun - enskild

Generellt framjande av férnybara energikallor
I regleringsbrevet till Naturvrdsverket stdr foljande tvd stycken:

"Mal 4
Naturvirdsverket ska fortsitta act aktive frimja en hallbar utbyggnad av vindkraft genom
att tillimpa den samlade kunskapen pd omradet i sin myndighetsutévning.

23. Vigledning om vindkraftetablering i Natura 2000-omraden till havs

Naturvérdsverket ska i samrdd med Statens energimyndighet och Boverket ta fram viig-
ledande material som tydliggér méjligheterna for samexistens vid vindkraftetablering i
Natura 2000-omréden till havs i syfte att forbittra kunskapsunderlaget for vindkrafts-
etablering i skyddade omraden dill havs. Vindkraft bor kunna lokaliseras i vissa av dessa
omriden utan att skyddsvirdena péverkas pa ett inte acceptabelt sitt. For att mojliggora
etablering av vindkraft i sidana omraden krivs bdde att det finns djup kunskap om de
arter och miljder som skyddet avser och kunskap om vindkraftens effekter. Majligheter
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till synergier mellan biologisk méngfald och vindkraft ska ocksa belysas. Vigledningen
ska finnas tillginglig for kommuner, linsstyrelser och andra bersrda intressenter senast
den 1 november 2009.”

Regleringsbrevet innehaller, forutom det ovan citerade stddet till vindkraft, inte nigot ut-
talande om andra frnybara energikillor for elproduktion. Exempel pa andra energikillor
som ir kommersiella eller nira kommersiella i dag dr smaskalig vattenkraft, strombkraft,
geotermi och vigkraft. Det ter sig omotiverat att peka ut endast en killa till férnybar elpro-
duktion nir omstillningen till ett hallbart energisystem troligen kommer att kriva en mix
av energikillor, dir alla fornybara bidrag ir viktiga. Det dr dessutom troligt att en storre

mix av energikillor kommer att komplettera varandra bittre jimfort med ett firre antal.

Vi féreslar darfor att partikongressen beslutar att Socialdemokraterna ska
verka for:

F60:1 att Naturvirdsverkets regleringsbrev ses 6ver med avsikten att formulera hur
Naturvérdsverket ska frimja alla fornybara energikillor,

F60:2  att ordet “vindkraft” under M4l 4 i Naturvardsverkets regleringsbrev ersitts med
fornybara energikillor”.

Uppsala kristna socialdemokrater — Broderskapsgruppen
Uppsala arbetarekommun beslét att sinda motionen som enskild till kongressen.

Motion F61
Jonkopings arbetarekommun

Miljé och klimat
Hoten mot vér livsmilj gor sig allt mer patalade. Det dr stormar som kan 6deligga stora
landomréden runtom i var virld, éversvimningar i kinsliga kustomraden, brinder och
eldstormar i de torrare klimatzonerna for att nimna nigra. Att minniskan och vért sitc
att leva, med en allt hogre forbrukning av vira indliga energiresurser, har en stor del i
denna forindring av var livsmilj6 dr de flesta experter 6verens om.

Virt ansvar f6r kommande generationer ir dirfor stort och dirfor ska vi leva pé ett site
som inte forbrukar mer energi in vad som tillférs av solen och genereras pa jordens yta.

Férnybar energi genom vattenkraft, solenergi, vigkraft, vindkraft och vitkraft ir
ndgra energislag som bade pa kort och lang sike kan 18sa vart energiproblem. Att, som
allianspartierna nu har slagit fast, ersitta den gamla kiirnkraften med ny 4r dirfér inte en
framkomlig vig for att skapa ett samhille som bygger pa uthillig fornybar energi. Dirfor
ska Socialdemokraterna siga nej till en sddan gammal energildsning och satsa pd de mer
moderna I8sningarna inom energisektorn. Ett tryggt samhiille ska bygga sin energipolitik
pa en siker och trygg hantering som inte dventyrar folks hilsa vid eventuella olyckor och

haverier.

Darfor vill vi:

F61:1 att Socialdemokraterna siger nej till ny utbyggnad av kirnkraft,

F61:2  artt satsning, utveckling och forskning stimuleras inom vitkraftsomradet,
F61:3  att satsningen sker pa en energisndlare produktion i niringsliv och sambhille,
F61:4 att ransport och kommunikation sker via jirnvig i allt stérre omfattning,
Rolf Wennerhag, Réslitts socialdemokratiska forening

Jonkopings arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.
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Motion F62
Umed arbetarekommun

Skapa energi ur alger
I Ostersjon ir algblomningen ett stort problem samtidigt som det rider brist pa fornyel-
sebar energi i samhillet. Alger ir organiska och av de mesta organiska material kan man
utvinna energi pd ett eller annat sitt, till exempel genom férbrinning eller tillverkning
av etanol och biodiesel.

Runt om i virlden pdgér forskningsprojeke for att ta reda pa hur man effektivast kan
utvinna energi ur alger. Ska Sverige klara av att bryta vért oljeberoende méste vi ta alla
mojligheter som finns att skapa renare energi.

Vi yrkar darfor:

F62:1 artt staten ska starta forskningsprojekt vid limpliga hogskolor, universitet och
liknande forskningscentrum f6r att ta reda pd hur vi bist utvinner energi ur alger
frin Ostersjijn,

F62:2  att fiskeflottans kunskap utnyttjas i utveckling av insamlingsmetoder dé de redan
har bétar och kunnande om havet,

F62:3  att detta projekt ska genomféras i samarbete och dialog med niringslivet sa att
resultaten av forskningen snabbt kan komma det svenska folket till nytta.

Umea Socialdemokratiska hogskoleférening gm Per Genberg

Umed arbetarekommun beslt att anta motionen som sin egen.

Motion F63
Umea arbetarekommun

Mangfald i energipolitiken

Sverige och 6vriga linder i virlden stir infor en historisk utmaning att under de kom-
mande &ren hantera klimathotet, nu ocksa tillsammans med en virldsomspinnande
lagkonjunktur. Utslippen av CO2 (koldioxid) maste minska radikalt och anvindningen
av fossila brinslen méste hushéllas s att 6kningstakten av jordens medeltemperatur av-
stannar. Atgirder som paverkar den globala uppvirmningen verkar mycket lingsamt, och
det ir dirfor nddvindigt at effekeiva insatser samordnas och sker snabbt och i stor skala.

EU har under 2008 enats om att minska utslippen av vixthusgaser med minst 20
procent till 2020. Som vanligt verkar regeringen Reinfeldt handlingsoférmagen. Sveri-
ges borgerliga regering har under 2008 foreslagit ett antal mindre &tgirder, bland annat
klimatinvesteringar i utvecklingslinder, miljébilspremie och ett nytt klimatskattepaket
som ingen vet hur det kommer att sld. Men mycket lite talas om hur Sveriges industri
ska anpassas och 6verleva langsiktigt.

Industrin med dess formégor ir en avgorande faktor f6r hur vi ska nd det av politiken
uppsatta mélen med vixthuseffekten. Sverige behéver utforma en process som kan férena
genomfdrandet av klimatmélen med utveckling och bevarande av en konkurrenskraftig
industri. Miljofragorna omfattar minga olika delfrgor och dtgirder som riskerar att
komma i konflikt med andra viktiga mal. Socialdemokraterna méste pd alla sitt frimja
en utveckling dir svensk industri spelar en aktiv roll f6r atc uppnd klimatmalen, och detta
méste goras pa ett sitt som stirker bdde industrin och pé sé vis dven sikrar vilfirden.

Svensk energibalans har en bittre sammansittning 4n de flesta andra linder, med en
hég andel fornyelsebar energi samtidigt som industrin kommit jimforelsemissigt langt
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med effektivisering av sin energiférbrukning. Det innebir att svensk industri kan vara en
foregangare for andra samt att svensk miljéteknik kan exporteras till andra linder.

For att 6ka konkurrenskraften, samtidigt som vi méste klara malen med minskningen
av CO2-gaserna, maste fossila brinslen dir det 4r méjligt snarast ersittas med elenergi. Den
elenergiproduktion vi har i dag i form av vattenkraft, kirnkraft och en liten, men nigot
okande, andel biomassa, sol och vindkraft ricker inte for att fasa ut fossila brinslen. Det
sker en lingsam men nédvindig utbyggnad av vindkraften, men problemet dr att vind inte
gar att lagra. Det, tillsammans med vindkraftens ldga verkningsgrad och vattenkraftens
begrinsade utbyggnadsmajligheter, innebir att kirnkraften under ling tid kommer att
vara nédvindig for svensk elenergiférsérjning.

Kirnkraften utgdr hilften av vér elproduktion och ir tillsammans med vattenkraften
den absolut viktigaste faktorn for Sveriges internationellt sett ldga utslipp av CO2, trots att
vi har en hég andel tung energiintensiv industri. En stark vilfird med manga arbetstillfil-
len dr beroende av en stark industrisektor, langsiktigt kinda villkor avseende kontinuitet
i elférsorjningen och stabila energipriser. Energipolitiken i Sverige har under den senaste
tiden priglats av en osikerhet kring framtida styrning och val av energildsningar samt
tillgdng «ill energi till konkurrenskraftiga priser.

Socialdemokraterna mdste ta initiativ f6r en bred dverenskommelse mellan staten
och industrin i syfte att stirka forskning, teknikutveckling, kompetensuppbyggnad och
infrastruktur for elenergi som ska ersitta fossila brinslen. Socialdemokratin maste arbeta
for att bara klimatneutrala tekniker ska ingd i framtidens energimix.

Energipolitiken kommer att bli viktig under nista mandatperiod. Det ir viktigt, job-
ben och vilfirden 4r beroende av att Socialdemokraterna skapar stabilitet och ingjuter
langsiktigt fortroende for svensk energipolitik.

Vi féreslar kongressen besluta att Socialdemokraterna ska arbeta fér mang-
fald i energipolitiken genom:

F63:1 attden planerade avvecklingen av kiirnkraften bromsas upp till dess det finns fullt
fungerande alternativ,

F63:2 att det sker en modernisering och sikerhetsupprustning av de befintliga kiirn-
kraftverken i Sverige,

F63:3  att betydande satsningar sker snarast och tillsammans med industrin pé forskning
och utveckling av alla former av klimatneutral elenergi,

F63:4  att koldioxidskatten bekostar omstillningen till ett klimatneutralt samhille.

Isak Frohm, Norsjd arbetarekommun, Roger Albertsson, Norsjo arbetareckommun

Umed arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Partistyrelsens utlatande 6ver motionerna
F7:2, F65:2, F69:25 (fungerande fjarrvarmemarknader)
Motion F7:2 (Liding® arbetarekommun) f6rslér atc partiet verkar for ate det blir
mojlige for fastighetsigare att till ett bra pris silja solvirme till fjarrvirmesystemet.
Motion F69:25 (Stockholms arbetarekommun) foreslér att mojligheterna for
tredjepartsintride i fjirrvirmeniten utreds. Motion F65:2 (Bohuslins partidistrike)
foreslar att vervakningen av fjirrvirmeleverantdrernas prissittning forbiteras och
att en utredning om hur prisprévning kan goras tillsitts.

Partistyrelsen delar uppfattningen som uttrycks i motionerna att fjirrvirme
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har en vikeig roll i omstillningen av energisystemet och att fjarrvirmeutbyggnaden
didrfér maste fortsitta. Partistyrelsen delar ocksd den oro som uttrycks for att den
osikra prisbildningen i de naturliga lokala monopol som fjarrvirmeniten idag 4r
riskerar den fortsatta utbyggnaden.

I enlighet med vad som konstateras i motion F69:25 vill partistyrelsen sirskilc
framhalla att den utbyggnad som skett av fjirrvirmen kraftigt har bidragit till ett
minskat oljeberoende, ett effektivare energiutnyttjande, en allt hégre anvindning
av fornybara brinslen, en forbittrad titortsmiljé och minskade utsldpp av klimat-
paverkande gaser. Det dr dirfor viktigt att genom olika former av energipolitiska
omstillningsstéd frimja en fortsatt utbyggnad av fjirrvirmen.

Det finns en stor potential for en 6kad elproduktion i fjirrvirmeanliggningarna.
Av de drygt 160 virmeverk som idag framstiller fjirrvirme utnyttjar bara vart fjirde
mojligheten att samtidigt producera el. Om vi skulle nd upp till den finska nivin
skulle vi genom de redan befintliga fjarrvirmeniten, enligt Svensk Fjirrvirme,
kunna 6ka kraftvirmeproduktionen frin dagens cirka 7 TWh dill drygt 20 TWh.
Men f6r att utnyttja potentialen behdver fjirrvirmemarknaden utvecklas.

Fjirrvirmemarknaden priglas i stor utstrickning av si kallade naturliga mono-
pol. Det vill siga det finns bara en leverantér av fjirrvirme i ett givet geografiskt
omride. Den som vill byta energileverantor tvingas i praktiken till byte till annan
uppvirmningsform, som kan vara forenat med stora investeringar. Denna osiker-
het hotar den fortsatta utbyggnaden av fjirrvirmen, vilket skulle vara ett allvarligt
bakslag f6r klimatomstillningen. I enlighet med vad som foreslds i motion F65:2
anser dirfor partistyrelsen att dvervakningen av fjirrvirmeleverantdrernas prissitt-
ning bor skirpas samt att forutsittningarna for en prisprévning, vilken efterfrigas
av samtliga akeorer pa fjarrvirmemarknaden, bor provas.

Enligt partistyrelsen finns det ett starkt samhillsintresse att i s stor utstrick-
ning som majligt ta tillvara pa industriell spillvirme i fjirrvirmeniten. Det finns
ocksa ett behov av att skapa forutsittningar f6r ssammankopplingar av olika lokala
fjarrvirmendt. [ syfte att i storre utstrickning ta tillvara pa spillvirme samt att ge
forutsittningar for ett mer effektivt resursutnyttjande férordar dirfor partistyrel-
sen att mojligheterna och kostnaderna for en utbyggnad av fjirrvirmenic utreds.

Uppvirmning med solfingare ir vidare ett klimatsmart site att ta tillvara pd
solenergi och kan i viss min komplettera andra uppvirmningssystem under de
varmare delarna av dret. I enlighet med motion F7:2 ser partistyrelsen dirfor po-
sitive pa ett 6kat tillvaratagande av solenergi i samband med svil nybyggen som

vid renoveringar.

Partistyrelsen foreslar kongressen besluta:

att anse foljande motioner besvarade med hinvisning till utldtandet F7:2, F65:2,

F69:25.

Partistyrelsens utlatande 6ver motionerna

F10:8, F10:9, F31:4, F64:1, F65:1, F65:5 (investera i biodrivmedel)

I motion F64:1 (Séderkdpings arbetarekommun) foreslds ate ge riksdagsgruppen
i uppdrag att utreda férutsittningarna for subventionering av tankstillen f6r mil-
jovinligt brinsle i glesbygd. Motion F31:4 (Hallsbergs arbetarekommun) forslar
ate tillginglighet av fornyelsebara drivmedel sikras genom stdd till producenter
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och tankstillen som tillhandahéller dessa. Motion F65:1 (Bohuslins partidistrike)
foreslar att ett nationellt centrum for att utveckla alternativa miljovinliga brinslen
placeras i Vistsverige. Motion F65:5 (Bohuslins partidistrikt) foresldr att biogas ska
finnas tllgingligt for alla inom rimliga avstdnd for alla frén 2013. I motion F10:8-9
(Jonkopings arbetarekommun) féreslds att anslaget till forskningen utvidgas for
utvecklandet av alternativa drivmedel samt att fler tankstillen for gas stimuleras,
dven for lingre fordon, det vill siga lastbil och buss.

Trafiksektorn ir det enda samhillsomrade som, sett 6ver de senaste tva decen-
nierna, uppvisar en fortsatt kraftig 6kning av utslippen av vixthusgaser. Hela
transportsystemet stdr i dag for 40 procent av de svenska vixthusgasutsldppen,
inklusive utrikes sjofart och flyg. Av de drygt 100 TWh energi som transport-
systemet forbrukar varje &r kommer 95 procent frén olja. Detta ir inte hillbart.
Det 4r utomordentligt viktigt att bryta Sveriges beroende av fossila brinslen for
transporter. Vigtrafiken svarar fr 6ver 90 procent av inrikestransporternas utslipp
av viixthusgaser. Insatser for att nedbringa utsldppen frin vigsektorn méste saledes
vara en birande del i omstillningen av det Svenska transportssystemet.

Omstillningen av transportsektorn ir avgorande for att minska utslippen i
Sverige. For att lyckas krivs investeringar i vigar och kollektivtrafik men ocksg i
en energieffekeivare och klimatsmartare fordonspark. Investeringar i forskning och
framstillning samt distribution av biodrivmedel 4r vid sidan av utvecklingen av
alternativa motortekniker avgorande for att kunna bryta oljeberoendet.

Nir man diskuterar transporter och klimat méste hansyn tas till det fakcum ate
Sverige dr ett av Europas glesast befolkade linder. Det utspridda bebyggelseménstret
och de linga distanserna till det kontinentala Europa gor vart land oerhort kinsligt
for alla forindringar i méjligheterna ate forflytta minniskor och gods. I det per-
spektivet dr Sveriges klimatutmaningar lingt stérre och mer komplexa in for de
flesta andra jimforbara linder. Samtidigt ligger vira stora naturresurser och vért
internationellt konkurrenskraftiga industriella kunnande utrymme {6r en mingd
mdjliga l6sningar.

For att skynda pd omstillningen av transportsektorn, minska oljeberoendet
och stirka Sveriges konkurrenskraft anser partistyrelsen att det ir viktigt med in-
vesteringar i energiforskning, bland annat med inriktning mot biodrivmedel och
alternativ motorutveckling. Avgorande 4r ocksa att forskningen i storre utstrick-
ning kan kommersialiseras och resulterar i nya produkter, exportméjligheter och
arbetstillfillen. Steget mellan pilot- och demonstrationsanliggningar och fullskalig
produktion av exempelvis andra generationens biodrivmedel behéver underlittas.
Ett viktigt komplement ir ocksd skapandet av teknikdrivande testmarknader f6r
andra generationens biodrivmedel, fordonsteknik fér hybrider samt utprovning
av till exempel ladd- och tankningsinfrastrukeur.

For att driva pd omstillningen i transportsektorn anser partistyrelsen att mal-
sittningen mdste vara att det ska vara ekonomiskt gynnsamt att kéra sin bil pd ett
klimatvinligt brinsle. Partistyrelsen forordar en enhetlig nationell differentierad
miljobilsklassning som sirskilt gynnar de mest miljévinliga och energieffektiva
bilarna. Klassindelningen ska vara sddan att den successivt skirps i takt med att
hela bilparken forindras i miljovinlig riktning. For att stimulera produktionen av
andra generationens férnybara drivmedel bor ocksd ett system med drivmedels-
certifikat provas.

Tillginglighet till alternativa drivmedel till konkurrenskraftiga priser ir vidare



en forutsittning for ate omstillningen av transportsektorn ska lyckas. I enlighet
med motionerna F64:1, F31:4, F65:5 och F10:9 anser partistyrelsen att fornybara
biodrivmedel bor vara ett reellt alternativ 6ver hela landet. Partistyrelsen anser
dirfor att utvecklingen av tillgingligheten till biodrivmedel bor foljas noga och
nuvarande stéd till biogaspumpar och glesbygdsmackar vid behov utvirderas och
foljas upp. Partistyrelsen forordar ocksd att ett biogasprogram genomfrs samt att
Klimatinvesteringsstdden terinfors i syfte att dels skynda pa klimatomstillningen
men ocksd {or ate stimulera efterfrigan pd ny klimateffekeiv teknik.

Partistyrelsen anser i likhet med motionerna F65:1 och F10:8 att investering-
arna i forskning och utveckling av miljé- och energiteknik bor 6ka. Dock vill inte
partistyrelsen genom kongressbeslut i detalj besluta om hur forskningsresurserna
ska fordelas. Av detta skil avvisar dirfor partistyrelsen ocksd motion F65:1 om att
ett nationellt centrum f6r att utveckla alternativa miljovinliga brinslen ska inrittas
samt att detta ska forliggas dill Vistsverige.

Partistyrelsen foreslar kongressen besluta:
att avsld motionerna F65:1,

att anse foljande motioner besvarade med hinvisning till utlitandet F10:8, F10:9,

F31:4, F64:1, F65:5.

Motion F64
Soderkopings arbetarekommun

En miljévanlig arbetspendling

Soderképings kommun ir en av de mindre kommunerna i C)stergétlands lidn, dir cirka
hilften av de 14 000 innevinarna bor i centralorten Soderkoping. Ovriga delar av befolk-
ningen bor pa landsbygden eller i sm& samhillen. Landsbygden i den &stra delen, Sankt
Anna skirgird, och omgivande omride haller sakta men sikert pd att avfolkas — ndgot
som vi socialdemokrater borde s6ka férhindra.

Ett av de allra storsta problemen ir den hoga kostnaden for pendlingen till och frin
arbetet — dir den stérsta delen naturligtvis 4r bensinkostnaden. P& grund av ekonomiska
skil har kommunen och linstrafiken sakta men sikert dragit ner pa kollektivtrafiken till
det hir omridet. De ser ingen poing med att kora bussar med ndgra f8 passagerare per
rutt, det kan man ju forstd. Av samma skil finns det heller inget foretag som investerar i
tankstillen for miljévinligare brinslealternativ, for med vikande invinarantal gér det inte
att garantera efterfrigan.

Detta blir till slut en ond spiral — dir ligre invinarantal leder till fallande efterfrigan
pd kollektivtrafik och miljévinligt brinsle, och minskat utbud av kollektivtrafik och
miljovinlige brinsle leder tll ligre invinarantal.

Med ledning av detta foreslas darfér partikongressen besluta:

F64:1  atc ge riksdagsgruppen i uppdrag att utreda forutsiteningarna for subventionering
av tankstillen fér miljovinlige brinsle i glesbygd,

F64:2  att ge riksdagsgruppen i uppdrag att utreda méjligheterna for ett forindrat rese-
avdrag dir hinsyn tas till valet av firdmedel och brinsle.

Mattias Ravander, medlem i Socialdemokraterna Soderképing
Soderkdpings arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.
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Motion F65

Bohuslans partidistrikt

Miljo

Investera i omstillningen till ett gront Sverige

Miljs- och klimatfrigorna ir stindigt aktuella och dessa frigor méste finnas med nir
utveckling och framtidsfrigor diskuteras. Det skande resandet och transporter stiller allc
storre krav pd mer miljovinlig teknik. Det stiller ocksd krav pa en infrastrukeur av mer
modernt snitt, med kollektiva losningar framfor individuella.

At forbittra dagens fordon och dagens drivmedel spelar en avgsrande roll for att
minimera trafikens negativa paverkan. Arbetet med miljsteknikutvecklingen vad avser
fordonsindustrin i Vistsverige ir ett bra exempel pa hur man kan méta de nya krav och
behov som framtiden kommer att stilla pa samhillet. Men det maste goras mycket mer
— vi behdver utveckla alternativa brinslen och skapa mer miljovinlig teknik.

Miljsfrdgorna ir inte beroende av grinser, de 4r bdde globala och lokala. Dirfor ir
hogt stillda klimatmal en viktig del av arbetet f6r en bittre miljs.

Den ckologiska omstillningen ir en stor utmaning for samhillet och for de enskilda
medborgarna; man méste férindra sin sitt att leva for att skona var miljé och fér att virna
vér framtid. Vi maste utveckla andra energislag som kan minska beroendet av olja. Viist-
sverige kan spela en stor roll nir det giller utveckling av mer miljévinlig teknik och for
forskning nir det giller mer miljévinliga alternativ in vad som finns i dag. Det finns dirfor
anledning att 6verviga vilken roll Vistsverige kan och ska ha ur ett nationellt perspektiv.

Miljsarbetet dr en viktig del av utvecklingen inom bland annat fordonsindustrin.
Regionen behéver samla kunskaper och erfarenheter for att utveckla alternativa miljs-
vinliga brinslen och annan miljoteknik. Det ir angeliget att man inom regionen kan
skapa ett nationellt centrum f6r att utveckla alternativa miljovinliga brinslen och annan
miljovinlig teknik.

Investera i Bohuslins omstillning

Infrastruktur- och jarnvigsinvesteringar

Infrastrukturfrigor tar inte slut vid linsgrinsen. For Bohuslins rikning 4r en utvecklad
infrastrukeur livsnédvindig. Det kan handla om tillgingligheten for spdrbunden trafik till
och genom Géteborg same bitere sparforbindelse med hamnen i Géteborg sd att hante-
ringen dir effektiviseras. Det handlar ocksd om att ha en bra kollektivtrafik i hela landet.

I den rédgrona klimatmotionen har vi forutsatt oss att 6ka kapaciteten pa jirnvig med
50 procent. Det ir av vike att detta kommer Bohuslidn och 6vriga Vistsverige il del. D3
kan man gd vidare med arbetet att ytterligare binda samman dessa tvd vikta ekonomiska

centrum.

Gron energi i Bohuslin

Investeringar i miljoteknik ir en viktig grundsten f6r vir jobb- och miljspolitik. Det dr
genom offensiva investeringar som vi skapar méjligheterna f6r en omstillning av samhal-
let som ger bade bittre miljé och nya jobb. Ny teknik minskar savil miljobelastningen
som Sveriges sirbarhet vid internationella kriser, samtidigt som vi vissar svenska foretags
konkurrenskraft.

Vigenergi utgdr i dag en stor oexploaterad killa till férnybar energiproduktion. Den
viktigaste fordelen med el frin fornybara energikillor som vatten, sol och vind ir att
energimediet inte forstors eller slipper ifrdn sig ndgra skadliga partiklar fore, under el-
ler efter energiomvandlingen. Baserat pd grundtekniken inom det svenska projektet p&
Vistkusten for vigkraft, finns det goda forutsiceningar f6r bdde en miljs- och naturvinlig
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energiproduktion. Forsok pdgar bland annat i Bohuslin. Vigkraften dr en energiform med
stor potential, dir svensk forskning ir framstdende. Den tekniska potentialen for vigkraft
inom Sveriges ekonomiska zon uppskattas av Energimyndigheten till cirka 10 TWh. Ett
vindkraftinitiativ bor tas pd EU-niva for att bygga ett europeiskt stamnit i havet lings
med Europas kuster dit framtida vind- och vigkraft kan anslutas av projektérerna.

Vindkraft dr en hérnpelare i den grona omstillningen. I dag ir efterfrigan sa stor
pa vindkraft att priserna pressas upp och vintetiderna ir linga. Detta miste avhjilpas
om vindkraften ska uppna sin fulla potential. Dirfor bor ett branschprogram utformas
i samarbete med vindkraftsbranschen. Staten har #ven ett ansvar {or att bidra till tek-
nikskiften. Det giller till exempel havsbaserad vindkraft. Havsbaserad vindkraft borde
f& ndgon sorts langsiktigt kompletterande stod da denna 4n si linge har hogre kostnader
dn den landbaserade. Bohuslins utmirkta forutsittningar for vindkraft fir inte glommas
bort nir detta arbete sjositts.

Biogas och iverskottsenergi frin industrin i Bobuslin

Vi ser ett stort behov av investeringar inom bioenergi — omhindertagande av spillvirme,
distributionsnit for virme och fjirrkyla, lagring av virme och kyla samt teknik for pro-
duktion och uppgradering av biogas. Ett 6kat uttag och tillging till biogas har ocksa stor
betydelse f6r transportsektorn, dir utslippen till skillnad frén andra sektorer nu 6kar.

Biogasen har stor potential som lokalt producerat brinsle for kollektivtrafik. Utveck-
lingen av bioraffinaderier, det vill siga anliggningar for framstillning av el, virme och
drivmedel bér dirfér stimuleras. Programmen ska sirskilt utformas s ate det 4r de mest
samhills- och klimatmissigt effektiva &tgirderna som beviljas och genomfors. Bohuslins
och Vistsveriges strategiska placering fir inte glommas bort nir detta arbete paborjas.

Msijligheten att £2 investeringsstod till biogasproduktion bor 6ka. Produktion av
biogas frin organiske avfall, till exempel hushéllsavfall, bor ocksd gynnas. For ace klara
omstillningen till bittre drivmedel i vira fordon behsver det bli tillgingligt for alla inom
rimliga avstdnd. Dirfor vill vi act det ska investeras i biogasutbyggnaden. Alla ska ha
tillgdng dill biogas fran 2013.

Spillvirme fran industrin i Bohuslin och Vistsverige ir dven det en del av omstill-
ningen. Om man ska kunna anvinda spillvirmen ir fjirrvirmemarknadens funktionssitt
centralt. Fjirrvirmemarknaden priglas i dag i stor utstrickning av si kallade naturliga
monopol, det vill siga det finns bara en leverantér av fjirrvirme i ett givet geografiske
omride. Den som vill byta energileverantdr tvingas i prakeiken till byte till annan upp-
virmningsform, som kan vara forenad med stora investeringar. Overvakningen av fjirr-
virmeleverantdrernas prissittning bor dirfor forbittras och en utredning goras om hur en
prisprovning kan inféras, vilket efterfrigas av samtliga akeorer pa fjarrvirmemarknaden.

Ett sdte ace forbicera konkurrensen kan vara act infora en rite f6r alternativa fjirrvir-
meproducenter att distribuera sin virme via fjirrvirmeniten, s kallat tredjepartstilltride.
En sidan utredning har nyligen startat. En viktig energiresurs som pé detta sicc kanske
kan tillvaratas bittre dr industrins spillvirme, som i manga fall inte tas till vara, inte ens
i lagen dir ett sidant tillvaratagande vore naturligt.

I Stenungsund i Bohuslin pagir redan i dag ett arbete dir petrokemin ska leverera
spillvirme till det kommunala fjirrvirmenitet. Bohuslin ligger i dag i framkant nir det
giller att tillvarata spillvirme, och framtida lagindringar fr inte innebira att Bohuslin

missgynnas.
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Investera i grim forskning i Viistsverige och Bohuslin

Sverige bor vara i virldsfronten nir det giller att ta fram ny och innovativ energiteknik.
Redan i dag ligger Sverige lingt framme nir det giller utveckling av bland annat solceller,
végkraft och nya former av vindkraftverk. Det internationella behovet av miljoteknik f6r
att minska energianvindning och skadliga utslipp kommer att 6ka kraftigt framéver. De
linder som ligger frimst i utvecklingen kommer d& att kunna utveckla sin industri och fi
stora exportframgingar. Vi vill ddrfor oka satsningarna pa energiforskning och forskning
for att minska klimatpaverkan frdn industrin.

For att ny energi- och klimatteknik ska kunna ge ekonomiska fordelar f6r Sverige
krivs ocksa att tekniken kan kommersialiseras i landet. Fér att detta ska kunna ske krivs
att det finns en svensk hemmamarknad som stédjer en sidan produktion. Dirfor krivs
utdver okade forskningsresurser dven en satsning pa kommersialisering av ny teknik, till
exempel genom stéd till pilotanliggningar, bidrag till teknikdrivande investeringar inom
industrin och riktad offentlig teknikupphandling som kan driva p utvecklingen av ny
miljoteknik. Chalmers unika kompetens och strategiska planering fir inte forbises nir
forskningsresurserna fordelas.

Vi vill 4ven investera i fordonsforskning som sitter milj6 och sikerhet i fokus. Steget
mot morgondagens bilmodeller maste tas nu. Dirfor vill vi att fordonsforskningsinsatserna
tidigareliggs. Detta frigor resurser for fordonstillverkarna och sikerstiller lingsiktighet.
Detta sjilvklart bér komma Chalmers till del, d det 4r hir i Vistsverige som en stor del

av fordonsindustrin finns koncentrerad.

Omstiillningen av bostadshus och offentliga lokaler

En stor del av all energi som forbrukas i vért land kommer frdn vira byggnader. Véra
offentliga lokaler och vira bostider ir en stor del av detta. Energieffektiviseringen i vira
byggnader 4r en prioriterad friga nir vira miljonprogramsomréiden och vilfirdens byggna-
der ska rustas upp. Samtidigt som behoven 4r enorma dkar arbetslosheten i byggbranschen.
Detta kan bara métas med offensiva offentliga investeringar.

Det miste inforas en klimatbonus till fastighetsigare for klimatsmarta 16sningar for
bostider. Stodet ska ges utdver redan befintliga stéd for ate yeeerligare forstirka incita-
menten. Det maste [6na sig att viga investera i klimatsmarta losningar.

Renovering ir ett utmirke tillfille for klimatanpassning. Vi foreslar dirfor ecc ROT-
avdrag med en miljomissig profil. Dirfér maste byggtjinster som leder till energieffekti-
viseringar sirskilt uppmuntras. ROT-avdraget ska kunna komma bade sméhus och flerbo-
stadshus till del. Nuvarande ROT-avdrag ir diremot diskriminerande mot hyresgisterna
och gynnar frimst de som redan har det bist.

Dessutom vill vi investera i riktade statsbidrag till de kommuner som rustar upp
vilfirdens byggnader — forskolor, skolor, dldreboenden med mera. Fér att kommunerna
ska f3 del av bidraget ska det krivas att de investerar minst lika mycket sjilva och att
investeringarna priglas av miljotinkande och energieffektivisering.

Sist men inte minst krivs det att vi investerar i vira miljonprogramsomriden. Stédet
bor utformas som en investeringsstimulans for renovering och upprustning av miljon-
programmets omriden. For att £2 del av stodet krivs det ate den planerade investeringen
okar energieffektiviteten och bidrar till en bittre miljo. Exemplet Gérdsten i Géteborg
kan hir vara en forebild f6r hur man samtidigt som man klimatmissigt anpassar ett bo-
stadsomrade lyfter det socialt.
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Med hansyn till ovanstaende kraver vi:

F65:1

F65:2

F65:3
F65:4

F65:5
F65:6

F65:7
F65:8

F65:9

att ett nationellt centrum fr att utveckla alternativa miljvinliga brinslen placeras

i Vistsverige,

atc dvervakningen av fjirrvirmeleverantorernas prissittning forbittras och att en

utredning om hur prisprévning kan goras tillsitts,
att den sd kallade Vistlinken byggs,

att initiativ tas inom EU for att bygga ett europeiskt stamnit for vig- och vind-
kraftsenergi,

att biogas ska finnas tillgingligt for alla inom rimliga avstind for alla frin 2013,

att staten utvecklar ett stod for att gron teknik ska kommersialiseras och dirmed
f3 okad tillginglighet p& marknaden,

att en klimatbonus utgdr till fastighetsigare som klimatinvesterar i sina fastigheter,

att staten ger riktade statsbidrag till kommunerna for att de ska gora klimatupp-
rustningar av sina byggnader,

att staten investerar i ett program for upprustning av miljonprogramsomridena.

Socialdemokraterna i Bohuslin
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rtistyrelsens utldtanden och motioner som rér omradet
lj6 och markning

Partistyrelsens utlatande 6ver motionerna

F66:1, F67:1, F68:1, F69:1, F69:3, F69:26, F70:1, F71:1, F72:1, F72:2,
F73:1, F73:2, F74:1, F74:3, F74:4, F75:1, F80:4, F81:4, H5:5

(ett hallbart samhalle)

Motion F69:1,3,26 (Stockholms arbetarekommun) foreslar att vi i alla samman-
hang ska arbeta for ett eckologiskt hallbart samhille, att vi ska minska vara ekolo-
giska fotavtryck,samt att utveckla producentansvaret for att anpassa det till en tit
stadsmilj, tydliggdra ansvaret for systemet och integrera det i stadens infrastruktur.
Motion F72:1-2 (Lunds arbetarckommun) foresldr att en mélsictning f6r var
politik 4r att det ska vara enkelt och fordelaktig att vara miljovinlig, att si langt
som majligt anvinda de politiska verktygen som skatter, lagstiftning, men dven
samhillsplanering for att underlitea for minniskor att ta miljshinsyn. Motion
F74:1,3 (Lunds arbetarekommun) foreslar att det snarast utarbetas en langsiktig och
méilmedveten strategi som innebir att de nationella miljomélen (16 miljskvalitets-
malen) kan genomf@ras enligt riksdagens beslut, att alla beslut konsekvensbeskrivs
med hinsyn till effekterna for bland annat l&ngsiktig hallbarhet. Motion H5:5
(Jonkspings arbetarekommun) foreslar act Klimatfrdgan ska genomlysa alla politik-
omriden. Omsittning av energi, transport och bostadspolitik ska priglas av resurs-
hushéllning och uthéllighet. Vart ansvar ir att 6verlimna rent vatten, frisk luft och
natur till kommande generationer. Motion F71:1 (Hirjedalens arbetarckommun)
foreslar att Socialdemokraterna verkar for att ta fram en samhillspolitisk strategi
hur vi kan utveckla ett resilient samhille. Motion F74:4 (Lunds arbetarekommun)
foreslar att snarast genomfora investeringar och atgirder som gynnar lingsiktig
hallbarhet ur alla aspekter. Motion F73:1-2 (Lunds arbetarekommun) foreslr
att kommunerna fir vetoritt emot 6ppnandet av nya bergtikter samt utvidgning
av tikter som strider emot kommunens 6versiktsplaner, att kommunerna dven i
ovriga tiktirenden fir storre inflytande och att Linsstyrelsen och éverprévande
myndigheter sirskilt méste motivera sina beslut om de strider emot kommunens
uttalade vilja. Motion F75:1 (enskild, Uppsala arbetarekommun) féreslar att externa
képcentra gors juridiske dllstdndspliktiga enligt miljobalken, Motion F70:1,(Umed
arbetarekommun) foreslar att det socialdemokratiska partiet vid regeringsskifte
omggende verkar for att plan- och bygglagen kompletteras pd si vis att tematiska
fordjupade dversikesplaner kan giras, Motion F66:1 (Skovde arbetarekommun)
foreslar att véra fortroendevalda i kommuner och landsting (regioner) arbetar
for att all offentlig verksamhet, som anvinder bomullsprodukeer, i forsta hand
inhandlar ekologisk bomull. Motion F80:4 (Visterbottens partidistrike) foreslar
att hdrdare tryck sitts pa forpackningsindustrin att minska sin miljébelastning
samt att det skapas ytterligare ekonomiska styrmedel for minskat anvindande av
forpackningar, Motion F81:4 (Umed arbetareckommun) foreslar ace hirdare tryck
sitts pd forpackningsindustrin att minska sin miljobelastning samt att det skapas
ytterligare ekonomiska styrmedel f6r minskat anvindande av férpackningar. Motion
F68:1 (Orebro arbetarekommun) att ge den socialdemokratiska riksdagsgruppen
i uppdrag att ta initiativ till en utredning om hur samhillet pd ett mer effektivt
sitt kan bidra till framvixten och tillviixten av ekokooperativ av olika slag. Motion
F67:1 (Soderkopings arbetarekommun) foreslar att uppdra dll riksdagsgruppen



att verka for att kommuner, landsting och stater ska ha kemikaliefri stidning av
golven i sina lokaler enligt ovan.

Vi socialdemokrater vill bygga ett ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbart
samhiille dir minniskors livskvalitet kan 6ka. Vi ska ha en god ekonomisk utveck-
ling utan att vir gemensamma miljo férsimras. I detta ligger ocksa att ekosystemen
ska vara resilienta. Minniskans paverkan pé klimatet méste stoppas. Minniskans
tillforsel av skadliga 4mnen i naturen ska minimeras. Djur och vixter ska kunna
leva och utvecklas i sina naturliga miljoer. Miljo ska vara en del som ska vigas
in i den politiska beslutsprocessen. Vi idr évertygade om att ekologisk, social och
ekonomisk héllbarhet forstirker varandra. Ett ekologiske hillbart samhille dr en
forutsitening f6r minniskors hilsa och vilmaende och for att vi ska virna de na-
turresurser vi behover for att skapa en ldngsikeigt hallbar tillvixt. Ett samhille dir
vilfirden kommer alla till del skapar ett fortroende mellan minniskor som gynnar
den ekonomiska tillvixten och ett gemensamt ansvarstagande for vir miljs. En
hallbar ekonomisk tillvixt kan i sin tur anvindas for att utjimna sociala klyftor
och investera i en bittre miljo.

Vi behover dirfor bredda synen pa miljopolitiken. Miljofrigorna 4r i dag inte
frigor vid sidan om den vanliga politiken utan handlar om hur vi som socialdemo-
krater vill bygga ett modernt samhille. Om hur vi lever och hur vi producerar vira
varor. Vi har en i grunden positiv miljésyn. Dagens miljoproblem gér att tgirda.
En framdtsyftande miljopolitik skapar nya mojligheter. Med ny miljévinlig teknik
dr det inte bara majligt act minska vir miljopéverkan utan ocksé att skapa nya
resurser for att utveckla vart vilfirdssamhille. Genom att minska var forbrukning
eller tervinna det vi forbrukar kan vi minska belastningen pa jordens gemensamma
resurser. For oss socialdemokrater dr det uppenbart att marknaden ensam inte
klarar de krav som klimatet och miljon stiller. Det ligger ett ansvar for oss som
politiker och individer att gora det I6nsamt for foretagen att agera miljsvinligt.
Med ritt styrinstrument kan marknaden utgéra en positiv kraft i act utveckla ny
teknik och bygga ett hillbart samhiille. Politik och marknad fungerar bast i ett nira
samspel. Det gir att dstadkomma stora forindringar genom att méinniskor tar ett
miljoansvar i sin egen vardag. Alla kan vi dndra hur vi lever och vad vi handlar.
I vara bostadsomraden och pd véra arbetsplatser kan vi tillsammans med andra
gora skillnad. Politiken har en viktig roll att ge ett tillrickligt stod sa ate alla fullt
ut kan gora aktiva val.

Miljoproblemen kan métas pd olika sitt. Vi avser anvinda flera verktyg som
lagar, kad information och ekonomiska incitament for att férindra miljon. Pro-
ducentansvaret innebir att producenterna ansvarar for att samla in och ta om hand
utgjinta produkter. Producentansvaret ir ett styrmedel for att uppnd miljomaélen.
Tanken ir att det ska motivera producenterna att ta fram produkter som 4r mer re-
surssnla, litcare att dtervinna och inte innehaller miljofarliga imnen. Férordningen
om producentansvar for forpackningar ska styra utformningen av forpackningar
sd att de kan dteranvindas eller dtervinnas, allt med minimal miljopéverkan. I
detta syfte finns standarder framtagna. Syftet dr allts act stimulera producenterna
att utveckla férpackningar si att utslipp av skadliga imnen minimeras vid &ter-
vinning. Samtidigt avser férordningar att driva pa utvecklingen av mindre och
littare forpackningar, s& act avfallsmingden pa detta sitt minskar. Vi vill driva pd
for utveckling av teknik och system for tillverkning, insamling och 4tervinning,
utreda méjligheterna att samla in avfall i materialstrémmar och 6ka fokus pa att
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forebygga uppkomst av forpackningsavfall. Vi vill vara padrivande i arbetet for ate
minska frpackningsavfallet.

Konsumenternas vilja att killsortera sina sopor ska métas med respekt frin
kommuner, férpackningsproducenter och avfallsentreprenérer. Dirfor dr det bra
att de berérda parterna nu har nitt en 6verenskommelse som ska ge kad atervin-
ning i hela landet. Hundra procent av de férpackningar som hushallen viljer att
sortera ut ska ocksd omhindertas. I parternas verenskommelse ingdr atc 200 nya
dtervinningsstationer ska ctableras, framfor allt i storre titorter. Direfter ska det
finnas beredskap for ytterligare 200 stationer. Omraden med hdg sisongsbelast-
ning ska f fler stationer. Det ska vara enkelt att sortera och det ska vara litc ace
gora rict. Avfallshanteringens parter har lovat att l6pande utvirdera sin service.
Om och nir graden av killsortering minskar i ett omrade, ska informationen till
medborgarna genast forbitcras. Bittre beligna &tervinningsstationer ska évervigas.
Okad anpassning for handikappade och ildre dr ocksa viktig, liksom satsningen
pd att minska nedskripningen.

Vi vill bygga den ekologiskt, ekonomiske och socialt hallbara storstaden dir
minniskors livskvalitet kan 6ka. Vi ska ha en god ekonomisk utveckling och en
social utveckling och sammanhillning i vira storstider samtidigt som storsta-
dens miljgbelastning minskar. V&r miljgpolitik syftar dirfor dll atc skydda bade
minniskors hilsa och vart naturkapital, samtidigt som den forenar vilfird med
goda forutsittningar for tillvixt och ekonomisk utveckling. Vi anser detta vara
ett samhillsansvar — ett gemensamt uppdrag. Socialdemokratisk miljopolitik har
minniskan i centrum. Minniskors hilsa och miljon gir fére marknaden. For att nd
vart mél, den héllbara storstaden, krivs tydliga mal, strikta regelverk, 6kad kunskap
och kraftfulla incitament for stindiga forbittringar. Vi vill ta ansvar for en regional
storstadsutveckling dir framtidens hot blir till méjligheter, dir kreativitet och kun-
skap anvinds for att gd fore i en utveckling som efterfrigas pa en global marknad.
Vi vill dérfor ate vara storstadsregioner ska vara Sveriges fonster mot virlden. Vira
teknik- och kunskapsintensiva storstadsregioner har goda forutsittningar for ace
bli den hallbara storstadens forebilder. Vira storstider ska vara en ppen plats for
forskarsamhillets idéer och investeringsvilligt kapital. Genom samordnad regional
miljpolitik vill vi i vara storstider skapa en ”grén marknadsplats” med kraft att
paverka sdvil nationella som europeiska beslut. Vi stir for en offensiv och ambitiés
miljopolitik som bygger p& en helhetssyn. Miljopolitiken 4r en integrerad del av
vilfirdspolitiken dir minniskors hilsa, god milj6 och vilfird for alla hiinger ihop
och virnas. Med ett fortsatt sddant synsitt pd miljopolitiken ska vi nd vart mél -
den héllbara storstaden.

I genomforandet av var miljépolitik spelar den offentliga sektorn en avgorande
roll som f6rebild for fretag och allmidnheten och som drivkraft for att skynda pa en
miljomissigt héllbar utveckling. Det handlar bland annat om miljékrav i offentlig
upphandling som till exempel ekologisk bomull och exploateringsavtal, men ocksd
om att den egna, kommunala verksamheten ska vara i framkant av utvecklingen
till exempel vad giller kemikaliefri stidning. S&vil kommunernas verksamhet som
egna bolag bor miljocertifieras i syfte att garantera ett stindigt forbiteringsarbete.
Sirskilda mal och strategier ska tas fram for klimat- och energiomradet. Sirskild
uppmirksamhet ges energieffektivisering i den offentliga sektorn. Storstadsregio-
nernas foretag ska stimuleras att ta miljohansyn. Miljotillsyn och offentig upp-
handling 4dr medel i detta syfte.



Ytterligare ett sitt atc minska biltrafiken i storstdderna ir att pd olika sitt sti-
mulera tillkomsten av s kallade bilpooler vilket motionen om eko-koperativ
behandlar. En bilpool innebir att personer och foretag delar pa en eller flera bilar
och tillsammans delar pa bilens kostnader. Bilpooler gér att man kan anvinda
bilen nir man verkligen behéver, men samtidigt lita kollektivtrafiken std for de
dagliga resorna till och frén arbetet. Bilpooler kan inrittas bide pd arbetsplatser
och i bostadsomriden. Kommunala arbetsgivare eller allminnyttan skulle exem-
pelvis kunna gi fore. Genom att enbart kopa in miljovinliga bilar kan bilpoolerna
ytterligare bidra till utslippen av koldioxid och andra luftféroreningar minskar.
Bilpoolerna gkar kraftigt i Sverige men fortfarande dr det en begrinsad forekomst,
det finns ca 4 000 medlemmar i bilpooler medan Schweiz med lang tradition av
bilpooler har 85 000 anvindare. En vig att g& for att minska bilismen 4r att se hur
bilpoolsanvindningen kan 6ka ytterligare i Sverige.

Kommunerna har planmonopol enligt PBL, plan- och bygglagen. Medborgarna
kan dirfor, genom sina demokratiskt fértroendevalda politiker och via markdispo-
sitioner avgora vilken typ av service de dnskar i sin kommun. At gora kpeenter
juridiske tillstindspliktiga 4r dirfér inte nodvindigt for en progressiv miljopolitik.
I samhillsplaneringen ska dock miljdintressen vigas in. Det kan exempelvis handla
om att skapa forutsiteningar ate cykla, gd och &ka kollektivt till externa képcenter.

Nir frigor om skydd for den biologiska mangfalden provas dr det vikeigt att
en fullstindig miljéprévning gors dir dven klimatfrigan tas med. Vi menar att
Miljobalken bor klimatanpassas sd atc klimathotet fir storre tyngd i samhillsplane-
ringen. De grinsdragningsproblem som fortfarande uppstér mellan miljobalken och
plan- och bygglagens miljoprovning behover dtgirdas. Vi menar dven att vindkrafts-
etableringar inte samtidigt ska provas bdde gentemot miljobalken och plan- och
bygglagen. Det férekommer redan idag férdjupade tematiska 6versikesplaner i vissa
kommuner. Huruvida férekomsten av dessa 6versiktsplaner behover underlittas ir
nigot som bér tas i samband med en grundligare éversyn av plan- och bygglagen.

Nya bestimmelser har inforts i Miljébalken om tikt av naturgrus och tikt av
torv. Bestimmelserna innebir bland annat att en tikt av naturgrus inte fir komma
till stdnd om det ir tekniskt méjligt och ekonomiske rimligt att nyttja ett annat
material for det avsedda anvindningsomridet, om forekomsten av naturgrus ir
betydelsefull for den nuvarande och framtida dricksvattenférsérjningen och tikten
kan medféra en forsimrad vattenforsorjning eller om férekomsten av naturgrus
utgor en virdefull kultur- eller naturmiljs. Tillstindsprévningen vid berg- eller
grustikter sker av Linsstyrelsen. Om en tikt strider mot kommunens vilja bor
ansvarig myndighet motivera sina beslut.

Partistyrelsen foreslar kongressen besluta:
att bifalla motionerna F69:3, F72:1, F73:2,
att avsld motionerna F73:1,

att anse foljande motioner besvarade med hinvisning till utldtandet F66:1, F67:1,
F68:1, F69:1, F69:26, F70:1, F71:1, F72:2, F74:1, F74:3, F74:4, F75:1, F80:4,
F81:4, H5:5.
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Motion F66
Skovde arbetarekommun

Ekologisk bomull

Visst dr det hirlige att svepa in sig i en nytvittad frottéhandduk efter duschen. Konstigt
att detta oskyldiga stycke tyg kan ha doédat sévil vixter, djur och minniskor pé vigen till
badrummet. For s 4r det.

Tillverkningen av textilier och odling av bomull 4r ett av véra allvarligaste miljshot.
For varje kilo odlad bomull krivs mellan 10 000 och 29 000 liter vatten och ett kilo
kemikalier. I virlden totalt odlar vi mer 4n 26 miljoner ton bomull. I bomullsodling
anvinds mer dn 100 sorters bekimpningsmedel. Bomullsodling dédar tusentals min-
niskor och forgiftar lingt fler varje ar. I Sverige handlar vi i genomsnitt 24 kilo textilier
per person och dr, jimfort med 15 kilo 1994. Stora mingder kemikalier anvinds bade
vid odlingen och vid dillverkningen. Textilfabriker som slidpper ut avloppsvatten utan ate
det renas forstor lokalbefolkningens dricksvatten. Konstbevattning kan ge vattenbrist och
har gett uttorkade sjoar.

Det ir viktigt ate vi visar att konsumenter pdverkar genom att vilja ekologisk bom-
ull vid offentliga upphandlingar inom kommunerna. Flera stora klidmirken har redan
ekologiska produkter i sitt sortiment och manga nya féretag erbjuder design och kvalitet
producerad pd ett miljomaissigt och etiske ansvarsfulle sitt.

I ekologisk odling &teranvinder man vattnet. Det ir heller inte forgiftat eftersom man
inte anvinder gifter. Genom att vilja ekologiske bidrar vi ocksa till att gora livet battre
for odlarna.

Vi yrkar pa att partikongressen uttalar:

F66:1  att vdra fortroendevalda i kommuner och landsting (regioner) arbetar for att all
offentlig verksamhet som anvinder bomullsprodukter i férsta hand inhandlar
ekologisk bomull.

Anita Lofgren, Emelie Lofgren
Skévde arbetarekommun beslt att anta motionen som sin egen.

Motion F67
Soderkopings arbetarekommun

Kemikaliefri stadning i offentliga lokaler

Varje dag stidas minga kvadratmeter golv i skolor, férskolor, dldreboenden, bibliotek och
andra offentliga lokaler. De flesta av dessa stidas med en eller flera typer av kemikalier.
Studier visar att 80 procent av alla kemikalier som importeras eller siljs i Sverige anviinds
till golvstidning.

P4 senare tid har flera stidforetag visat upp metoder dir det gir att stida golv utan
kemikalieanvindning. For oss socialdemokrater borde detta vara sjilvklart.

Det finns ménga fordelar med en kemikaliefri stidning — dels fér miljén, dels for
golven och ekonomin, men ocksé f6r de minniskor som vistas i de offentliga lokalerna.
De slipper andas in dessa kemikalier eller fi i sig dem pa andra sitt. Samtliga kommuner,
landsting och statliga lokaler borde ha kemikaliefri stidning av sina golv. Fér att uppna
detta behdvs det finnas méjlighet for detta i upphandlingar, det bor ocksa stillas krav i
arbetsmiljélagstiftningen.
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Partikongressen féreslas besluta:

F67:1 att uppdra dll riksdagsgruppen att verka f6r act kommuner, landsting och staten
ska ha kemikaliefri stidning av golven i sina lokaler enligt ovan.

Mattias Ravander, Socialdemokraterna Séderképing
Soderkopings arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.

Motion F68
Orebro arbetarekommun

Gynna ekokooperativ

Bilpooler ir bra f6r miljon, liksom andra initiativ ddr minniskor gir samman for att
gemensamt ta stdrre ansvar for jordens framtid. Trots 6kad miljomedvetenhet s& jobbar
manga av dessa initiativ i uppforsbacke. Exempelvis kan for f8 medlemmar eller for lite
investeringar filla ménga initiativ (iven om det ocksa finns ménga framgéngsrika exempel).

En bilpool innebir att personer och féretag delar pa en eller flera bilar och tillsam-
mans delar pd bilens kostnader. Genom ett medlemskap fir den enskilde tillging till en
personbil utan den stora ekonomiska investeringen som ett bilkép innebir, och eftersom
de flesta privatbilar stir stilla huvuddelen av dagen ir bilpooler bra bade for ekonomi och
for ekologi. Det onddiga bildkandet minskar nir man betalar per mil man kore i stillet
for att varje manad betala en stor del av bilkostnaden som fasta kostnader.

Men det finns ett stort problem med bilpooler i Sverige i dag: De flesta ir for smé. For
att medlemmarna alltid ska ha tillging till bra bilar behévs mdnga medlemmar som delar
pa manga bilar. En av de storsta bilpoolerna i Europa dr Mobility Car Sharing i Schweiz.
De har 6ver 2 000 bilar pd &ver 1 000 platser i landet.

Tidigare har det i manga kommuner (bland annat i Orebro) funnits idéer om att
kommunerna ska bidra till att bilpooler etableras. Det behéver inte vara en felaktig
idé — men det dr uppenbart att den viigen inte har varit dllricklige framgingsrik. Dirfor
borde staten ta ett ansvar for att utreda pé vilket sitt exempelvis bilkooperativ och andra
ekokooperativ kan stddjas s att de littare kan etableras, vixa och bli ett verkligt alternativ
for sa manga som mojligt.

Négra tinkbara losningar skulle kunna vara att medge skatteavdrag for medlemsavgifter
i (serivsa) ekokooperativ eller att infora ett sirskilt investeringsstod. Exakt vilka former
som ir limpliga bor utredas och utformas i samrdd med miljdrorelsen och foretridare
for befintliga ekokooperativ.

Darfor foreslar jag partikongressen besluta:

F68:1 att ge den socialdemokratiska riksdagsgruppen i uppdrag att ta initiativ till en
utredning om hur samhillet pa ett mer effektive sdce kan bidra dill framvixten

och tillvixten av ekokooperativ av olika slag.

Bjorn Sundin, medlem i Futura Socialdemokratiska f6rening, Orebro
Orebro arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F69
Stockholms arbetarekommun

Miljomotion
”Om vi skoter var egen miljo pa ett fornuftigt site bidrar vi didrmed inte blott till vart
eget folks vilfird. Vi ger ocksé prov pd internationell solidaritet. Detta enkla fakcum ger
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en ny dimension tll begreppet nationell suverinitet och till det gemensamma arbetet
for fred. Nir det giller minniskans livsmiljé finns det ingen individuell framtid, varken
for minniskor eller nationer. Framtiden dr gemensam. I gemenskap maste vi dela den.
Tillsammans méste vi skapa den.” Olof Palme, vid sitt tal pd Stockholmskonferensen.
Béde solidariteten minniskor emellan och mellan generationer ir tillrickliga argu-
ment f6r att en offensiv miljépolitik maste foras av socialdemokratin. Var beredskap att
tillsammans fatta gemensamma beslut gor dessutom att vi littare kan agera ansvarsfulle
i férhéllande till var omgivning. Miljofrigan — och strivan efter ett ekologiskt uthalligt
samhillsbygge — stiller flera viktiga krav. Dels krivs en omstillning av vért befintliga
samhiille, dels krivs ett medvetet och strategiskt arbete nir vi bygger nytt for frameiden.
Hir finns en sirskild roll att spela for Socialdemokraterna. Den rollen kan formuleras i
fyra punkter. De tva forsta punkterna har berérts ovan och kan formuleras silunda:
- Socialdemokraterna kan se och erkinna vikten av ett ekologiskt uthélligt samhiille
utifrdn vr syn pa solidariteten som en birande princip.
- Socialdemokraterna kan axla det ansvar som foljer av ett sddant erkinnande eftersom
vi utgdr frén en minniskosyn och en samhillssyn som har utrymme f6r gemensamma

beslut och gemensamma vigval.

Den tredje och fjirde punkten kommer ur tvi insikter. Dels insikten om att vér strivan

4r att ugidmna tillgdngen till make och resurser i samhillet. Dels insikten om att de flesta

utmaningar vi i dag har pa miljsomradet gir acc dtgiirda med i dag kinda medel men att
det paverkar hela samhillet och dirmed ocksé fir andra konsekvenser 4n enbart for miljon.

Exempelvis kan en del av de 16sningar som diskuterats nir det giller vixthuseffekten fa

orimliga férdelningspolitiska konsekvenser. De behéver dock inte f3 det, och vi kan inte

blunda f6r att miljoproblemen redan i dag leder till enorma férdelningspolitiska problem.

Det beror pa hur vi viljer att méta problemen. Gor vi det pa rite sitt kan vi gora det pd

ett sitt som utvecklar samhillet i positiv rikening. D4 blir omstillningen en méjlighet

och inte ett hot eller ett nédvindigt ont. Dir har socialdemokratin en sirskild uppgift
som ingen annan kraft i samhillet kan fylla.
Den tredje och fjirde punkeen ir allesd i sammandrag:

- Socialdemokraterna kan genomféra den nddvindiga omstillningen av samhillet utan
act det sker till priset av en 6kad ojdmlikhet i férdelningen av make och resurser mellan
minniskor, bdde i Sverige och i virlden.

- Socialdemokraterna inser att arbetet for att minska ojimlikheten i virlden ir en omistlig
del av strategin for ekologisk hallbarhet. S4 ser vi pa en socialdemokratisk miljopolitik.
Vi ska ta oss an den utmaning som omstillningen till ett ekologiskt uthéllige samhille
innebir, och vi ska i det arbetet samtidigt skapa ett friare samhille med en jimnare
fordelning av makt och resurser.

Vilka ir de storsta och mest akuta utmaningarna?

Miljédebatten ir en debatt som har forindrats och utvecklats genom &rtiondena. Det som

upplevdes som akuta frigor och sjilvklara frigestillningar for exempelvis femtio r sedan

ir inte alltid det i dag. Diskussionen har i stillet utvecklats allt eftersom var kunskap och

var medvetenhet har vuxit. Miljsproblemen har ocksa férindrats och dndrat karakeir. Vad

dr det da vi vet i dag som vi inte vetat tidigare? Vad idr det f6r ansvar vi har att ta? Nagra

exempel kan lyftas fram.

- De samlade utslippen av vixthusgaser dver hela jorden resulterar i att temperaturen
stiger, nederbérden dkar och havsnivén stiger. Det kommer enligt forskare sannolike

att resultera i matbrist och svilt, vactenbrist, Sversvimningar, nationer som forsvinner,
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simre folkhilsa och fler sjukdomsdrabbade, samt att manga nu existerande arter och
miljéer kommer att férsvinna (sirskilt i arktiska och alpina landskap).

- Forskarstudier visar att tvd tredjedelar av de viktigaste ekosystemen pa jorden i dag
overutnyttjas. Utdver utslippen av vixthusgaser ser vi problem som utfiskning, skévling
av de tropiska skogarna, jordforstéring, brist pa firskvatten och sinkta grundvatten-
nivier. Den konsumtionsniv vi har i Sverige skulle inte fungera om den delades av
alla pa jorden.

- Trafikvolymen — det totala antalet kérda mil for alla svenska bilar — 6kade med 13
procent bara mellan 1999 och 20006, detta trots att bensinpriset under samma period
steg med Sver 10 procent. Den 6kade trafikvolymen har i kombination med en dkad
inflytening till storstiderna bidragit till tilltagande tringsel, buller och till storre utslipp
av vixthusgaser, kvivedioxid (NOx) och partiklar.

Det som ir gemensamt for nistan alla frigor som ryms inom miljédebatten ir atc de pa
olika sitt handlar om hur de minskliga aktiviteterna, vér livsstil och vira samhillen, pé-
verkar vir omgivning i vid bemirkelse, men ocks& om hur forindringar i vir omgivning
i vid bemirkelse péverkar forutsittningarna for oss och vira samhillen.

Det sdger sig sjilvt att ett s vite perspektiv inbegriper de mest skilda frigor. Det kan
handla om allt frin ckenspridning och global uppvirmning till utslipp av tillvixthormon
iavloppsvatten och bristande ventilation i verksamhetslokaler. Det siger ocksa sig sjilvt att
det ir svirt att entydigt och en gdng for alla sortera alla dessa frigor. De gér in i varandra
och paverkar varandra 6msesidigt. Det som 4r en konsekvens i det ena fallet 4r en orsak i
det andra fallet. For oss socialdemokrater 4r det inte ett problem. Med vrt vida perspektiv
pa samhillet och med vir demokrati- och minniskosyn kan vi hantera alla dessa frigor
och samband. Vi har satt som virt mal att limna 6ver ett sambhille till nista generation

dir de stora miljoproblemen i Sverige ir l6sta.

Klimatet — vér tids 6desfriga

Det rader i dag en bred enighet om att klimatfoérindringarna ir ett hot skapat av minnis-
kan. Det 6ppna fornekandet av den globala uppvirmningen har i det nirmaste upphért.
De som har haft svrast att hantera dessa frigor, och som i det Lingsta forsokee undvika
denna utmaning, anvinder i dag olika strategier. Det tre vanligaste sitten ir att forsoka
ligga problemet i nigon annans kni, att stindigt hivda att ytterligare kritiska granskningar
och utredningar krivs eller att helt enkelt hivda att problemet 18ser sig sjilvt. Den svenska
politiska hégern anvinder sig av alla dessa strategier. Moderaterna i Europaparlamentet har
exempelvis uttryckt en stark skepsis till det s kallade Kyotoprotokollet, den internationella
overenskommelsen som arbetats fram inom EU och dir undertecknarna férbinder sig att
vidta dtgirder for att komma till ritta med utslippen av vixthusgaser, och menar att frigan
kriver ytterligare funderingar. Vid behandlingen av en resolution om klimatférindringar
i Europaparlamentet skriver de bland annat att “klimatférindringarna och dess orsaker ir
komplexa och dirav foljer att dtgirderna ocksé bor ifrigasittas och stindigt vara foremal
for en mer kritisk provning 4n vad resolutionen ger uttryck for”.

Vi kan ocksd konstatera att den realpolitik som férs under borgerligt styre helt bygger
pa forestillningen att det kommer ate l6sa sig av sig sjilvt. Forhoppningen stills hele till
teknikutvecklingen och att ny teknik for energiutvinning kommer att leda till att utslip-
pen av klimatférindrande gaser kan stivjas.

Vi socialdemokrater menar tvirtom att klimatutmaningen stiller helt andra krav pa oss
och véra samhillen in vad bdde massmedia och svenska hogerpolitiker ger utryck for. Vi
anser att Sverige har bide en méjlighet och en skyldighet att ge sitt bidrag till minskade
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utslipp av vixthusgaser, ilnte minst d vi i dag anvinder en stor del av andra minniskors
miljsutrymme. Vi har bade resurser och samhilleliga institutioner som férmér driva en
sddan forindring. P3 sa sitt kan vi bade visa vigen och driva fram en teknisk utveckling
som skapar redskap som iven resten av virlden kan ha nytta av.

Vi anser att det ligger en fara i att klimatfrigan betraktas som enbart ett individuellt
problem dir individen ska st f6r losningen. Det ér bra att handla klimatsmart nir hus-
hallet gor sina inkdp. Det ér bra att vilja ate ta tdget i stillet for act ta flyget. Det dr dock
en villfarelse att tro att individuella val kan styra utvecklingen av vart transportsystem s
att vi skapar forutsittningar for att minimera utslippen av vixthusgaser i trafiken. Det 4r
ocks en villfarelse att tro att vi enbart genom individuella val kan utforma ett energisystem
som minimerar utslippen av vixthusgaser.

Visst har véra individuella val en betydelse, men det finns ett betydligt kraftfullare
och effektivare verktyg, nimligen var demokrati. Genom den kan vi fatta beslut om mal-
sittningar och atgirder som ingen enskild individ kan géra. Vi anser att Sverige bor sitta
upp ambitidsa mél for att minska sina klimatutslipp.

Trafik
For atc uppnd mélen méste konkreta dtgirder vidtas inom framfor alle trafikpolitiken,
energipolitiken och det internationella arbetet. Borgerlighetens politik gr ut pd att luta sig
tillbaka, vila p& gamla lagrar och peka finger at resten av virlden. Men om inte vi, som har
bade tekniken, ekonomin och firre allvarliga och akuta missforhallanden i virt sambhiille,
kan g8 fore — kan vi da verkligen hoppas att andra kommer att driva utvecklingen framér?
Den omfattande biltrafiken, inbegripet dubbdicksanvindningen, utgor allesd den
storsta utmaningen nir det giller luftkvaliteten. Insatser f6r att styra om transportarbete
till kollektivtrafik méste goras. Insatser bor ocksd goras for att byta ut den dldre och simre
delen av fordonsparken. Ekonomiska styrmedel for att styra bort frin anvindningen av
dubbdick bor inféras. Asfalt och annan vigbeliggning méste utvecklas och anvindas si
att partikelutslipp och andra miljéproblem, exempelvis buller, minimeras. Stadsplane-
ringen mdste i 4n storre utstrickning bidra till att géra Stockholm till en stad och region
dir allt mer av transportarbetet pa vig kan ersittas av miljovinliga kollektiva transporter.
Majligheterna till vil fungerande kollektivtrafik och effektiv energianvindning 4r stora.
Dirfor behdver massiva investeringar goras just inom dessa omriden. Den borgerliga
majoriteten struntar dessutom i folkomrdstningsresultatet och anvinder inte intikterna

frin tringselskatten for utbyggnad av kollektivtrafiken!

Vi vill peka pa tre strategier for att minska trafikens miljopéverkan
Den viktigaste dr det ovan nimnda — act minska behovet av trafikarbete. De andra strategi-
erna ir att dels effektivisera fordonen, dels gynna mindre miljéskadliga fordon. Overgingen
till alternativa drivmedel maste underlittas. De bilresor som ind& kommer att ske maste
ske med minsta méjliga miljopaverkan. D3 krivs att tillgingen till alternativa drivmedel
sikras och att distributionen sker pd ett sitt som innebir en verklig tillginglighet. Vi ser
det som ett problem att vi, fér distributionen av alternativa drivmedel, ir beroende av
foretag som sjilva producerar och distribuerar de traditionella drivmedlen. Hir krivs ett
samlat grepp. Vi tror ocksd det dr nédvindigt med statliga investeringar i ett distribu-
tionsnit for biogas. Annars kommer omstillningen att bli svér att genomfora. Alternativ
till bide bilresan och den befintiga kollektivtrafiken finns. Vi bér uppmuntra cyklismen
och iven nya former av kollektivtrafik.

Det offentliga 4r sammantaget en konsument och upphandlare av enorma métt. Denna
konsumentkraft vill vi socialdemokrater anvinda offensivt och styrande i riktning mot
god milj6 och langsiktigt hillbara 16sningar, dven fér transporter!
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Stockholmsfdrsoket visade tydligt att det dr mojligt att med ekonomiska styrmedel
indra minniskors beteende. Under f6rsoket minskade biltrafiken till och frin innerstaden
(6ver avgiftssnittet) med 22 procent under rusningstrafik. Tack vare den massiva satsningen
pd kollektivtrafiken togs mer dn 140 000 fler pastigande emot per vardag jimfort med &ret
innan. Férsokets positiva miljopéverkan ir tydlig. Exempelvis minskade koldioxidutslip-
pen med tolv procent i staden och tre procent i hela linet. Halterna av luftféroreningar
som kvivedioxid och partiklar minskade dir flest ménniskor vistas. Den tringselskatt som
nu finns i staden 4r dock ndgot helt annat 4n under forssket. Huvudsyftet 4r inte lingre
att 6ka framkomligheten och forbittra miljon utan att samla pengar till vigutbyggnader.
Det dr mycket olyckligt och kan leda till att systemet inte blir s3 effektive och uppskattat
som det annars skulle kunna vara. Det kan ocks3 innebira legitimitetsproblem p4 sikt.

Vatten
Ostersjon ir ett kinsligt hav som ir hotat av utslipp och 6vergodning. Allt vatten som
spolas ut i Stockholms toaletter, diskbinkar, golvbrunnar med flera stillen, liksom mycket
av det vatten som rinner ner i gatornas avloppsbrunnar, hamnar till slut i Ostersjén. Men
pa vigen passerar det nigra av de absolut bista reningsverken som finns runt Ostersjon
— Stockholm Vattens reningsverk i Henriksdal och Bromma. Det ir bra. Nio linder har
kust mot Ostersjon och i dess tillrinningsomride bor cirka 56 miljoner minniskor. Avlopp
frin ménga stora stider, till exempel S:t Petersburg, Stockholm, Riga, Helsingfors, Gdansk
och Travemiinde, gir ut i Ostersjon. Dirtill kommer avlopp frin tusentals mindre orter
och niringsimnen frin jordbruket som avvattnas via floder och bickar ut i Ostersjon.

Stockholm 6ppnade sitt forsta reningsverk pd 1930-talet. Sedan dess har verksam-
heten hela tiden byggts ut och forbittrats. Vi stockholmare och de som besdker oss kan
bada mitt i staden eller ute i vir unika skiirgdrd. Stockholm har en internationellt erkiind
position som ett foredome i vattenvirdsfrdgor. Stockholm Water Prize ir en eftertraktad
utmirkelse f6r forskare och andra engagerade i vattenfrigor virlden 6ver. Det 4r vattnets
nobelpris och delas ut av Stockholm International Water Institute (STWTI).

Vikan, till sist, inte forlita oss pa att andra stider och andra linder kommer att driva arbe-
tet med att skydda Ostersjon och dess kinsliga vattenmilj6. Dir miste vi sjilva ta ett ansvar.

Energi

Alla samhillen anvinder energi. Minniskan har alltid utvunnit energi f6r att uppna olika
malsiceningar. Det giller allt frin omedelbara behov, som att virma sig sjilv eller tillaga
livsmedel, till komplexa behov som signalreglering av trafiken och driften av digitala
nitverk. Det som har hint under de senaste seklerna ir att en industriell anvindning av
energi har utvecklats pa bred front, samtidigt som den privata konsumtionen av energi
sker i allt mer komplicerade system och inom allt fler av livets olika omraden. P4 sa sitt
har samhillet blivit allt mer beroende av energi, men ocksé av energi som produceras och
distribueras i specifika former.

F4 fastigheter i Stockholm ir i dag uppvirmda med lokalsystem som drivs av fossila
brinslen. I stillet 4r ndgra f3 verk, som Virtaverket, Hisselbyverket och Hogdalenverken,
ansvariga for en stor del av produktionen av energi och fjirrvirmesystemet distribuerar en
stor del av energin. Vi menar att den utveckling samhiillet har genomgatt ir att energipro-
duktionen och energidistributionen har blivit en sjilvklar del av samhiillets infrastrukeur,
precis som avloppssystemet och transportsystemet.

Utbyggnaden av fjirrvirme ir ett av huvudskilen till att vi s& snabbt minskat vart
oljeberoende i uppvirmningen. Nu mdste utbyggnaden gi vidare, dels genom att nya
fastigheter ansluts, dels genom att niten byggs ihop och den stora spillvirmepotentialen
tas till vara inom niten. Tyvirr har osikerheten kring den langsiktiga prisbildningen pé
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fjarrvirme gjort att ménga fastighetsigare tvekat infor fjirrvirmen. Hoga marknadspriser
och stora évervinster i flera av fjirrvirmeforetagen har bidragit till denna utveckling. Fér
att underlitta en fortsatt utbyggnad av fjarrvirmen maste denna utveckling brytas.

Flera forslag har diskuterats. Ett har varic méjligheten ate £3 sin fjarrvirmetaxa provad
av en speciell nimnd. Tyvirr har den borgerliga regeringen bara gitt halvvigs och nimn-
dens utslag kommer endast att vara ridgivande. Vi menar att det finns all anledning att
utveckla denna 16sning till ett verklige skiljenimndsforfarande. Utéver detta bor frigan
om tredjepartsintride i fjirrvirmeniten provas. Detta skulle 6ka konkurrensen och for-
hoppningsvis bidra till att pressa ner priserna. Konkurrensen skulle ocksé bidra till att 6ka
konsumenternas fortroende for prissittningen av fjirrvirmen. Tredjepartsintride dr dock
bara realistiskt mojligt i ett fital av landets fjarrvirmeverk, varfor bade skiljenimndsforfa-
randet och tredjepartsintridet behdvs for en lingsiktig fjarrvirmeutbyggnad.

Att energiproduktionen och distributionen har blivit en del av infrastrukturen innebir
att samhillet till viss del har blivit sirbarare och kinsligare for forindringar inom detta
omride. A andra sidan innebir det ocksa stora mjligheter for samhillet att paverka hur
energin produceras och distribueras. Det i sin tur innebir att vi tllsammans kan vilja
hur framtiden ska se ut!

Tva forutsiteningar ér sjilvklara nir man ska diskutera frigor som rér energi. Den
forsta forutsiteningen dr att energin egentligen bidrar till att 18sa samma uppgifter som
den alltid gjort. Vi miste bo, arbeta och transportera oss. Aven om energiférsérjningen
har blivit allt viktigare pd allt fler omraden, sd anvinds huvuddelen av den energi vi pro-
ducerar och distribuerar till industriproduktion, till uppvirmning och nedkylning av de
hus vi bor och arbetar i samt till att transportera minniskor och varor. Den andra f6rut-
sittningen ir att energiproduktionen visserligen blivit allt viktigare pé allt fler omréden,
men sjilva produktionen och distributionen av energi har ocksd blivit allt mer utvecklad
och sofistikerad. Vi kan alltsd genomf6ra samma uppgifter pd olika sitt. Vissa ir bittre
dn andra. Exempelvis finns det byggnader som knappt behover nigon energitillfrsel
alls for ace hilla bra temperaturer att leva och arbeta i, exempelvis s3 kallade passivhus.
Andra byggnader behover energi for sin uppvirmning, samtidigt som de behéver energi
for sin nedkylning. Det siger sig sjilv att den f6rsta byggnaden ir bade effektivare och
miljovinligare ur energisynpunkt, medan den andra sannolikt dr dyrare f6r dem som bor
dir. Den forsta byggnadens energibehov innebir en minimal eller ingen klimatpaverkan.
Den andra byggnaden kriver sannolikt en stadig och stindig produktion av vixthusgaser.

Vi anser att mélsiceningen méste vara att minska energibehovet, samt att den energi
som 4ndd kommer att behévas produceras och distribueras pé ett sd miljévinligt och
langsiktigt uthllige sitt som méjligt. Hur transportsystemet borde utvecklas har vi redan
behandlat. Kvar dterstér alltsd energiforsorjningen av vara fastigheter f6r el och virme. Nir
det giller att minimera energibehovet sd handlar det om att minska energibehovet bade i
nybyggda fastigheter och i det befintliga bestindet. I befintliga fastigheter bér man anvinda
modern kunskap och teknik. 40 procent av energianvindningen sker i bebyggelsesektorn
och cirka 50 procent av den totala elanvindningen. Byggnadernas utformning och hur
de anvinds har stor betydelse.

Kretslopp — avfall — konsumtion

Med stigande vilstdnd har dec hittills £6ljc en vixande konsumtion. Den kade konsum-
tionen innebir 6kade majligheter f6r minga minniskor att forverkliga drémmar och
mélsiteningar som tidigare forvigrats dem. Samtidigt innebir den 6kade konsumtionen
en allt storre resursforbrukning. Det finns heller inget i sjilva konsumtionsprocessen som
verkar begrinsande eller dterhallsamt med avseende pé resursforbrukningen, tvirtom.

122



Bade den som producerar en vara och den som distribuerar den fir sin utkomst genom
sjilva képet. Det finns alltsd skl for producenter och distributérer att forsoka skapa sa
mdnga koptillfillen som méjligt.

Kostnaderna f6r konsumtionen, i form av hantering av avfallet, faller dock i stor
utstrickning pd konsumenterna. Och kostnaden i form av en allt f6r snabb férbrukning
av jordens resurser ir inte synliga. Kostnaden blir dock allt mer konkret, for i takt med
att alle fler av virldens linder reser sig ur fattigdom och foreryck vixer ocksd den globala
konsumtionen — och den spas 6ka kraftigt! Vi vet redan i dag att jorden inte skulle klara
en situation dir alla konsumerar p& samma niva som vi i den industrialiserade virlden.

Var slutsats dr att det finns tv3 viigar ate gd. Antingen méste vi dndra pd var livsstil
och de konsumtionsménster vi har i dag, eller s& maste vi forsikra oss om att hilla en
tillrickligt stor del av virldens befolkning i fattigdom. Det senare kriver antingen 6kad
global ojimlikhet eller 6kad ojimlikhet inom vira samhillen. Intet av det dr acceptabelt.
Det leder oss till slutsatsen att vi méste dndra var livsstil och vira konsumtionsméonster.

Férenklat kan man siga att huvuddelen av ansvaret for avfallshanteringen ligger hos
kommunen, som har ett ansvar f6r hushallsavfallet, och hos producenterna, som genom
producentansvaret dr ansvariga for att samla in och dtervinna material och forpackningar.
Att det offentliga har ett ansvar for en s grundliggande infrastrukeur som avfallshante-
ringen ir logiskt. Tanken bakom producentansvaret dr ocksé god. Det dr ett forssk att skapa
drivkrafter till att minska uppkomsten av avfall, helt i enlighet med EU:s avfallshierarki,
genom att kostnader for hanteringen av avfallet direkt paférs de foretag som producerar
det. P4 sd siitt kan forhoppningsvis intresset f6r att minska mingden avfall vickas inom
industrin. Vi anser att det ir ritt vig att gd. Ska vi komma till ritta med den vixande
konsumtionens negativa sidor si ir det betydligt littare att gora det genom att paverka
producenterna in att pdverka konsumenterna. Vi ska fortsitta uppmuntra ett ansvarskin-
nande agerande frin enskilda, men vi kan inte forlita oss enbart pa det i ett systematiskt
arbete. Det ir ocksd angeliget att tippa till "hal” i lagstiftningen och bristande tillsyn av
exporten som medger att avfall exporteras till utvecklingslinder.

Béde kommunens avfallshantering och producentansvaret bor utvecklas for att mota
tidens krav. Kommunen bér i sin verksamhet uppmuntra ett miljovinligt agerande frin
foretag och enskildas sida i alla avseenden. Det giller ocksa avfallshanteringen. Kommu-
nens infrascrukeur ska skapa forutsiteningar for ett miljovinligt agerande, taxesystemet ska
uppmuntra till ett miljovinligt agerande och kommunen ska i sin verksamhet forebygga
ett miljoskadligt agerande genom exempelvis information och tillsyn. Producentansvaret
dr i sin nuvarande utformning tyvirr inte anpassat till den tita stadens férutsittningar.
Det ir betydligt littare att l6sa den utmaning som insamlandet och 4tervinnandet av
materialet innebir i en glesare miljo, med gott om utrymme och dir invdnarna regelmis-
sigt transporterar sig med bil.

I en tit miljé, med ont om utrymme och dir kollektivtrafiken ir ett sjilvklart firdme-
del, 4r det svirare. Situationen forsvéras yteerligare av act ansvaret och syftet 4r otydligt
och oklart f6r manga medborgare. Dirfor behover systemet anpassas till storstadens krav
och tydligheten vad giller ansvar och syfte maste forstirkas. Producentansvaret méste
bli en integrerad del av stadens infrastruktur. Aven den 6kande nedskripningen ir ett
stort problem. Den for ner frimmande material i dagvattensystemen och bidrar till 6kad
otrygghet och minskad trivsel. Det méste dtgirdas. De som tjinar pengar pa den 6kade
forsiljningen av forpackningar bor ocksa fa bira delar av kostnaderna. Over huvud taget
bor kostnaderna for nedskripningen bli synliga, bdde for dem som indireke tjinar pengar
pa nedskripningen och f6r medborgarna.

Upphandlingslagstiftningen 4r i dag utformad for att framfor allt beakta det enskilda foreta-
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gets ritt ate behandlas rittvist i samband med upphandling. Konkurrensneutraliteten ér i fokus.
Det iir viktigt. Ingen vinner pa att 5ppna kryphal for korruption eller annat skadligt beteende.

Tyvirr innebir detta ensidiga fokus att man kastar ut barnet med badvattnet. Den
offentliga konsumtionens méjlighet att anvinda marknaden for atc uppnd gemensamma
mél kringskirs onodigt mycket. I dag har ett stort privat féretag littare att anvinda sin
konsumtion for att uppna sina politiska mal idn vad en kommun har! Det innebir i f6r-
lingningen att foretag som ir beredda att gora insatser och anstringa sig for att uppnd
olika angeligna mal i samhillet missgynnas av den offentliga konsumtionen. Det ir inte
rimligt. Vi anser att med allt mindre av den offentliga produktionen i egen regi s vixer
den offentliga konsumtionen si mycket act lagstiftningen ocksd méste utvecklas. Annars
minskar det samhillets férutsittningar att forverkliga de gemensamma maélen. Detta
innebir i sin tur ett demokratiske underskott.

Kunskap — information — aktion

P4 fi omraden forekommer s manga tvirsikra och motstridiga pastdenden som p& mil-
joomrédet. Varje dag kan vi ldsa rdd, varningar och pastdenden om allt frin vad vi inte
bor ita eller handla, till vilken teknik som i morgon kommer att l6sa alla problem eller
foréda vér gemensamma miljd. Risken finns att vi till slut blir sd informationstrotta eller
misstinksamma att vi dill slut slutar ta dll oss information och kunskap.

I grunden ir det dock ofta ganska klara, tydliga och enkla samband som de flesta frigor
handlar om. Det offentliga har en méjlighet — och enligt oss en skyldighet — att stédja
medborgare med aktuell kunskap och kompetens i frigor som beror vira gemensamma
problem och utmaningar. Genom att aktdrer som stir fria frin direkta kommersiella och
ckonomiska intressen stdr for information och kunskapsspridning s& skar ocksé trovir-
digheten och tillférlitigheten i informationen. Kommun och stat gor redan detta pd en
miingd omriden. Varfor inte nir det rér en sa viktig friga som vir gemensamma milj6?
Omréden som sjilvklart skulle omfattas av ett sidant initiativ dr energi-, livsmedels-,
transport- och avfallsomridet.

Socialdemokraterna nationellt och lokalt bér ocksé understddja och frimja mirkning.
Mirkning av fastigheter, konsumtionsvaror med mera, ir ocks positivt och bér under-
stédjas. Livsstilar och levnadsvanor tar tid pd sig for att forindras. Dirfor rikear sig alltid
samhillsforindringen i forsta hand till de yngre generationerna.

Arbetarekommunen féreslar partikongressen besluta:
F69:1 attviialla ssmmanhang ska arbeta for ett ekologiskt hallbart samhiille,

F69:2  att vi ska minska utslippen av vixthusgaser med 40 procent fram till & 2020
gentemot 1990 drs niva,

F69:3  att vi ska minska véra “ekologiska fotavtryck”,
F69:4  att vi ska satsa pd en kraftfull utbyggnad av kollektivtrafiken,

F69:5 artt partiets politiska ambition bér vara att den férnyelsebara energin ir billigare

in den som belastar miljon,

F69:6  attviiven fortsittningsvis satsar bide pd act stimulera positive handlande och att
héja kostnaderna for utslipp,

F69:7 attintikeerna frin tringselskatten anviinds for en utbyggnad av kollektivtrafiken,

F69:8 att offentlig upphandling anvinds offensivt for en bittre miljs. Krav ska ocksd

stillas pa transporterna,

F69:9 att en riktad skrotningspremie inférs pd nationell niva i syfte att fasa ut de 4ldsta
bilarna, samtidigt som vi behaller det utékade producentansvaret,
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F69:10

F69:11
F69:12

F69:13

F69:14

F69:15

F69:16

F69:17
F69:18
F69:19
F69:20
F69:21

F69:22

F69:23
F69:24
F69:25
F69:26

F69:27

F69:28

F69:29

att ett efterkonverteringsstod inférs i syfte ace underlitta introduktionen av al-
ternativa brinslen i den befintliga bilparken,

att offentligt upphandlade bilar ska vara miljobilar,

att Bromma flygplats avvecklas och att Arlanda i stillet utvecklas som internationell
flygplats och nav for flygtrafiken i norra Europa,

att en politik férs som leder till ett minskat behov av resande och som ger med-
borgarna forutsittningar att i 8kad utstrickning kunna arbeta dir de bor eller bo
dir de arbetar,

att arbeta for ate berdrda myndigheter ges i uppdrag att i sin kort- och langsikeiga
samhillsplanering verka for en utveckling som gor det méjligt f6r medborgarna
att minska sitt resande,

att styrmedel inf6rs som gagnar foretag som aktivt bidrar till att minska de an-
stilldas resande och som satsar pé distansarbete i olika former,

att en praktisk och uthillig Ostersjosamverkan kring miljofragor understodjs,
bland annat vattenhantering,

att skattebefrielse av landansluten el inférs,

att verka for att fartygstrafik i Ostersjon enbart anvinder ligsvavlig olja,

att tdmningsmojligheter ordnas for smabarar i hamnlige i stdrre utstriickning 4n i dag,
att et statligt investeringsstod infors for energieffektivisering av befintlig bebyggelse,

att arbetet utvecklas med att uppmuntra en omstillning av energiproduktionen
tll fornyelsebar energi genom certifikatsystem, forskning och mirkning,

att uppdra &t Vattenfall att vara en foregingare i arbetet med ny teknik pd ener-
giomridet,

att investerings- och forskningsprogram genomfors for att bryta oljeberoendet,
att metoderna utvecklas for — samt uppmuntrar — energihushallning,
att mojligheterna for tredjepartsincride i fjirrvirmeniten utreds,

att producentansvaret utvecklas for att anpassa det till en tit stadsmiljd, ansvaret

for systemet tydliggors och att det integreras i stadens infrastruktur,

att exporttillsynen skirps for att sikerstilla att sopor ska hanteras nationellt och
inte exporteras till utvecklingslinder,

att upphandlingslagstiftningen utvecklas i syfte att géra offentlig upphandling
tll ete fungerande styrinstrument £6r att uppnd samhilleliga mal,

att inrikeningen pa miljdatgirderna ska syfta dll att skapa fler arbeten.

Stockholms arbetarekommun

Motion F70
Umed arbetarekommun

Miljobalken och plan- och bygglagen

Samordning av miljobalken och plan- och bygglagen vid tillstindsgivning f6r miljofarlig

verksamhet maste synkroniseras. Miljobalken (MB) tridde i kraft den 1 januari 1999.

Den kom da att ersitta en rad andra lagar som sedan tidigare fanns inom miljélagstift-

ningsomradet. Grundtanken med att frsoka skapa en omfattande miljobalk var god. Den

tidigare miljslagstiftningen hade successivt tillkommit allt eftersom nya behov uppstdtc
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och en samsynkronisering av lagstiftningen var helt nédvindig. Den tidigare lagstiftningen
var ocksd mycket svartdverblickbar och hade bristande transparens.

Trots en modern miljslagstiftning finns det fortfarande problem, d& viss miljolagstift-
ning finns kvar i andra lagar som till exempel plan- och bygglagen (PBL) och strélskydds-
lagen. I en del fall skapar denna grinsdragning otydlighet och byrdkrati i stillet for acc
sitta omsorgen om miljon i forsta rummet. I dag ir det snarare en killa till diskussioner
mellan olika myndigheter nir det blir tal om tillstdndsgivning eller 6verprévningar.

PBL reglerar planliggningen av mark, vatten och byggande. Det ir dven i PBL som
man hittar bestimmelserna rérande éversiktsplaner och detaljplaner och ocksé om bygglov
och byggtillsyn. Lagen tridde i kraft i juli 1987 och kom d§ att ersitta dldre bygglagar.
En nymodighet med PBL var att medborgarnas ritt till inflytande forstirktes. Under
Goran Perssons ledning tillsattes en kommitté i syfte att se 6ver PBL och ett forslag till
ny lagstiftning lades fram hosten 2005. Nuvarande regering har ocks3 lagt fram ett forslag
som till vissa delar baseras pa den tidigare utredningens férslag. Dessa dndringar tridde
i kraft frin den 1 januari 2008.

Trots detta finns det fortfarande grinsdragningsproblem nir det giller PBL-prévning
av drenden som dven omfattar miljoprovning. Ett konkret exempel pd detta ir tillstdnds-
givningen for vindkraftsetableringar i kommunerna. D4 sker miljsprovningen i enlighet
med MB via linsstyrelsen, medan bygglovsprévningen sker via kommunerna och PBL.
Paradoxalt nog kan man 3 tillstdnd enligt en lagstiftning och avslag enligt den andra.

Detta forfarande borde i stillet skitas via den bygglovsprovning som kommunerna
gor, inklusive en miljoprévning via PBL. D4 skulle den otydlighet som finns i dag kunna
undvikas. Man bor ocksd kunna dppna méjligheten f6r kommunerna att gora tematiska
fordjupade 6versiktsplaner i stillet for enbart geografiska 6versiktsplaner. P4 sd sitt kan
frigor som rér exempelvis vindkraftverksetableringar och strandskydd hanteras i en smi-
digare process dn styckevisa bygglov.

Darfor yrkar vi:

F70:1  atc det socialdemokratiska partiet vid ett regeringsskifte omgdende verkar for att
plan- och bygglagen kompletteras pd s vis att tematiska férdjupade oversikes-
planer kan goras.

Klimatrddslagsgruppen i Umed arbetarekommun genom Asa Ogren

Umea arbetarekommun beslt att anta motionen som sin egen.

Motion F71
Harjedalens arbetarekommun

Oka samhillets forméga att hantera pl&tsliga férandringar

Det kommer mer och mer forskning om hur vart samhille behéver utveckla strategier
for att hantera de pafrestningar som kan bli foljden av miljo- och klimatforindringar. P&
Stockholm Resilience Centre utvecklas en frontforskning om hur samhillet méste utveckla
en flexibel anpassningsbarhet (resiliens) f6r atc klara kommande plosliga forindringar
dir ekosystem plétsligt kan kollapsa.

Darfor yrkar jag att den socialdemokratiska partikongressen beslutar:

F71:1  atc Socialdemokraterna verkar for att ta fram en samhillspolitisk strategi f6r hur
vi kan utveckla ett resilient samhille.

Jonny Springe
Hirjedalens arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.
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Motion F72
Lunds arbetarekommun

Det ska vara enkelt att vara miljévanlig

En dterkommande instillning inom miljs- och klimatpolitiken ir att alla forvintas bidra
och ta sitt ansvar for en héllbart samhille. Samtidigt forvintar sig nog de flesta att det
offentliga samhillet, kommuner, myndigheter och stat, ska underlitta f6r dem som vill
ta miljshinsyn.

Det vi vill lyfta upp med denna motion ir vad som borde vara en portalparagraf
inom var miljopolitik — att det ska vara enkelt och fordelaktigt att vara miljovinlig. En
kombination av mordtter, det vill siiga atc det ska vara fordelaktige for dem som gor rite,
och piska, det vill siga att det ska vara dyrare eller obekvimt att vilja mindre miljévinliga
alternativ, krivs f6r att uppnd en héllbar utveckling.

Viférinte falla i fallan acc det bara ir vars och ens eget ansvar att ta miljshinsyn, utan vi
ska som socialdemokrater vid utformadet av skatter, lagstiftning och i samhillsplaneringen
utgd frin principen att underlitta for de invénare som tar miljshinsyn.

Vi miste viga fora en aktiv miljspolitik, dven under tuffare ekonomiska tider. Mil-
joskatter och en framdtsyftande svensk miljslagstiftning har inte bara lett dill att Sverige
uppfattas som ett foregdngsland pd miljsomradet utan det innebir ocksa att vi i mdnga
fall har fice ett miljsreknikforspring hos svenska foretag. Svenskt miljokunnande ska ge
exportinkomster och ett forspring in i framtiden.

Sammanfattningsvis: En viktig mélsittning i miljo- och klimatarbetet 4r att det ska
vara enkelt, fordelaktigt och lonsamt att vara miljovinlig. I utformandet av skatter, avgif-
ter och andra regleringar bor mélsittningen att premiera miljshinsyn vara vigledande.

Férslag till beslut:

F72:1 att en mélsittning for var politik 4r det ska var enkelt och fordelaktigt att vara
miljovinlig,

F72:2  attvisd lingt som méjligt anvinda de politiska verktygen som skatter, lagstiftning,
men dven samhillsplaneringen for att underlitea for minniskor att ta miljshinsyn.

Bjorn Abelson

Lunds arbetarekommun besldt att anta motionen som sin egen.

Motion F73
Lunds arbetarekommun

Demokratisera beslut som rér var miljoé
Bergtikter ir stérande for naturmiljén och det rorliga frilufslivet. Brytning och krossning
bidrar till en hég ljudnivé och transporterna blir lokalt mycket stérande.

I stora delar av sodra Skine ir det ytterst tveksamt om det ér forenligt med Gvriga
miljomal ate langsiktigt tilldta en stor lokal produktion av bergkross, till exempel pa Ro-
meledsen i sodra Skine, som 4r en av de minsta dsarna i Skdne. Romeledsen ir beligen i
ett jordbrukslandskap som i &vrigt saknar omrdden for friluftsliv och den 4r dessutom av
riksintresse for naturvird, friluftsliv och kulturminnesvird.

Inom detta lilla omrade forekommer sex stora bergtikter. fyra av tikterna ir belidgna i
Lunds kommun. Den senaste tikten 6ppnades for cirka tva &r sedan, trots att den strider
emot den gillande &versiktsplanen f6r Lunds kommun och trots att kommunen bestimt
motsatte sig detta.

Vi har f6rt fram att man bor prova om inte regionens behov av material i férsta hand
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kan transporteras via jirnvig och/eller bac till limpliga terminaler frin brott i norra Skéne
(skrottippar vid stenbrotten) eller till exempel frén 6vriga Sydsverige och Norge dir det
finns gott om urberg.

Naturgrus férekommer i begrinsad omfattning i sédra delen av Skdne. Grusésar har
mycket stor betydelse for biologisk mangfald, landskapsbild och grundvattenbildning.
Sadana grustikter bor dirfor i princip avvecklas.

Linsstyrelsen i Skdne har tagit fram ett materialhushallningsprogram. Det har dock
ett allt for kort tidsperspektiv. Lunds kommun har framhéllit att programmet méste om-
arbetas och breddas till sitt innehall for att kunna fungera som underlag f6r planering och
vid handliggning av tillstdindsirenden. En langsiktig analys av férsérjningen med olika
material krivs. For att komma fram till en strategi for framtiden maste olika scenarier tas
fram och stillas mot varandra samt konsekvensbeskrivas.

Programmet omfattar i stort sett endast konsekvenserna av miljomalet om minskad
naturgrusanvindning. Aven bergkross miste behandlas som en indlig resurs och konflikter
med motstiende intressen — bland annat rekreations-, natur- och kulturmiljévirden —
borde ha belysts mer ingdende. Detta dr mycket tydligt pa hela Romeledsen.

Programmet har ocksé geografiskt sett ett mycket begrinsat synsitt och man har utgdce
frin act materialet ska transporteras med lastbil. I programmet borde man till exempel ocksa
ha analyserat méjligheterna till cransport av erforderligt material f6r anliggning och byg-
gande via jirnvig eller med fartygstransporter, som en majlig 16sning infor framtiden. Det 4r
inte rimligt att utgd frin att man kan 6ppna nya tikeer pd Romeledsen endast for att det 4r
kort transportavstdnd till Malmé—Lundomradet. D4 bortser man helt ifrdn att Romeledsen
samtidigt 4r det viktigaste stérre friluftsomradet for befolkningen inom samma omrade.

Det brukar heta att kommunerna har ansvar for planeringen inom sina omraden. Inom
omradet tikter giller dock inte detta, oavsett vad man angett f6r mal i sina dversikesplaner.
Kommunerna har knappast nigot inflytande 6ver tiktirenden. I de flesta fall avgors de
av en mindre grupp — i Skdne av Linsstyrelsens miljoprovningsdelegation, som normalt
bestar av tvd personer — en jurist och en person frdn miljoskyddet. I $vrigt nirvarar normalt
foredragande fran Linsstyrelsens miljoavdelning.

Det ir inte en rimlig ordning. Medborgarna viljer kommunfullmikeige f6r att de bland
annat ska ha ansvar f6r utvecklingen i kommunerna. Det mste dven gilla frigan om tikter,
som har en s stor miljopéverkan. Dirfér maste kommunernas inflytande stirkas avsevirt.

Denna motion har Skénes socialdemokratiska partidistrikts kongress bifallic.

Jag yrkar att partikongressen beslutar:

F73:1 att kommunerna fir vetoritt mot ppnandet av nya bergtikter samt utvidgning

av tikeer som strider emot kommunernas dversikesplaner,

F73:2  att kommunerna idven i dvriga tiktirenden fir storre inflytande och act Lins-
styrelsen och 6verprévande myndigheter sirskilt méste motivera sina beslut om

de strider emot kommunens uttalade vilja.

Gunnar Jénsson

Lunds arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F74
Lunds arbetarekommun

Utarbeta en strategi for en hallbar varld
FN:s forsta miljopolitiska konferens och dgde rum i Stockholm 5-16 juni 1972. Olof
Palme héll ett tal vid konferensen och sa bland annat: "Nir det giller minniskans livsmiljo
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finns ingen individuell framtid, varken f6r minniskor eller fr nationer. Framtiden ir
gemensam. I gemenskap ska vi dela den. Tillsammans méste vi skapa den.”.

Definitionen pa hllbar utveckling — "att utvecklingen tillgodoser dagens behov utan
att dventyra kommande generationers méjligheter att tillgodose sina behov” — kommer
fran Virldskommissionen fér miljo och utveckling, 4ven kallad Brundtlandkommis-
sionen efter dess ordférande, den norska statsministern Gro Harlem Brundtand. I ”Vir
gemensamma framtid” frin 1987 uttalade Brundtand: "Miljén existerar inte som en
sarskild sfir skild frin minniskors handlingar, ambitioner och behov. Forsok att forsvara
miljén utan hinsyn till minniskors oro och bekymmer har gett ordet milj6 en klang av
naivitet i vissa politiska kretsar. Ocksa ordet utveckling har av somliga reducerats till atc
avse mycket begrinsade omrdden, nimligen vad fattiga linder bér gora for ate bli rikare
och avfirdas pd sa sitt av manga pa den internationella arenan s som varande av intresse
bara f6r specialister... Men miljon ir det som vi alla lever i och utveckling 4r det som vi
gor for ate forsoka forbittra vér situation inom detta virt gemensamma hem. De tva gir
inte att skilja 4t.” (Gro Harlem Brundtland ”Var gemensamma framtid”, 1987.)

Riodeklarationen befister att héllbar utveckling har fyra §msesidigt beroende dimensio-
ner — social, kulturell, ekonomisk och ekologisk hillbarhet. Om en av dessa dimensioner
faller bort gar hallbar utveckling inte att uppna. Helhetstinkandet 4r avgorande.

Miljsn

Den socialdemokratiska regeringen lyfte fram den ekologiska héllbarheten som politisk
vision for samhillsutvecklingen. 1999 beslutade riksdagen om ett antal miljskvalitetsmal,
vars syfte dr att:

- frimja minniskors hilsa

- virna den biologiska méngfalden och naturmiljén

- ta till vara kulturmiljén och de kulturhistoriska virdena

- bevara ekosystemens langsiktiga produktionsformaga

- trygga en god hushdllning med naturresurserna.

Totalt finns det 16 miljokvalitetsmal (oftast benimnda nationella miljémal) och mélet 4r de
ska nds ill 2020, f6rutom klimatmalet dir malsiceningen dr 2050. Trots skirpt lagstiftning
och manga atgirder s 4r miljsproblemen mycket omfattande. Miljomélsridet konstaterar
i sin uppf6ljning 2008 att “nio av de sexton miljdkvalitetsmélen ir svira eller omajliga
att nd i tid”. Dirfor behdvs det mycket kraftfulla dtgirder samt att vi ocksd omprévar en
stor del av den hittillsvarande politiken.

Klimatfrigan

P4 senare &r har framfor allt klimatfrigan kommit upp som det stora hotet. FN:s klimat-
panel IPCC, som bestdr av 2 500 forskare runt om i virlden, slar i sin andra delrapport
fast att minniskans paverkan pd naturen genom utslipp av vixthusgaser redan har gett
kraftiga effekter pa jordklotet. USA:s tidigare vice president Al Gore har med sin film
”En obehaglig sanning” pé ett dvertygande sitt redovisat konsekvenserna av den stigande
koldioxidhalten i atmosfiren.

P4 uppdrag av Storbritanniens ddvarande premiirminister Tony Blair utarbetade Nic-
holas Stern, tidigare chefsekonom pa Virldsbanken “The Economics of Climate Change
— the Stern Review”, som utkom 1 oktober 2006.

I rapporten &terfinns sammanfattande slutsatser:

- De vetenskapliga bevisen dr numera overvildigande: Klimatforindringarna ir ett
allvarligt globalt hot, som kriver snabba globala &tgirder.
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- Oavsett perspektiv, ger rapporten stdd for en enkel slutsats: Vinsterna av stringa och
tidiga tgirder dverviger med marginal de ekonomiska kostnaderna av att inte agera.
Klimatférindringarna kommer att péverka de grundliggande levnadsforhillandena
for minniskor virlden runt — tillging dll vatten, matprodukrtion, hilsa och miljo.
Hundratals miljoner minniskor kan komma att utsittas fér hungersnéd, vattenbrist
och éversvimningar nir jorden blir varmare.

- Om vi inte agerar kommer klimatférindringarnas totala kostnader och risker att
motsvara minst en femprocentig forlust av virldens BNP per ér, nu och for all fram-
tid. Om man vidgar skalan av risker och foljder, skulle skadorna kunna stiga till 20
procent av BNP eller mer.

- De investeringar som gors under de nirmaste 10-20 aren kommer att f3 genomgri-
pande effekter pa klimatet under andra hilften av detta sekel och nistkommande
drhundrade. Véra aktiviteter nu och under kommande &rtionden kan skapa risker
for omfattande negativa ekonomiska och sociala effekter, i klass med de forknippade
med de bada virldskrigen och den ekonomiska depressionen under 1900-talets forsta
hilft. Och det kommer att bli svart eller oméjligt att vrida utvecklingen tillbaka. Det
star sdledes klart att snabba och kraftfulla dtgirder ir berittigade.

- Riskerna for klimatforindringarnas virsta foljder kan minskas avsevirt om halten av
vixthusgaser i atmosfiren kan stabiliseras mellan 450 och 550 ppm (parts per million)
koldioxidekvivalenter (CO2-ekvivalenter). I dag uppgér koncentrationen till 430 ppm
CO2-ckvivalenter, och den stiger med mer in 2 ppm om aret.

- Uppskattningar av drskostnaderna f6r att stabilisera utslippen mellan 500 och 550
ppm CO2-ekvivalenter ligger i medel pa cirka en procent av virldens BNP, om vi
vidtar kraftfulla dtgirder redan nu. Vid stora 6kningar av energieffektiviteten, eller
om man riknar in bieffekter frén till exempel vinster av minskade luftfroreningar,

kan kostnaderna till och med bli ligre dn sd.

I Sverige motsvarar en procent av BNP cirka 32 miljarder kronor. Det dr ungefir det vi
mdste satsa per ar for att stabilisera utslippen. Dirtill kommer resurser for nd upp till 6vriga
miljomal. Det 4r ju dock inte bara samhillet som ska satsa resurser f6r att dstadkomma
miljoforbittringar, utan dven niringslivet och andra aktdrer méaste aktivt delta.

Ekonomisk tillvixt och lingsiktig hillbarhet

Den ekonomiska tillvixten i dagsliget baseras i mycket hog grad pd materiell konsum-
tion. Det ir i konflikt med en hallbar utveckling, som enligt Brunddandkommissionens
definition #r “att utvecklingen tillgodoser dagens behov utan att dventyra kommande
generationers mdjligheter att tillgodose sina behov”.

Politiken méste sikerstilla social, kulturell, ekonomisk och ekologisk hallbarhet ling-
siktigt. Mantrat ér tillvixt men nuvarande form av tillviixt dr inte hallbar. Den maste miitas
annorlunda in i materiell konsumtion. Vilstdndet dr beroende av s ménga andra faktorer
dn det materiella. Det handlar om alla minniskors lika virde, om rittvisa, jimlikhet,
jamstilldhet, solidaritet, hilsa, méjligheter till utbildning och en bra vird och omsorg,
ritten till arbete et cetera. Vilstindet bér kunna tas ut i till exempel minskad arbetstid.
Det behovs forindringar i politiken p alla plan.

Vi miste 6ka medvetenheten, vara insatser och prioritera om. Det vi gjort hittills
ricker inte. Samhillet méste avsitta tillrickliga resurser for att klara av de extraordinira
insatser som behdvs for att klara miljomalen och for att vi ska ge kommande generatio-
ner for ett bra liv. Okade offentliga insatser miste med stor sannolikhet prioriteras fore
privat konsumtion. Vi méste samtidigt — pa alla plan — fora en politik som lever upp
till mélsiteningarna om solidaritet, rittvisa, jimlikhet och jimstilldhet och som bidrar
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till att minska skillnaderna mellan medborgarna s&vil i vért land som i virlden i stort.
Vi méste omprova var politik for ace klara langsikeig hillbarhet och noggrant analysera

vilka dtgirder som behover vidtas for att vi ska komma nirmare malet om en langsiktigt
hallbar utveckling ur ekologisk, ekonomisk och social synpunke. Vi socialdemokrater
ska sjilvklart var padrivande. En del av detta kan vi péverka genom beslut i kommunala
och regionala politiska férsamlingar. Andra kriver riksdagsbeslut eller beslut pd EU- el-
ler FN-niva. Det 4r vi som lever nu som har ansvaret. Det 4r kommande generationers
vilfird som star pd spel.

Det idr viktigt att vi socialdemokrater skaffar oss kunskap och 6kad medvetenhet om
att vi pd minga omrdden mdste gdra andra prioriteringar 4n i dagsliget. Vi mste natur-
ligtvis ocksé fora en debatt om detta inom partiet och ha en dialog med medborgarna.
Det handlar bland annat om foljande:

- Miljn och naturresurserna klarar inte lingsiktigt av en materiell konsumtion per per-
son i den omfattning som sker i Sverige "utan att dventyra kommande generationers
mojligheter att tillgodose sina behov”.

- Den ekonomiska tillvixten i dagsliget baseras i mycket hog grad pa materiell konsum-
tion och det behovs forindringar i den ekonomiska politiken for att sikerstilla social,
kulturell, ekonomisk och ekologisk héllbarhet langsiktigt.

- Hur ska vi planera for act minimera utsldppen av klimatpaverkande gaser?

- En stor utslippskilla ir trafiken. D& maste vi bland annat préva vilka infrastrukeur-
investeringar som vi ska prioritera sdvil de allra nirmaste aren och mer langsiktigt.

- Vilka andra &tgirder behver vi gora de nidrmaste ren, for att komma nirmare mil-
jomélen, minska resursanvindningen, och samtidigt medverka till en rittvisare virld?

- Miljsarbetet fr inte férpassas till tiden efter den ekonomiska krisen. Investera nu.

Vi yrkar att partikongressen beslutar att uppdra at partistyrelsen att verka for:

F74:1 att det snarast utarbetas en langsiktig och malmedveten strategi som innebir att
de nationella miljsmalen (16 miljkvalitetsmal) kan genomforas enligt riksdagens
beslut,

F74:2  ace miljsfrégorna dven drivs kraftfullt i Europeiska socialdemokratiska partiet
(ESP), Socialistinternationalen samt i andra internationella organ,

F74:3 att alla beslut konsekvensbeskrivs med hinsyn till effekterna for bland annat
l&ngsiktig hallbarhet,

F74:4  att snarast genomféra investeringar och atgirder som gynnar langsiktig hillbarhet
ur alla aspekter.

Gunnar Jénsson, Anders Almgren, Martin Anderson
Lunds arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F75
Uppsala arbetarekommun - enskild

Miljépréva nya stormarknader utanfor vara stader

Det ir inte mycket hos vir stora granne i vister som inte forr eller senare nar ocksd Sve-
rige och Europa. Kvarterets mjélkbutik och charkuteri ersattes av ett snabbkép, och nir
gammalt fick ge plats for nytt i stidernas centrum var det nya ofta ett rejilt varuhus med
tillhérande parkeringshus. I dag har varuhusen byggts om till gallerior och handelns tillvixt
dger numera frimst rum i stidernas utkanter och i andra externa ligen. S3 sent som 1992
stod de externt belidgna stormarknaderna for bara 8 procent av detaljhandelns omsittning,
Ar 2000 var andelen 45 procent och utvecklingen fortsitter i en rasande fart. Det ir fa
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stider i Sverige som inte redan har, eller som ir pd vig atc f3, externa stormarknader och
de befintliga expanderar. Lings riksvig 76 i Osthammar planeras ett nytt képcentrum med
tillhérande 400 parkeringsplatser, i Knivsta finns lingt framskridna planer och i Uppsala
ir trycket stort pa att fi etablera nya externhandelsomriden utéver de som redan finns.
Nigon konsekvensanalys gors sillan och det krivs heller inte i lagen.

Ett bredare utbud och ligre priser 4r givetvis positivt. Kunderna strémmar uppen-
barligen till. Men det finns ocksa negativa aspekter. Stormarknadernas tillvixe bygger pa
tanken att man ska ta sig dit med bil. I takt med att de mer litdillgingliga butikerna ute
i fororterna, i stadsdelarna och pa landsbygden tvingas sl& igen slutar bilen att vara en
mdjlighet och blir ett tvng. Den som kor bil uppmuntras att anvinda den mer och de
som inte har pressas att skaffa en. De som av olika skil inte kan anvinda bil kommer i
klim. Ocksd i ljuset av hotande klimatforindringar och nir oljeberoendet ska brytas 4r
den biltrafik som stormarknaderna genererar ett problem.

I 6vriga Norden har man valt att via lagstiftning sitta stopp for externhandelns expan-
sion. Aven i Sverige ser de flesta kommuner i dag problemen. Nir det kommer till kritan
och en investerare propsar pa att f& bygga en ny handelsanliggning utanfér staden fir
ambitionerna i dversiktsplanen inda ofta ge vika. Ingen vill riskera att missa chansen till
nya arbetstillfillen och man vill ju s girna att kommunen utvecklas. Om inte vi accep-
terar hamnar investeringen i grannkommunen, tycks man tinka. Nir starka handels- och
byggintressen trycker pa utnyttjas sillan de méjligheter som kommunernas planmonopol
enligt plan — och bygglagen indé ger. En ensam kommun har svart att st emot en trend
som omdanar handeln virlden 6ver.

Socialdemokraterna verkar f6r ett socialt, ekonomiskt och miljomaissige hallbart sam-
hille. Handeln behovs dir vi bor och ir en viktig del av ett hallbart samhille. Butiker
ger liv t stadsdelscentrum och gor landsbygden levande. Det kan inte vara oméjligt act
kombinera det med en rimlig andel handel ocks i externa ligen. Marknaden sjilv kom-
mer dock inte att ge oss den balansen. Det marknaden gav amerikanarna var forslummade
stadscentrum och massbilism. Om vi inte ska hamna dir behévs eftertanke, samordning
och bittre styrning.

Ett av forslagen i Stefan Edmans statliga utredning ”Bilen, biffen, bostaden: Hallbara
laster — smartare konsumtion” frin 2005 var att gora externa kopcentrum juridiske cill-
standspliktiga enligt miljobalken. D4 kan intressen viigas mot varandra, alternativ beaktas
och konsekvenser tydliggéras. Det 4r hog tid att det blir av.

Flogsta-Ekeby socialdemokratiska férening féreslar darfér:
F75:1 att externa képcentrum gors juridiske tillstindspliktiga enligt miljobalken.

Flogesta-Ekeby socialdemokratiska forening
Uppsala arbetarekommun beslét att sinda motionen som enskild till kongressen.

Partistyrelsens utlatande 6ver motionerna

F10:11, F10:13, F76:1, F77:1, F78:1, F79:1, F79:2, F80:1, F80:2, F81:1,
F81:2, F81:3 (opinion och konsumtion/markning)

Motion F81:1 (Umed arbetarckommun) F80:1 (Visterbottens partidistrike) £6-
resldr ate vi aktivt arbetar f6r att skapa opinion for hillbar konsumtion. Motion
F80:2 (Visterbottens partidistrikt) F81:2 (Umed arbetareckommun) foreslér att en
klimatmirkning infors som redovisar livsmedlets totala miljobelastning. Motion
E76:1 (Tyreso arbetarekommun) foreslar att kolidioxidmirkning av livsmedel blir
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lagreglerat. Motion F79:1 (Lunds arbetarckommun) foreslér act kriiva ett system
for mirkning av varor och tjinster som visar effekterna nir det giller naturresurser,
for miljén samt under vilka férhillanden minniskor lever som producerar varor
och tjinster. Motion F10:11, 13 (Jénkopings arbetarekommun) foreslar att starta
en bred diskussion inom arbetarrorelsen om livsstil, att ett upphandlingsverktyg
utvecklas for att frimja ekologiskt och socialt hillbar offentlig konsumtion. Mo-
tion F79:2 (Lunds arbetarekommun) féreslar att kravet drivs inom EU och andra
internationella organ. Motion F77:1 (Varberg arbetarekommun) foreslér att vi
forbjuder anvindandet av transfetter inom restaurangkok samt att vi lagstiftar om
en mirkning f6r produkter som innehaller transfetter. Motion F78:1 (Askersund
arbetarekommun) foreslar act vi ska ta fram en mirkning som visar hur mycket vile
fingad fisk som gitt 4t till att odla fram den odlade fisken exemeplvis kg/kg aterstér
att besvara. I motion F81:3 (Umed arbetarekommun) f6reslés att storre vikening
i den offentliga upphandlingen liggs pd klimataspekten och sisongsbetonad mat.

Vi vill att maten produceras pd ett miljdmissigt, naturligt och langsiktigt héll-
bart sdtt. Maten ska produceras sd nira konsumenten som mgjligt, det skapar
jobb lokalt och minskar transporterna. Vi ska fortsatt ha jordbruk i hela landet.
Minniskors énskan att ma bra och leva hilsosamma liv ska vara majlig for alla.
Som konsumenter bryr vi oss om vad maten innehéller.

Det behévs en klimatéversyn av hela livsmedelskedjan. De etiska aspekterna pé
véra livsmedel har blivit allt viktigare. I dag finns det mingder av livsmedel att vilja
mellan f6r konsumenten. Men en forutsittning for att konsumenten ska kunna géra
aktiva val av livsmedel 4r att det finns tydlig information om produkterna. Det finns
i dag inte tillrickligt tydliga regler pa det hir omradet, vilket i praktiken innebir att
konsumenten ofta saknar den information som behovs for att kunna gora ett akeive val.

De livsmedel som erbjuds konsumenterna ska smaka gott, ge niring och vara
siker. Men det ricker inte med att produkten héller hég kvalitet. Den ska dven
produceras pa ett miljomissigt och etiske forsvarbart sitt. Kvaliteten kan anses hog
om produktionen i alla led, frin primirproduktionen, via féridling och distribu-
tion till konsumenterna ir siker, hillbar och etisk. Genom ursprungsmirkning
och klimatmirkning ska konsumenterna kunna vilja ritt, kunna vilja miljgsmart
och kunna vilja sikert.

Infor valet 2006 forklarade samtliga borgerliga partier, utom Moderaterna, att
de stillde sig positiva till en lagstadgad ursprungsmirkning av till exempel kote
och kyckling. Men direfter har regeringen backat. Visst kan man argumentera
for att ursprungsmirkning strider mot tanken att man ska vilja vad man handlar
uteslutande efter kvalitet och miljokrav. Samtidigt menar vi att man ska ha storsta
méjliga ppenhet i handeln. Ursprungsmirkning ir ett sitt att 6ka den 6ppenheten.

En ursprungsmirkning for rivaror, beredda produkter och matritter som ser-
veras i restauranger och storhush8ll bor vara en sjilvklarhet. En tydlig ursprungs-
mirkning ska ocksa ses som en konsekvens av EU:s forbittrade regelverk pé livs-
medelsomridet; ett arbete dir den tidigare Socialdemokratiska regeringen var
padrivande. Vi vill ha ett fungerande system for klimatmirkning. KRAV arbetar
nu tillsammans med ett antal andra intressenter for att ta fram ett sddant system.
Vi menar att det vore mycket positivt om vi kunde f3 ett mirkningssystem f6r
mjolk, dgg, mjol och ett antal andra basvaror.

I Sverige har vi i dag ett antal frivilliga mirkningssystem. Det finns stora for-
delar med dessa eftersom mirkningarna har stor legitimitet. Det finns enligt vir
uppfattning ingen anledning for staten att engagera sig i mirkning om trovirdiga
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frivilliga mirkningar kommer till stdnd och anvinds brett i handeln. Diremot
har staten alltid ett ansvar for att kraven pd produktinformation i lagstiftningen
ir tydlig. Rittvisemirkning ér ett exempel pad ett sidan mirkning.

Transfett bildas nir flytande vixtoljor “hirdas”. Hirdning ir en teknik som
anvinds i livsmedelsindustrin for att gora fettet hirdare s att produkterna far 6ns-
kad sprodhet, fasthet och smiltpunkt. Det 6kar dven héllbarheten. Vid hirdning
omvandlar man pé kemisk vig det nyttiga omittade fettet till mittat fett, som ir
onyttigare. Sedan mitten av 1990-talet har mingden transfett i svenska livsmedel
sjunkit betydligt och det 4r numera ovanligt med hoga halter i livsmedel. Uppmirk-
samheten i media har sikert bidragit till de ytterligare sinkningar som har gjorts de
senaste dren. Resultatet har blivit att svenskarnas konsumtion av transfett nu ligger
pd ungefir samma niva som till exempel danskarnas. Dirfor anser Partistyrelsen att
forbud av transfetter inte dr ngdvindigt i dagsliget. Nivan av transfetter i livsmedel
bor dock féljas noggrant, och om det 6kar igen kan lagstiftning bli akcuellt.

Enligt FN:s livsmedelsorganisation méste odlingen av matfisk 6ka kraftigt om
vi ska fortsitta utfiska haven och konsumera fisk och skaldjur i samma omfattning
som idag. Eftersom odlad lax och torsk matas med stora mingder fiskmjol bidrar
fiskodlingarna till att utfiska haven. Det kan dirfor finnas behov av att infora en
mirkning av odlad fisk. Sveriges Lantbruksuniversitet menar dock att Sverige har
goda forutsittningar att ersitta fiskmjolet med musselmjsl och mikrosvampar,
vilket skulle vara mycket gynnsamt fér miljon. Om man kan kombinera mus-
sel- och fiskodling skapas ett gynnsamt kretslopp d& musslor dr bra pa att minska
overgodning och rena haven.

Minga konsumenter vill idag kunna gora klimatsmarta val. Ménga vill gora egna
insatser mot miljoforstoring och onddig resursférbrukning. Denna entusiasm och
detta engagemang madste fingas upp. Det ir litt att underskatta kraften hos vanliga
konsumenter och brukare nir de viljer att tillsammans agera for en forindring.
Enligt vér uppfattning ska samhillet pd olika sitt underlitta f6r medborgarna s&
att det blir enkelt att vara miljovinlig. Dessutom madste det bli I6nsamt att vara
miljvinlig. Det socialdemokratiska partiet bor pa olika sitt skapa opinion och
verka for en hillbar konsumtion och livsstil. Klimatmirkning 4r ett verktyg.

Att frimja héllbara samhillen i olika aspekter 4r en viktig del i utformningen av
den socialdemokratiska politiken. Offentlig upphandling bor anviindas till detta i
den mén det inte strider mot EU:s regelverk. Det dr exempelvis redan idag mojlige
att ta klimathinsyn i den offentliga upphandlingen. Andra aspekter kan diremot,
enligt gillande EU-regelverk vara svirare, som att stilla krav pa lokalproducerad
mat eller dylike.

Partistyrelsen foreslar kongressen besluta:

att anse f6ljande motioner besvarade med hinvisning till utlitandet F10:11, F10:13,
F76:1, F77:1, F78:1, F79:1, F79:2, F80:1, F80:2, F81:1, F81:2, F81:3.

Motion F76
Tyreso arbetarekommun

K&ttkonsumtionens klimateffekter

Den globala uppvirmningen av jorden ir ett av virldens stora problem. Om inte radikala
dcgirder vidtas i dag i syfte att minska dess konsekvenser stdr virlden infor en framtida
katastrof.
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Dagens livsmedelsproduktion ir en bidragande orsak till den globala uppviarmningen.
Framfér allt djurhanteringen leder till mycket negativa konsekvenser for miljon. Anima-
lisk produktion dr mer energikrivande och kriver storre produktion av livsmedel for att
motsvara minsklighetens behov. Men det ér inte bara ifriga om utslipp av vixthusgaser
utan ocksd, bland annat, ifriga om utslipp av imnen som skapar dvergddning samt dkad
bakterieresistens vid en allt for omfattande anvindning av antibiotika under okontrol-
lerade former som problemen uppstar.

Djurhanteringen orsakar i dag, enligt siffror frin FN-organet FAO (Food and Agricul-
tural Organization of the United Nations), omkring 18 procent av de utsldpp som orsakar
den globala uppvirmningen. Det kan jimféras med utslippen frdn flyget som stir for
mellan tre och sju procent av utslippen av de vixthusdrivande gaserna. Djurhanteringen
orsakar med andra ord en mycket stor del av de vixthusdrivande gaserna i virlden.

Det finns all anledning att se act det inom ramen for kéteprodukeionen finns mycket att
gora for att minska klimatpaverkan. Den socialdemokratiska regeringen tillsatte en utred-
ning under ledning av Stefan Edman (Ata hallbart — dtgirder i jordbruks-, handels- och
konsumentledet”) som pekade pé att livsmedelskonsumtionen behover stillas om s3 att den
bittre svarar mot folkhilsokrav pd proportioner mellan olika sorters mat, miljsanpassad
produktion och férbittrade samt minskade transporter. Ett sddant system skulle rymma:
- storre andel vegetabilier
- halvering av mingden “utrymmesmat” (godis, lisk, vin et cetera)

- hogre andel ekologiska livsmedel

- cirka 25 procent mindre totalkonsumtion av ke (dir ndtkoreeet ligger kvar pd samma
nivd som i dag, lammkonsumtionen férdubblas medan dagens gris- och kycklings-
konsumtion halveras), nét och lamm bér vara svenske betes- och grovfoderkstt,, si
mycket som méjligt frin naturbetesdrift

- mactransport anpassad till miljon och basvaror som produceras regionalt.

Med en sddan sammansittning vinner sdvil miljon, hilsan som den egna ekonomin.

En koldioxidmirkning ger bittre férutsittningar fér konsumenten att vilja det som
ger minst miljopdverkan, samtidigt som det ger en relativ férdel for lokala och regionala
producenter. En koldioxidskatt skulle generellt gynna vegetabiliska livsmedel p& bekostnad
av animaliska och ir i sig bra. Samtidigt 4r det angeliget att sidana dtgirder kombineras
med andra mer folkhilsoinriktade dtgirder. Det vore inte en énskvird utveckling om
barns mjslkdrickande ersattes av en relativt sett billigare Coca-Cola.

Skolmaten, och éver huvud taget den offentliga upphandlingen, kan vara en viktig
drivkraft i omstillningen till en mer miljdanpassad livsmedelskonsumtion. Det handlar
d inte bara om hur ett visst givet livsmedel dr producerat utan lika mycket om mixen av
olika sorters livsmedel. En forindring behdvs som bide 4r bra ur klimat- och folkhilso-
aspekt. Maten behéver vara allsidig och ekologiskt hallbar.

Vi inser att forslagen i alla dess delar inte 4r helt enkla att genomféra. Insikterna om
djurhanteringens omfattande inverkan pd klimatet innebir emellertid att om vi menar
allvar med virt tal om att stoppa vixthuseffekten s maste vi ocksd 4ndra vér livsmed-
elskonsumtion. Sambandet mellan kétt- och mjslkprodukter och vixthuseffekten 4r si
betydande att det inte gir atc negligera.

Vi yrkar darfér med grund i ovanstaende att Socialdemokraterna verkar for:
F76:1 att koldioxidmirkning av livsmedel blir lagreglerad,
F76:2 att koldioxidskatt pé livsmedel utreds,

135



F76:3  att sammansittningen av skolmaten férindras med inrikening att minska dess

utslipp av vixthusgaser.

Mathias Tegnér, Fredrik Persson, Martin Nilsson, Socialdemokraterna i Tyreso

Tyresd arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.

Motion F77
Varbergs arbetarekommun

Férbud mot anvandningen av transfetter

Transfett bildas nir flytande vixtoljor "hirdas”. Hirdning 4r en teknik som anvinds i livs-
medelsindustrin for att gora fettet hardare s3 ace produkterna fir 6nskad sprodhet, fasthet
och smiltpunket. Det 6kar dven hallbarheten. Vid hirdning omvandlar man pd kemisk
vig det nyttiga omittade fettet till mittat fett, som ir onyttigare. Om oljorna hirdas fulle
ut omvandlas alla omittade fettsyror till mittade. Ofta avbryts hirdningen innan dess,
och det 4r dé det bildas transfettsyror. Det finns ocksd sma mingder transfett naturligt i
mejeriprodukter och i kétt frén kor och fir.

Det anses att kost innehéllande (industriella?) transfecter dkar halten av dilig kolesterol
(LDL) och sinker halten av gott kolesterol (HDL) i stérre grad dn motsvarande intag av
mittade fetter och fetter med enkelomittade och fleromittade icke-transfettsyror. New
England Journal of Medicine visar ett starkt samband mellan konsumtion av transfetter
och 6kad risk for prostatacancer samt hjirtinfarkt och andra hjirt- och kirlsjukdomar.

I Danmark inférdes 2004 en grins pa hégst 2 gram industriellt framstillda transfett-
syror per 100 gram fett i livsmedel. I USA beslutade staden New York den 5 december
2006 att infora ett forbud inom restaurangniringen av konstgjorda transfetter, vilket nir
forbudet tridde i kraft den 1 juli 2007 kom att {3 stora effekter for snabbmatskedjorna.
Atgiirden syftar till att skydda konsumenternas hilsa. I Sverige ir det frivillige for tillverkare
att redovisa pd innehéllsforteckningen om det finns transfetter i produkten och Livsmed-
elsverket rekommenderar [igt sammanlagt fettintag, snarare in lagt intag av transfett.

Jag foreslar:

F77:1 attviforbjuder anvindandet av transfetter inom restaurangkok samt att vi lagstiftar
om en mirkning for produkter som innehéller dessa feter.

Martin Oberg, Varberg

Varbergs arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.

Motion F78
Askersunds arbetarekommun

Markning av odlad fisk

Norrminnen pléjer ned hundratals miljoner kronor pa att f& oss att 4ta deras odlade lax
— ett fiskalternativ som presenteras som havens riddning. I sjilva verket kan odlingarna
vara ett hot mot livet i haven. I Sverige star odlad lax f6r 98 procent av férsiljningen och
hilften av all odlad lax som siljs i virlden kommer frén just Norge.

Uppdrag Gransknings undersokningar visar att den bilden ir lingt ifrn sann. Den
norska laxindustrin har tll och med vilselett konsumenterna pd en viktig punke — det
giller den odlade laxens effekt pa det vilda fiskbestdndet i havet. Laxen ir ett rovdjur och
den odlade laxen kriver fiskmjsl och fiskolja — alltsd nermald fisk — for att kunna viixa sig
stor och fin i kottet. Och den odlade laxen slukar mycket mat. Ertt kilo odlad lax kriver
drygt tva och ett halvt kilo vildfisk i form av fiskfoder — inte ett kilo som den norska
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laxindustrin framhallic i flera sammanhang. Atc £ fram ett kilo odlad lax pé bara ett kilo
fiskfoder 4r nigot som in si linge bara ir en avligsen drom.

Detta ir ett problem f6r den miljomedvetne kunden. Det 4r vart ansvar att hjilpa
kunden att vilja ritt.

Manga arter hiller pa ett betala priset for den norska exportframgingens: tobis, vit-
linglyra, lodda, kolmule, ansjovis med mera, 4r ndgra utav de arter som nu omvandlas till
pellets och fiskolja som gér direke in i odlingsindustrin. Vi méste sitta upp en mirkning
som kan pressa industrin act utvecklas i rite riktning. Genom att lte visa for kunden hur
mycket vild fisk som gir &t for att skapa den odlade sd kan kunden sjilv avgora om de vill
kopa vild eller odlad. De kan ocksd jimfora mellan olika odlare.

Jag féreslar:

F78:1 att vi ska ta fram en enkel mirkning som visar hur mycket vilt fingad fisk som
gte &c till odla fram den odlade fisken, exempelvis kilo per kilo.

Martin Oberg, Varberg
Askersunds arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F79
Lunds arbetarekommun

Informera kunderna om effekterna for manniskor och miljo
Férutsittningarna for att vi ska lyckas med att viinda trenden och g emot ett samhiille
som bade ir lingsikeigt hillbart och mer rittvist dr act medborgare i allminhet fir mer
kunskap om de varor och tjianster man koper. Dirfor méste det skapas system och regler
som innebir en tydlig mirkning av dessa.

Det finns redan i dag krav pd act det ska finnas varningstext pa tll exempel cigarett-
paket. Det bér vara méjligt att utarbeta ett system som innebir en heltickande informa-
tion, med upplysning av effekterna for naturresurser och miljé samt forhallanden for de
minniskor som producerar en viss vara eller tjianst. Det kan gilla dllverkare av produkeer
som klider, bilar och tv, bensinforsiljare med flera, féretag som siljer resor — resebyréer,
bussbolag, flygbolag etcetera.

Mirkningen bor vara internationell och Sverige bér driva denna fréga inom bland
annat EU.

Vi yrkar:
F79:1 att ett system infors for mirkning av varor och tjinster som visar effekterna nir
det giller naturresurser, f6r miljon samt under vilka fgrhéllanden minniskor lever

som producerar varor och tjinster,
F79:2  att kravet drivs inom EU och andra internationella organ.

Gunnar Jénsson och Anders Almgren

Lunds arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F80
Vasterbottens partidistrikt

Minska klimatbelastningen fran mat och konsumtion

Alla méste vi f8 niring via livsmedel och alla maste vi konsumera olika livsnédvindiga
varor. Frigan 4r emellertid hur, vad och pa vilket sitt vi konsumerar och vilka produkter
vi viljer i vardagen. Hela kedjan ir lika viktig, di man i Sverige riknar med att just mat-
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kedjan star for ca en fjirdedel av de klimatpaverkande utslippen. Alle frin odling och
uppfodning, tillverkning och material, till avfallet maste ses 6ver. Mellanledet far inte heller
gldmmas bort och det handlar exempelvis om grédor, transporter och forpackningar. All
vér konsumtion ir i dag inte heller bara av nédvindighet. Sedan decennier tillbaka képer
vi produkter som inte handlar om vér 6verlevnad. Detta 6kar 4n mer behovet av att vi
forindrar vira konsumtionsménster i en hallbar riktning och mot mer icke-materialistisk
konsumtion, som exempelvis kultur och fritidsakeiviteter.

Givetvis vill ingen att det vi #ter ska innehélla skadliga amnen. Diremot blir det svarare
nir valet kommer dill att vilja ekologiska och/eller nirproducerade livsmedel samt efter
sisong. Ibland fir ocksd plénboken styra. Dessutom kriiver minga livsmedel forpackningar
och transporter av lingre eller kortare slag. Nya produkter kriver nya kunskaper — gen-
manipulerade gréodor (GMO) ir ett sidant exempel dir vi ocksd borde anvinda oss av
forsiktighetsprincipen innan det r bevisat att dessa inte hotar den biologiska méngfalden.
For att underldtta och hjilpa oss i vardagen behovs dirfor modiga politiska beslut.

Sjilvhushéllningen tillhér historien och dirfér méste vi stilla krav pd hur varor och
livsmedel transporteras i virlden. Politiken kan och ska inte besluta hur féretag och ni-
ringsidkare viljer att importera, saluféra och ha f6r utbud, men genom politiska beslut
kan vi styra konsumtionen i mer héllbar riktning. Den privata konsumtionen innebir
dven transporter till hemmet frén butiken, vilket medfér att dven denna transportkedja
miste goras klimatbitre.

Vir konsumtion skapar otroliga mingder avfall — man hivdar att vi i dag i Sverige
genererar mer avfall per minad 4n vad vi gjorde per ar f6r 50 &r sedan. Mélet maste vara
act kretsloppet ir s& slutet som méjligt och att produktionen tir s3 lite som méjligt pa
vira gemensamma resurser. D4 fir vi inte glomma det sista steget, avfallshanteringen, d&
den har relativt sett stor klimatpéverkan. Genom att anviinda det biologiska avfallet for
produktion av energi, skulle klimatpaverkan minska avsevirt.

Vi ska ocksd vara 6verens om att avfallet ska vara s& ringa som méjligt och att det
som gir att atervinna givetvis ska dtervinnas. Det ricker emellertid inte att stanna hir:
De avfallsmal som finns méste realiseras, vi méste indra vira konsumtionsméonster s3 att

sopberget minskar och ny teknik och innovationer méste skapa en avfallsminimering.

Darfor yrkar vi:
F80:1 att vi aktivt arbetar for att skapa opinion for hallbar konsumtion,
F80:2 att en klimatmirkning inférs som redovisar livsmedlets totala miljébelastning,

F80:3 attstorre vikening liggs pa klimataspekten och sisongsbetonad mat i den offentliga
upphandlingen,

F80:4 att hirdare tryck sitts pd forpackningsindustrin act minska sin miljsbelastning
samt att det skapas ytterligare ekonomiska styrmedel for minskat anvindande av
forpackningar,

F80:5 att kommunala energi- och avfallsverksamheten ir foregingare f6r nyttiggrande
av avfall.

Partidistrikt Visterbotten

Motion F81
Umed arbetarekommun

Minska klimatbelastningen fran mat och konsumtion
Alla miste vi fi niring via livsmedel och alla maste vi konsumera olika livsnddvindiga

138



varor. Frigan ir emellertid hur, vad och pé vilket sitt vi konsumerar och vilka produkter
vi viljer i vardagen. Hela kedjan ir lika viktig, d& man i Sverige riknar med att just mat-
kedjan stédr for cirka en fjirdedel av de klimatpaverkande utslippen. Allt frin odling och
uppfddning, tillverkning och material, till avfallet maste ses 6ver. Mellanledet fir inte heller
glommas bort och det handlar exempelvis om grédor, transporter och férpackningar. All
vér konsumtion ir i dag inte heller bara av nédvindighet. Sedan decennier tillbaka koper
vi produkter som inte handlar om vir éverlevnad. Detta 6kar 4n mer behovet av att vi
forindrar vira konsumtionsménster i en héllbar riktning och mot mer icke-materialistisk
konsumtion, som exempelvis kultur och fritidsakeiviteter.

Givetvis vill ingen att det vi dter ska innehalla skadliga imnen. Diremot blir det svirare
nir valet kommer till att vilja ekologiska och/eller nirproducerade livsmedel samt efter
sisong. Ibland fir ocksd planboken styra. Dessutom kriver ménga livsmedel férpackningar
och transporter av lingre eller kortare slag. Nya produkter kriver nya kunskaper — gen-
manipulerade grodor (GMO) ir ett sidant exempel dir vi ocksd borde anvinda oss av
forsiktighetsprincipen innan det ér bevisat att dessa inte hotar den biologiska méngfalden.
Fér att underlitta och hjilpa oss i vardagen behovs dirfér modiga politiska beslut.

Sjilvhushéllningen tillhor historien och dirfor méste vi stilla krav pa hur varor och
livsmedel transporteras i virlden. Politiken kan och ska inte besluta hur foretag och ni-
ringsidkare viljer att importera, saluféra och ha f6r utbud, men genom politiska beslut
kan vi styra konsumtionen i mer hallbar rikening. Den privata konsumtionen innebir
dven transporter till hemmet frin butiken, vilket medf6r att dven denna transportkedja
miste goras klimatbittre.

Var konsumtion skapar otroliga mingder avfall — man hivdar atc vi i dag i Sverige
genererar mer avfall per manad, in vad vi gjorde per &r for 50 &r sedan. Mélet méste vara
att kretsloppet ir s& slutet som majligt och att produktionen tir s3 lite som méjligt pa
vdra gemensamma resurser och da fir vi inte gldmma det sista steget, avfallshanteringen,
d& den har relativt sett stor klimatpaverkan. Genom att anvinda det biologiska avfallet
for produktion av energi skulle klimatp&verkan minska avsevirt.

Vi ska ocksd vara dverens om att avfallet ska vara sd ringa som méjlige och att det
som gir att dtervinna givetvis ska &tervinnas. Det ricker emellertid inte att stanna hir:
De avfallsmél som finns méste realiseras, vi méste dndra vira konsumtionsmonster sa att

sopberget minskar och ny teknik och innovationer miste skapa en avfallsminimering.

Dérfor yrkar vi:
F81:1 att vi akeivt arbetar for att skapa opinion for hallbar konsumtion-enskild,
F81:2 att en klimatmirkning inférs som redovisar livsmedlets totala miljébelastning,

F81:3 artt storre vikening i den offentliga upphandlingen liggs pa klimataspekten och
sisongsbetonad mat,

F81:4 att hirdare tryck sites pa forpackningsindustrin att minska sin miljobelastning
samt att det skapas ytterligare ekonomiska styrmedel for minskat anvindande av
forpackningar-enskild,

F81:5 att investeringar gors for nyttiggorande av avfallet, exempelvis i biogasanligg-
ningar.

Klimatridslagsgruppen i Umed arbetarekommun genom Nina Bjsrby

Umed arbetarekommun beslot ate sinda att-satserna 1 och 4 som enskilda till kongressen,

att anta att-satserna 2, 3 och 5 som sina egna.
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Partistyrelsens utlatande 6ver motionerna
F69:19, F80:5, F81:5, F82:1 (avlopp/avfall)

Motion F82:1 (Stockholms lins partidistrikt) foreslar att ge riksdagsgruppen i
uppdrag att ta initiativ till en nationell plan eller program for att bygga bort brist-
filliga enskilda avlopp. Motion F69:19 (Stockholms arbetarekommun) foreslar
att ordna tomningsméjligheter f6r smibdtar i hamnlige i storre utstrickning 4n
idag. Motion F80:5 (Visterbottens partidistrikt) foreslar act kommunala energi-
och avfallsverksamheten ir féregingare f6r nyttiggorande av avfall. Motion F81:5
(enskild, Umed arbetarekommun) foreslar att investeringar gors for nyttiggrande
av avfallet, exempelvis biogasanliggningar.

Miljoproblemen i haven runt Sverige 4r betydande. Drygt 85 miljoner min-
niskor bor runtom virt gemensamma innanhav Ostersjon. Det ir vad alla dessa
individer gor pé land som péverkar det 6mtéliga havet. Tillf6rseln av vatten — och
dirmed niringsimnen — till haven sker frin vattendrag runt hela Ostersjon och
lings Visterhavets kuster. Havens 6vergddning orsakas till stor del av utslippen
frin jordbruket, men ocksd frin underméliga enskilda avlopp, industriutslipp och
frin vigtrafiken. En mingd &cgirder vidtogs av den Socialdemokratiska regeringen
bland annat anlades vitmarker och buffertzoner samt odling av finggrédor.

Ansvaret for avlopp dr kommunalt. De svenska avloppsreningsverken har under
senare decennier byggts ut med en effektiv teknik som radikalt minskar utslippen
av fosfor, kvive och andra syreférbrukande substanser. Verken tar i dag hand om
cirka 95 procent av den inkommande fosforn. Men det ricker inte. Det finns cirka
400 000 undermaliga enskilda avlopp i vart land. I praktiken strider dessa avlopp
mot lagen. Lagovertridelserna sker framfor allt i sommarhusomraden lings vira
kuster dir en betydande del av fosforutslippen sker. Insatser behovs f6r att begrinsa
utslippen frin enskilda avlopp. Den borgerliga regeringen forutsiteer att forslaget
om ROT-arbete kan 6ka takten betydligt i arbetet med att tgiirda problematiken
kring enskilda avlopp i landet. Vi ser det som en from frhoppning, som pé intet
sdtt 4r tillricklig. En vidare ansats kan behévas dir sdvil privatpersoners som sam-
hillets ansvar aktualiseras. Vi vill se en integrerad samhillsplanering fér kust och
hav genom en statlig havsstrategi och genom att kustkommunerna antar sirskilda
havsbruksplaner, girna i regional samverkan. Regeringen har meddelat att en ny
central myndighet med ansvar f6r havsmiljé ska inrittas. En sidan myndighet
skulle kunna samordna de manga, ofta motstridiga, intressen och forvintningar
som finns pa véra vatten. Myndigheten skulle ocksd kunna ha ett sirskilt ansvar
for Sveriges ekonomiska zon.

I dag finns det inte ndgra regler som hindrar bétar och fartyg frén att slippa ut
avfallsvatten rake ut i havet, under forutsittning act man befinner sig pa internatio-
nelle vatten. I stillet 4r det upp till de olika rederiernas eget samvete att vilja vad de
slipper ut eller inte. Det frivilliga dtagandena ir inte tillrickliga. Parlamentariska
Ostersjokonferensen i augusti 2007 beslutade att rekommendera alla Ostersjostaters
regeringar och Helcom (Helsinki Committee) att omedelbart initiera &tgirder for
att minska avfallsutslipp frin alla batar i Ostersjon for atc minska forsurningen
i havet. Det ir viktigt att Sverige som foregingsland driver frigan om minskat
utslipp frin batar och fartyg i forhandlingarna om Helcoms aktionsplan for Ost-
ersjon (Baltic Sea Action Plan). Redan idag finns det forslag om totalférbud mot
toalettutslipp frin kryssningsfartyg och passagerarfirjor i Ostersjon och forbud
mot toalettavfall frin fritidsbitar, som det finns anledning att félja upp. En vig



att g& kan vara att kriiva obligatorisk avfallshantering i hamnarna och att erbjuda
gratis tomning av tankar, exempelvis finansierat via hamnavgiften.

I Sverige atervinner vi i dag 96 procent av allt vart hushéllsavfall. Avfallet
blir dll nya material, fjirrvirme, el, biogas med mera. Nistan ingenting limnas
till soptippen. Vi idr dirmed en av de frimsta dtervinnarna i virlden. Det ska vi
fortsitta att vara. Det finns manga anledningar till vir goda statistik, bland annat
tidigt insatta styrmedel som péverkar avfallshanteringen. Vi har infért forbud
mot att deponera brinnbart avfall. Férbudet har medfért att soptipparna 4r pa
vig att forsvinna och att avfallet i stillet dtervinns som energi. Skatter pé fossila
brinslen och stod till fornybar energi har ocksd péverkat intresset for en utbyggd
avfallsférbrinning. Men det forutspés samtidigt att vart sopberg kommer vara fem
ganger sa stort 2050, som idag. Mellan tio och femtio procent av all vr mat iter
vi aldrig upp och den totala mingden onddigt matavfall beriknas till 900 000
ton per 4r frin svenska hushdll. Vi anser att mojligheten att f3 investeringsstéd till
biogasproduktion bér 6ka. Produktion av biogas frin organiskt avfall i samhiillet,
till exempel hushéllsavfall bor ocksd gynnas med investeringsbidrag. Med ett ater-
infort klimatinvesteringsprogram (Klimp) skulle biogasproduktion kunna gynnas
ytterligare. Kommunala energi- och avfallsverksamheter har ett sirskilt ansvar att
visa att nyttiggorande av avfall ir méjlig och en viktig miljofriga.

Partistyrelsen foreslar kongressen besluta:

att anse foljande motioner besvarade med hinvisning till utldtandet F69:19, F80:5,
E81:5, F82:1.

Motion F82
Stockholms lans partidistrikt

Ett nationellt VA-program for att skydda hav och sjéar

En av Sveriges storsta tillgdngar ir nirheten till vatten i form av sjdar, vattendrag och hav.
Att skydda och bevara en god vattenkvalitet i dessa vatten har under ldng tid stdtc hogt pd
den politiska dagordningen. Riksdag och regering har antagit hoge stillda mél, utarbetat
planer och dven tillsammans med andra linder genomf6rt konkreta insatser kring framfér
allt Ostersjon. Landets kommuner har byggt ut avloppsreningsverk och anslutit en stor
del av Sveriges hushall dill dessa verk.

Trots detta terstir problemen med Gvergodning, inte minst i Ostersjon. En av de
frimsta orsakerna till den pagiende dvergédningen av vdra vatten ir utsldppen av nirings-
dmnen frn enskilda hushall. Ny forskning har till exempel klargjort att miljésituatio-
nen i Stockholms skirgard till absolut stérsta delen ir resultatet av de lokala utslippen.
Foljaktligen 4r det ocksi lokala dtgirder som krivs for att dndra utvecklingen. Atgirder
exempelvis pd andra sidan Ostersjon kommer endast i begrinsad omfattning att forbittra
vattenkvaliteten i de kustnira omridena.

Frimst handlar problemet om enskilda avlopp som i varierande grad forser vira vat-
tendrag med niringsimnen som kvive och fosfor. Den expansiva utvecklingen i kustom-
ridena kring véra storstider innebir att gamla mindre fritidshus i stor utrickning Gvergar
till att vara permanentbostider med den kraftigt 6kande belastningen p& nirmiljon som
det innebir nir de enskilda VA-anliggningarna ofta ir undermaliga. I exempelvis Virmds
kommun har en nylig inventering (2008) gett vid handen att kommunen med cirka 36 000
invanare och cirka 24 000 fastigheter har ungefir 18 000 enskilda avlopp. Av dessa 18 000
anlidggningar ir ungefir 60—70 procent underméliga och foljer inte gillande lagstiftning.
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Det finns i dag drygt 700 000 fastigheter med enskilda avlopp i landet, varav drygt
300 000 inte klarar lagens krav pd lingre giende rening dn slamavskiljning. Enskilda
avlopp star for cirka 10 procent av de minskliga utslippen av fosforféreningar (men bara
>1procent for kvive). Act minska fosforutslippen frdn enskilda avlopp ir siledes vikeigt
for kunna nd ett av de miljokvalitetsmal som riksdagen fastslagit — “Ingen évergddning”
— och for att forbitera havsmiljon.

De tv4 storsta kiinda problemen med enskilda avlopp ir dvergédningen samt smitt-
spridningsrisken. Utslipp av avloppsvatten som inte ir tillrickligt renat frén till exempel
fosfor bidrar till vergodning. Overgédning innebir en okad tillforsel eller tillginglighet
av vixtniringsimnen i vatten, sirskilt fosfor och ibland iven kvive. Overgédning leder
till en kraftig 6kning av antalet planktonalger. Nir planktonalgerna dér, sjunker de till
botten dir de bryts ner. Nir stora mingder plankton bryts ner forbrukas en stor del av
vattnets syreinnehall, vilket leder till syrebrist. Syrebrist kan i sin tur leda till att botten-
levande djur, och i vissa fall dven fisk, dér. Yeeerligare problem ir algblomning, grumling
av vattnet och krympande tingbilten i haven.

Etc otillrickligt renat avloppsvatten kan ocksa leda dill smittspridning. I avloppsvattnet
frin hushall finns mikroorganismer som bakterier, virus och parasiter. De flesta dr harmlosa
for minniskor men kan i vissa fall ge upphov till sjukdom. Det finns dokumenterade fall
ddr avloppsvatten frén en undermélig avloppsanliggning péverkat dricksvattenbrunnar
100 meter bort och pé sd vis spridit smittan till grannar. Om dricksvattnet blivit paverkat
av elakartade bakterier ricker det med att dricka ett glas vatten, och i de fall det rér sig
om ett elakartat virus ricker det att borsta tinderna i det férorenade vattnet.

Enskilda avlopp — ett lokalt och ett nationellt ansvar

Hotemot véra vattendrag och hav ir inte bara en lokal friga. I relation till de nationella

miljokvalitetsmalen berérs i huvudsak foljande frigor:

- Ingen 6vergddning: Innebir att en enskild avloppsanliggning i tillricklig utstrickning
miste minska innehdllet av évergdodande niringsimnen i avloppsvattnet innan det
slapps uct till mark och vatten. Minskningen méste vara s3 pass stor att utslippet av
avloppsvattnet inte har ndgon negativ inverkan pa minniskors hilsa, férutsittningarna
for biologisk mangfald eller méjligheterna till allsidig anvindning av mark och vatten.

- Grundvatten av god kvalitet: Innebir att avloppsvattnet frén en enskild avloppsanligg-
ning inte fir pdverka grundvattnet negativt, sirskilt med tanke pé att grundvattnet i
manga fall anvinds som dricksvatten. Det ir vikeigt act bdde niringsimnen som nitrat
och sjukdomsframkallande mikroorganismer i avloppsvattnet minskas tillrickligt i
avloppsanliggningen. Detta innebir att tillfredsstillande avloppsanliggningar ir ett
krav for att forhindra otillrickligt renat avloppsvatten att nd grundvattnet.

- Levande sjdar och vattendrag: Innebir att sjdar och vattendrag ska vara ekologiskt
hillbara och deras livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsférméiga, biologisk
mangfald, kulturmiljvirden samt landskapets ekologiska och vattenhushéallande
funktion ska bevaras samtidigt som férutsittningar for friluftsliv virnas. Detta bety-
der att avloppsvattnet frin en enskild avloppsanliggning inte fir 6ka belastningen av
niringsimnen och fdroreningar som i sin tur minskar forutsiceningarna for biologisk
méngfald i sjoar och vattendrag.

- Hav i balans, levande kust och skirgird: Innebir att Ostersjt')n ska ha en ldngsikrigt
hallbar produktionsformaga och den biologiska méngfalden ska bevaras. Kust och
skirgdrd ska ha en hog grad av biologisk méngfald och naturvirden. Detta innebir
att avloppsvattnet frén en enskild avloppsanliggning inte fir bidra till att kust- och
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skirgardslandskapets naturskonhet, naturvirden, biologiska mangfald och variation
minskar eller forsvinner genom ovarsamt anvindande.

- God bebyggd miljs: Framhaller vikten av hushéllning med naturresurser, till exempel
fosfor. Aterforing av vixtniringsimnen frin avlopp motiveras av detta miljémal. Detta
kan till exempel innebira att olika former av urinseparerande formultningstoaletter dir
vixtniringen dterfors som gédning bér uppmuntras framfor konventionella l6sningar
som WC till infiltration.

En nationell plan och finansiella resurser krivs

D3 det miljshot som motionen berdr s& tydligt pdverkar de nationella miljomalen, och
d4 staten historiskt bidragit finansiellt till den kraftiga utbyggnaden av reningsverk som
skett i Sverige, finns det ett tydligt nationellt ansvar. Vi anser att det nu ir hog tid for ett
andra steg i utbyggnaden av de kommunala VA-systemen, och att arbetet dd bor inrikeas
pa de enskilda avloppen. Visst kan det parallellt behvas férindringar av de kommunala
avloppsreningsverken, men for att nd framging maste utslippen frin de enskilda avlop-
pen atgirdas.

Staten bor — som en del i arbetet for att férverkliga de nationella miljomélen — utarbeta
och anta en nationell plan eller ett program f6r hur de enskilda avloppen ska forbittras.
En sddan satsning bor foregds av en inventering av de mest prioriterade riskomraden dir
insatser ger stor effekt. I detta sammanhang bor skirgirdskommuner vara en naturlig
prioritet.

Staten bor direfter instifta ett &rligt anslag for att delfinansiera investeringar. Inom
ramen for anslaget bor det finnas méjlighet att stédja sdvil kommunal utbyggnad av
befintliga system som anlidggande av privatigda gemensamma anliggningar for en grupp
fastigheter. Aven ett schablonstod till enskilda bor 6vervigas da det ir en stor grupp
fastigheter som inte ir aktuella for de tvé tidigare alternativen. Exempel pd dcgirder for
en enskild fastighet kan vara installation eller renovering av fosforavskiljande infiltra-
tionsanliggningar, markbiddar och minireningsverk. Reningsgraden varierar mellan
olika Igsningar (25-95 procent fosfor) och kostnaderna ligger omkring 50 000150 000
kronor, beroende av 16sning.

Arbetet med en nationell plan eller ett program bér bedrivas skyndsamt. Atc dtgirda
dtminstone 300 000 bristfilliga enskilda avlopp ir en 4tgird som kan ge ett stort antal
arbetstillfillen i den pagdende lagkonjunkturen.

Mot denna bakgrund yrkar vi att partikongressen beslutar:

F82:1 atc ge riksdagsgruppen i uppdrag att ta inidativ till en nationell plan eller ett
program for att bygga bort bristfilliga enskilda avlopp.

Socialdemokraterna 1 Stockholms lin

Partistyrelsens utlatande éver motionerna

F4:2, F83:1, F83:2, F83:3, F83:4, F83:5, F84:1, F84:2, F84:3, F84:4,
F84:5, F85:1, F85:2, F85:3, F85:4, F85:5, F86:1, F86:2, F86:3, F86:4,
F86:5, F87:1, F87:2, F87:3, F87:4, F87:5, F88:1, F88:2, F88:3, F88:4,
F88:5, F89:1, F89:2, F89:3, F89:4, F89:5 (skogsbruk)

Motionerna F83:1 (Virmlands partidistrikt) F84:1 (Givleborgs partidistrikt)
F85:1(Visterbottens partidistrike) F86:1 (Visternorrlands partidistrike) 87:1
(Dalarnas partidistrikt) F88:1 (Jimtlands partidistrikc) F89:1 (Norrbottens partidi-
strike) foreslér act utifrin ett lingsikeigt hillbart perspektiv intensifiera skogsbruket
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for att 6ka svensk tillvixt. Motionerna F83:2 (Virmlands partidistrike) F84:2 (Giv-
leborgs partidistrike) F85:2 (Visterbottens partidistrikt) F86:2 (Visternorrlands
partidistrikt) F87:2 (Dalarnas partidistrikt) F88:2 (Jimtlands partidistrikt) F89:2
(Norrbottens partidistrike) foreslar ace verka for act l8ngsikeige sikra ravarutillgingen
av trd i industrin. Motionerna F83:3 (Virmlands partidistrikt) F84:3 (Givleborgs
partidistrikt) F85:3 (Visterbottens partidistrikt) F86:3 (Visternorrlands partidi-
strike) F87:3 (Dalarnas partidistrikt) F88:3 (Jimtlands partidistrike) F89:3 (Norr-
bottens partidistrikt) féreslar att genomféra en storsatsning pd trihusproduktion
for att ocksd klara bostads- och klimatpolitiska mal samt for atc f minniskor i
arbete. Motionerna F83:4 (Virmlands partidistrikt) F84:4 (Givleborgs partidi-
strikt) F85:4 (Visterbottens partidistrikt)F86:4 (Visternorrlands partidistrike)
F87:4 (Dalarnas partidistrikt) F88:4 (Jimtlands partidistrikt) F89:4 (Norrbottens
partidistrike) foreslar att tydliggora behovet av forbittrad rojning i svenska skogar.
F83:5 (Virmlands partidistrikt) F84:5 (Givleborgs partidistrikt) F85:5 (Viisterbot-
tens partidistrikt) F86:5 (Visternorrlands partidistrikt) F87:5 (Dalarnas partidi-
strike) F88:5 (Jamtlands partidistrike) F89:5 (Norrbottens partidistrike) foreslar
act verka for minska kemikalicanvindning i det svenska skogsbruket. Motionen
F4:2 (Overkalix arbetarekommun) foreslir att medel avsitts for att utveckla nya
skogsskotselmetoder f6r att optimera tillviixten i de produktiva skogarna.

Skogen och skogsmarken ir en nationell tillging som ska skétas s att den ling-
siktigt och uthélligt ger god avkastning, samtidigt som den biologiska mangfalden
behélls. Vi Socialdemokrater menar att omsorgen om kommande generationer
ir en sjilvklar utgdngspunke nir vi nu méter framtidens globala och nationella
klimatutmaningar.

Forvintningarna pa var svenska skog 4r hoga. Skogen ska ge révara till skogsin-
dustrin, 6ka inslagen av trihusbyggen och ge nya méjligheter for uttag av biomassa.
Den ir betydelsefull f6r minniskors majlighet till rekreation och forbittrad hilsa.
Den bidrar till upplevelseturismen som #r en vixande sektor med stor ekonomisk
potential. Den uppfyller mingas behov av gronomréden for friluftsliv. Skogs- och
triniringen ir en viktig tillgdng i arbetet for ett hallbart samhille. Trd och triifiber 4r
en fornybar och nationell resurs och en 6kad anvindning av trd ska frimjas. Genom
en breddad forskning ska vi kunna nyttja en av de bista biologiskt fornybara réva-
rorna. Diskussionen om hur den Svenska skogen kan anvindas som kolsinka bor
uppmuntras liksom frdgan hur det ska balanseras mot virdet av biologisk mangfald.

Globalt 4r skévling och missbruk av skogar ett stort miljoproblem. Inte minst
kan stora problem uppstd f6r bide klimatet och den biologiska méngfalden om
regnskogarna fortsitter att skovlas i den take som nu sker. Over 160 000 km?
tropikskog férsvinner varje ar, vilket motsvarar en dryg tredjedel av Sveriges
yta. Under de senaste 100 dren har mer 4n hilften av den tropiska regnskogen
forsvunnit. Som en av virldens frimsta skogsnationer, den stérsta inom EU, ir vi
ocksd en internationell foregingare. Sverige har en pedagogisk uppgift i arbetet
for et lingsikeige hallbart skogsbruk. Insatser behdver vidtas pé en global niva
for atc motverka att djurarter forsvinner och skogsomriden exploateras. Det
effektivaste medlet 4r generella miljdinsatser och insatser mot factigdom och
dirfor krivs en kraftfull global bistdnds- och handelspolitik. Sverige kan ocksa
i vért eget bistdnd stddja en hillbar forvaltning av skogs- och naturomraden.
Importen av trivaror till EU ska ursprungsmirkas s att garantier finns att
utvinningen av skogen foljer lagstiftningen i ursprungslandet. Offentlig sektor
ska enbart upphandla varor som har en FSC-mirkning (Forest Stewardship



Council) eller garantier om motsvarande skydd f6r miljé och goda arbetsvillkor.

En aktiv skogspolitik kan ha positiv inverkan pi flera sektorer. Okad trihus-
produktion kan vara bra ur flera aspekter. Men att begrinsa satsningar till endast
en del av trivaruproduktionen idr dock vil ensidigt. Under forra mandatperioden
tog den socialdemokratiska regeringen initiativ till branschprogram inom flera
olika sekrtorer, diribland tri. Dessa blev vildigt framgangsrika och uppskattade i
niringslivet. Att g& vidare i denna form har stérre potential att lyckas dn att endast
satsa pa okad trihusproduktion.

Vi anser att virden om skogen madste forbittras pa ett mer konstruktivt sitt
dn vad den borgerliga regeringen hittills har formétt. Manga skogsigare uppfat-
tar till exempel inte kraven i skogsvirdslagen som tillrickligt skarpa. Detta leder
till ate bland annat dtervixten blir mindre. Atgirder kan behova vidtas som okar
de skogsvirdande insatserna gallring, réjning och aterplantering. Inférandet av
skogsbruksplaner ir en annan viktig &tgird, ett redskap for varje skogsigare som
vill ha 6verblick 6ver de nédvindiga tgirderna i den egna skogen. Utbildning f6r
att ge skogsigarna mojlighet att virda skogen pa bista sitt dr ocksd en méjlig vig
att gd. Skogsbruksplanerna underlittar for ett hillbart skogsbruk och bidrar till
att forenkla avvigningen mellan miljé- och produktionsmaélen. Skogsigarnas egen
satsning, Kraftsamling skog, har hir haft stor betydelse i spridandet av kunskap
om naturhinsynen vid 6kad tillvixt. Vi vill se stérre engagemang frén skogsigarna
dn vad den borgerliga regeringen gett uttryck for.

Vi vill ace Skogsstyrelsen fortsitter sitt arbete som expertmyndighet &t reger-
ingen, som ridgivare it skogsniringen och som frimjare av skogsvirdslagen. Vi
motsitter oss starkt den borgerliga regeringens férslag till avveckling av Skogs-
styrelsens uppdragsverksamhet. Skogsstyrelsens arbete som virderande tredje part
mellan kopare och siljare bér fortsitta. Vi vill att Skogstyrelsen far i uppdrag att
ta fram f6rslag pd hur man kan méta det forindrade klimatets direkta paverkan pa
skogsproduktionen och hur skogsbruket redan i dag kan forbereda sig for detta,
till exempel genom 6kad andel inslag av 16v samt minskad kalhyggesavverkning.

Vi menar att skogsproduktionen kan 6ka genom effektivare skogsférvaltning
och skogsgodsling med naturgddsel pa de stillen dir inte godslingen riskerar
att bidra till 6kad 6vergodning. Den borgerliga regeringen har inte agerat for ett
kemikaliefritt skogsbruk utan har tvirtom, trots protester frin fack och anstillda,
gett giftbehandlade plantor dispens. Godtagbara alternativ finns till de kemiska
bekimpningsmedel som anvinds i skogen. Men dessa alternativ kriver 6kad kun-
skap och ridgivning. Vi vill verka f6r en skirpt tillstdnds- och dispensgivning for
de kemiska bekimpningsmedel som anvinds i skogbruket och pé plantskolor.
Det 4r ocksa viktigt att stimulera forskning och utveckling av nya hallbara pro-
duktionsmetoder i skogen. Skogsforskningen ir viktig bide av ekonomiska och av
miljomissiga skil. Vi vill satsa mer dn regeringen pé forskning och investeringar
for att nd malet om ett oljefritt samhille 2020. I denna forskning och utveckling
har skogsbrukarens omstillning till energiproducent en given plats, liksom behovet
av klimatanpassade atgirder.

Partistyrelsen foreslar kongressen besluta:

att anse foljande motioner besvarade med hinvisning till utldtandet F4:2, F83:1,
F83:2, F83:3, F83:4, F83:5, F84:1, F84:2, F84:3, F84:4, F84:5, F85:1, F85:2, F85:3,
F85:4, F85:5, F86:1, F86:2, F86:3, F86:4, F86:5, F87:1, F87:2, F87:3, F87:4, F87:5,
F88:1, F88:2, F88:3, F88:4, F88:5, F89:1, F89:2, F89:3, F89:4, F89:5.
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Motion F83
Varmlands partidistrikt

Skogen = fortsatt framtid for Sverige

Skogen ir vir framtid och vi méste vara ytterst varsamma med den. Den ska ricka dill
mycket och ge mer av allt — mer hégklassigt virke, mer férnybar biomassa, ett utékat skydd
mot klimatférindringar, mer naturupplevelser, mer rent vatten och ren luft, mer birplock-
ning och mer jakt. Framtidens ekosystem maste kunna hantera en 6kad miljébelastning.

Det ir sjilvklart att vi ska halla fast vid en hég ambitionsnivén for sdvil skogsproduk-
tion som miljomal.

Efterfrigan av skogsravara frdn triindustrin, pappersbruken och kommunernas bio-
brinslepannor méste viigas av pa ett for alla tillfredsstillande sitt. Skogs- och triniringens
betydelse for utvecklingen av det framtida Sverige — for omstillningen till et [ingsikeige hall-
bart samhille — ir dven fortsiteningsvis ett fundament i den socialdemokratiska politiken.

Lat oss ocks slé fast att Sverige ir en av virldens frimsta skogsnationer. Och 14t detta
vara vigledande f6r den fortsatta behandlingen av Sveriges mest klassiska niringsgren.

"Det bor en granjivel i varje svensk” (Stig ”Slas” Claesson).

Skogen — en central del av bade nirings- och klimatpolitiken
Skog, tri, papper och bioenergi har en nyckelroll i ett samhille som bygger pa hallbar
utveckling. Aldrig f6rr har skogsniringen stitt sd tydligt i fokus for samtalen om de stora
framtidsfrigorna. Fossila brinslen ska fasas ut och vi ska anvinda férnyelsebara révaror,
och dir har skogen en viktig roll. Att ta tillvara den stora tillvixtpotential som finns i
skogarna och samtidigt sl& vakt om den biologiska mangfalden 4r en stor utmaning inom
miljé- och klimatomradet. Inte minst kan skogen ersitta minga oljebaserade produkter
pa marknaden, som till exempel konstfiber och textilier. Svenske skogsbruk hor dll de
ledande i virlden nir det giller att kombinera effektiv virkesproduktion med hégt stillda
naturvérdskrav. Skogsindustrin anvinder férnybara rivaror och tillverkar dtervinningsbara
och klimatvinliga produkter. Dessutom lagras kol i skogen och i produkterna. Skogen
och dess produkter 4r pa sd sitt en del av 18sningen pd klimatfrdgan.

Drygt halva Sveriges yta ir ticke av skog. Sveriges skogsmark utgér en fjirdedel av
skogsmarksarealen inom EU, vilket gor Sverige till unionens storsta skogsland. Skogen har:

under drhundraden varit en virdefull tillging f6r vér 6verlevnad
- bidragit dll utvecklingen av var vilfird

gett arbetstillfillen i sdvil glesbygd som i industrisamhillen
— inneburit en stabil bas i den svenska ekonomin.

Dagens svenska skogar ir nistan alla ett resultat av en framsynt och noggrann skogsvard,
dnda fran slutet av 1800-talet och fram till i vra dagar. Den forsta skogsvardslagen kom
redan 1904, i syfte att sikerstilla dterbeskogningen och framtida tillgéng till virke. Direfter
har lagen skrivits om ett antal ginger, men stindigt med samma avsikt — att med omsorg
verka for en langsiktig virkesforsérjning.

Grunden for en socialdemokratisk skogspolitik 4r principen om omsorg gentemot
kommande generationer. Skogen ska vrdas och nyttjas s att vi alla, vira barn, barnbarn
och barnbarnsbarn, fir del av dess avkastning, samtidigt som den biologiska méngfalden
behalls. Omsorgen om kommande generationer ir en sjilvklar utgingspunke nir vi nu ska
mota framtidens globala och nationella klimatutmaningar. Skogen ir dven betydelsefull
for minniskors mojlighet till rekreation och forbittrad hilsa. Upplevelseturismen ér en
viixande sektor med stor ekonomisk potential.
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Skogsvarden maste forbittras for att ge hog och uthéllig avkastning. Kraftfulla sats-
ningar krivs for att anpassa den svenska skogspolitiken efter de effekter som dagens och
framfor allt morgondagens klimatforindringar innebir. Det 4r ocksé viktigt att behalla
balansen mellan skogspolitikens tvé jimstillda mal — miljomalet och produktionsmalet.

En skogspolitik for framtiden kriver ett helhetsperspektiv pd skogen och ett reellt
erkinnande av de jimstillda mélen. Den kriver forbittrade majligheter for sanktions-
avgifter och bittre uppf6ljning av frivilliga avsiteningar, bittre utnyttjande av miljdana-
lysinstrumentet i skogsvardslagen och bittre anpassning till ramdirektivet for vatten, for

att ta nagra exempel.

Skogen i industrin
Den svenska skogs- och triindustrin har ett stort och odiskutabelt behov av révara. Efterfra-
gan pd pappersmassa och bioenergi dkar, liksom efterfrigan pa sigtimmer av hog kvalitet.
Skogsindustrin ir av vital betydelse for svensk landsbygdsutveckling och sysselsittning
genom sin lokalisering till regioner och orter dir i manga fall alternativ sysselsittning 4r
begrinsad eller saknas. Skogs- och triindustrin sysselsitter per definition 100 000-tals
minniskor i Sverige.

Skogsniringen har starka kluster i Sverige. Forskning och utveckling ir starka inslag

i denna klustersamverkan.

En storsatsning pa byggnation i trd behovs!

Trd och trifiber dr en fornybar och nationell resurs och en kad anvindning av tri ska
frimjas genom bland annat 6kat byggande i trd, och det behdvs en fortsatt satsning pa
modernt tribyggande som 6kar konkurrensen och genererar minskade koldioxidutslipp
i bygg- och bostadssektorn.

Traditionelle byggs de flesta radhus och villor i trd. Det iir en f6rindring som kommit
inte minst genom prefabricering av smihus. Aven privatpersoner viljer i 6kad omfattning
att bygga hus i losvirke. Det har ocksd skett en del framgdngsrika projeke dir flerfamiljshus
och idven offentliga byggnader uppforts i trd. Men trots framgdngen finns fortfarande en
konservativ syn pd trd i byggbranchen.

Socialdemokraterna har all anledning att artikulera en trihuspolitik. Férutom att det
finns bide ekonomiska och klimatpolitiska incitament, sa 4r trihusproduktion en verk-
samhet som i hdg utstrickning dr inhemsk. En stimulering av 6kad trishusproduktion
kommer att ge hog verkningsgrad miitt i sysselsiteningstal.

Skogskotsel

Réjning ir en forutsittning f6r ett ekonomiske hallbart skogsbruk, det idr de flesta skogs-
igare medvetna om. Anda ir rojningen p en del hill kraftigt eftersatt. Det akuta rojnings-
behovet i Sverige uppgar till cirka fem procent av skogsmarken. Det ir en férdubbling
av behovet jimfért med mitten av 1990-talet. Réjningsplike eller rojningsbidrag bor
Overvagas noggrant.

En eftersatt skogsvérd ir inte forenlig med ett skogsbruk som ska motverka och an-
passas f6r kommande klimatférindringar. Den miljotekniska utvecklingen maste ges ett
kraftfullt stéd, en frbittrad skogsteknik kan i mangt och mycket komplettera en vikande
arbetskraft. En utvecklad teknik for att tillvarata och silja réjningsrester kan ockséd oka
skogsidgarnas drivkraft dll att roja.

Den mekaniserade skogsvirden ska dock skétas med varsamhet vad giller till exempel
kulturminnesvirden, vattendrag och renbetesomraden. I detta sammanhang vill vi pa-

minna om satsningen pa grona jobb som gav ett mervirde till sivil skogsniringen som
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bessksniringen och det rérliga friluftslivet. Grona jobb innebar en satsning pé att de som
stod langt frin arbetsmarknaden kunde komma tillbaka till jobb eller studier.

Skogsbruksplaner
Inférandet av skogsbruksplaner ir ett utomordentligt redskap for varje skogsigare som
vill ha 6verblick 6ver de nédvindiga tgirderna i den egna skogen. Skogsbruksplanerna
underlictar ocksa ett hillbart skogsbruk och bidrar till att forenkla avvigningen mellan
miljé- och produktionsmalen. Det behvs utdkade resurser till bland annat utbildning,
radgivning och information for den sd viktiga réjningen. Tillsynen méste 6ka inte minst
nir det giller avverkning av skog. Forskningen kring olika hyggesmetoder bér ges storre
utrymme.

En 6kad kunskap och ridgivning nir det giller kemikalier i skogsbruket och en skirpt
tillstdnds- och dispensgivning for de kemiska bekimpningsmedel som anvinds i skogbruket
och pa plantskolor 4r en annan angeligen friga.

Arbetsmiljésatsning

De minniskor som arbetar i skogen 16per fyrtio ginger hogre risk att dédas pa sin ar-
betsplats jimfort med andra arbetstagare. En skogspolitik for framtiden kriver mer 4n
en tillfillig utbildningsinsats. Det behévs rejila satsningar pa en trygg arbetsmiljo for alla

som arbetar i skogen.

Okad tillvixt och anvindning av skogsrivaran

En okad tillvixt av skogen ir nédvindig. Den svenska skogs- och triindustrin har stort be-
hov av en fortsatt jimn tillgdng till skogsravara av hag kvalitet. Nir efterfrigan skar skirps
konkurrensen om virket. Industrins behov av rdvara maste sikerstillas. Genom att utveckla
vidareféridlingen skapas lonsammare foretag och fler arbetstillfillen. Restprodukter som
grenar och rotter, bioenergigrodor samt uttjinta triprodukter bor g till virmeverken.

Den skogliga tillvixten motverkar ocks klimatférindringarnas effekter genom upp-
lagring av kol i vixande skog och i skogsprodukter. Detsamma giller for den 6kande
produktionen av biobrinsle; ocksa den bidrar till att minska en global uppvirmning. Okad
tillvixt innebir act skogsbruket intensifieras. Det kan i sin tur innebira 6kad dikning,
okad godsling och okad markberedning. Redan i dag kan vi godsla pa betydligt storre areal
och inda fslja skogsvardslagen. Det samma giller f6r dikesrensning. Stubbrytningen fir
bedrivas pa en begrinsad yta varje &r tills miljsanalysarbetet 4r firdigt.

Det dr tvekldst sd att Sverige behver en utvecklad skogsforskning, som kan bidra till
att stirka Sveriges internationella konkurrensformaga, likvil som forskningen behéver svara
pa frdgan hur de globala klimatférindringarna kommer att péverka svenske skogsbruk.
Okar risken for utbrott av skadegérare?

Med anledning av ovan féreslar vi partikongressen besluta:

F83:1 att utifrdn etc ldngsiktigt hallbart perspektiv intensifiera skogsbruket for ate 6ka

svensk tillvixe,
F83:2 att verka for att lingsiktigt sikra rivarutillgdngen av tri i industrin,

F83:3 att genomfora en storsatsning pd trihusproduktion for act ocksa klara bostads-
och klimatpolitiska mél samt f6r att f& minniskor i arbete,

F83:4 att tydliggdra behovet av forbittrad rojning i svenska skogar,
F83:5 att verka fér minskad kemikalieanvindning i det svenska skogsbruket.

Socialdemokraterna i Virmland.
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Motion F84
Gavleborgs partidistrikt

Skogen = fortsatt framtid for Sverige

Skogen i4r var framtid och vi méste vara ytterst varsamma med den. Den ska ricka dill
mycket och ge mer av allt — mer hogklassigt virke, mer fdrnybar biomassa, ett utkat skydd
mot klimatférindringar, mer naturupplevelser, mer rent vatten och ren luft, mer birplock-
ning och mer jakt. Framtidens ekosystem mdste kunna hantera en 6kad miljébelastning.

Det ir sjilvklart att vi ska halla fast vid en hég ambitionsnivén f6r sdvil skogsproduk-
tion som miljomal.

Efterfrgan av skogsrdvara frdn triindustrin, pappersbruken och kommunernas bio-
brinslepannor méste vigas av pa ett for alla tillfredsstillande sitt. Skogs- och triniringens
betydelse f6r utvecklingen av det framtida Sverige — for omstillningen till ett lingsiktigt hall-
bart samhiille — ir dven fortsiteningsvis ett fundament i den socialdemokratiska politiken.

Lat oss ocksa sla fast att Sverige ir en av virldens frimsta skogsnationer. Och lat detta
vara vigledande f6r den fortsatta behandlingen av Sveriges mest klassiska niringsgren.

"Det bor en granjivel i varje svensk” (Stig ”Slas” Claesson).

Skogen — en central del av bdde nirings- och klimatpolitiken

Skog, trid, papper och bioenergi har en nyckelroll i ett samhille som bygger p& hallbar
utveckling. Aldrig forr har skogsniringen statt sa tydligt i fokus fér samtalen om de stora
framtidsfrigorna. Fossila brinslen ska fasas ut och vi ska anvinda férnyelsebara révaror,
och dir har skogen en viktig roll. Att ta tillvara den stora tillvixtpotential som finns i
skogarna och samtidigt sl& vakt om den biologiska mangfalden ir en stor utmaning inom
miljé- och klimatomradet. Inte minst kan skogen ersitta minga oljebaserade produkter
pa marknaden, som till exempel konstfiber och textilier. Svenske skogsbruk hor dll de
ledande i virlden nir det giller att kombinera effektiv virkesproduktion med hégt stillda
naturvardskrav. Skogsindustrin anvinder fdrnybara rivaror och tillverkar dtervinningsbara
och klimatvinliga produkter. Dessutom lagras kol i skogen och i produkterna. Skogen
och dess produkter dr pa sd sitt en del av 18sningen pd klimatfrdgan.

Drygt halva Sveriges yta ir ticke av skog. Sveriges skogsmark utgsr en fjirdedel av
skogsmarksarealen inom EU, vilket gor Sverige till unionens storsta skogsland. Skogen har:
- under &rhundraden varit en virdefull tillging for var dverlevnad
- bidragit dll utvecklingen av var vilfird
- gett arbecstillfillen i sdvil glesbygd som i industrisamhillen
- inneburit en stabil bas i den svenska ekonomin.

Dagens svenska skogar ir nistan alla ett resultat av en framsynt och noggrann skogsvard,
dnda fran slutet av 1800-talet och fram till i vira dagar. Den forsta skogsvardslagen kom
redan 1904, i syfte att sikerstilla dterbeskogningen och framrida tillgang till virke. Direfter
har lagen skrivits om ett antal ginger, men stindigt med samma avsikt — att med omsorg
verka for en langsiktig virkesforsorjning.

Grunden for en socialdemokratisk skogspolitik 4r principen om omsorg gentemot
kommande generationer. Skogen ska vardas och nyttjas s att vi alla, vdra barn, barnbarn
och barnbarnsbarn, fir del av dess avkastning, samtidigt som den biologiska méangfalden
behalls. Omsorgen om kommande generationer ir en sjilvklar utgingspunke nir vi nu ska
mota framtidens globala och nationella klimatutmaningar. Skogen ir dven betydelsefull
for minniskors mojlighet till rekreation och forbittrad hilsa. Upplevelseturismen ir en
viixande sektor med stor ekonomisk potential.

Skogsvarden maste forbittras for att ge hog och uthillig avkastning. Kraftfulla sats-
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ningar krivs for att anpassa den svenska skogspolitiken efter de effekter som dagens och
framfor allt morgondagens klimatférindringar innebir. Det dr ocksd viktigt att behdlla
balansen mellan skogspolitikens tvd jimstillda mal — miljomalet och produktionsmélet.

En skogspolitik for framtiden kriver ett helhetsperspektiv pa skogen och ett reelle
erkinnande av de jimstillda mélen. Den kriver forbittrade méjligheter for sanktions-
avgifter och bittre uppf6ljning av frivilliga avsittningar, bittre utnyttjande av miljéana-
lysinstrumentet i skogsvardslagen och bittre anpassning till ramdirektivet for vatten, for

att ta ndgra exempel.

Skogen i industrin

Den svenska skogs- och triindustrin har ett stort och odiskutabelt behov av rdvara. Efterfra-
gan pd pappersmassa och bioenergi dkar, liksom efterfrigan pd sdgtimmer av hog kvalitet.
Skogsindustrin #r av vital betydelse f6r svensk landsbygdsutveckling och sysselsittning
genom sin lokalisering till regioner och orter dir i manga fall alternativ sysselsittning ir
begrinsad eller saknas. Skogs- och triindustrin sysselsitter per definition 100 000-tals
minniskor i Sverige.

Skogsniringen har starka kluster i Sverige. Forskning och utveckling ir starka inslag
i denna klustersamverkan.

En storsatsning pa byggnation i trd behdvs!

Trd och trifiber ir en fornybar och nationell resurs och en 6kad anvindning av i ska
frimjas genom bland annat 6kat byggande i trd, och det behévs en fortsatt satsning pé
modernt tribyggande som okar konkurrensen och genererar minskade koldioxidutslipp
i bygg- och bostadssektorn.

Traditionellt byggs de flesta radhus och villor i trd. Det ir en forindring som kommit
inte minst genom prefabricering av smihus. Aven privatpersoner viljer i 5kad omfattning
att bygga hus i [6svirke. Det har ocksd skett en del framgingsrika projekt dir flerfamiljshus
och iven offentliga byggnader uppforts i trd. Men trots framgingen finns fortfarande en
konservativ syn pd trd i byggbranchen.

Socialdemokraterna har all anledning att artikulera en trihuspolitik. Férutom att det
finns bide ekonomiska och klimatpolitiska incitament, sé 4r trihusproduktion en verk-
samhet som i hog utstrickning ir inhemsk. En stimulering av 6kad trishusproduktion
kommer att ge hog verkningsgrad mitt i sysselsittningstal.

Skogskotsel

Réjning ir en forutsittning f6r ect ekonomiske hallbart skogsbruk, det dr de flesta skogs-
igare medvetna om. Anda ir rojningen pi en del hall kraftigt eftersatt. Det akuta rojnings-
behovet i Sverige uppgar till cirka fem procent av skogsmarken. Det 4r en f6rdubbling
av behovet jimfért med mitten av 1990-talet. Réjningsplikt eller réjningsbidrag bér
Overvdgas noggrant.

En eftersatt skogsvard ir inte férenlig med ett skogsbruk som ska motverka och an-
passas f6r kommande klimatf6rindringar. Den miljstekniska utvecklingen maste ges ett
kraftfulle stod, en forbittrad skogsteknik kan i mangt och mycket komplettera en vikande
arbetskraft. En utvecklad teknik f6r ate tillvarata och silja réjningsrester kan ocksd 6ka
skogsigarnas drivkraft till att roja.

Den mekaniserade skogsvérden ska dock skitas med varsamhet vad giller till exempel
kulturminnesvirden, vattendrag och renbetesomraden. I detta sammanhang vill vi pé-
minna om satsningen pa grona jobb som gav ett mervirde till savil skogsniringen som
besoksniringen och det rorliga friluftslivet. Grona jobb innebar en satsning pé att de som
stod langt frin arbetsmarknaden kunde komma tillbaka till jobb eller studier.
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Skogsbruksplaner
Inforandet av skogsbruksplaner ér ett utomordentligt redskap for varje skogsigare som vill ha
overblick over de nédvindiga dtgirderna i den egna skogen. Skogsbruksplanerna underlit-
tar ocksd ett hallbart skogsbruk och bidrar till att férenkla avvigningen mellan miljs- och
produktionsmélen. Det behvs utskade resurser till bland annat utbildning, rédgivning
och information fér den s viktiga réjningen. Tillsynen méste 6ka inte minst nir det gil-
ler avverkning av skog. Forskningen kring olika hyggesmetoder bér ges storre utrymme.
En 6kad kunskap och ridgivning nir det giller kemikalier i skogsbruket och en skirpt
tillstdnds- och dispensgivning for de kemiska bekdimpningsmedel som anvinds i skogbruket
och pa plantskolor 4r en annan angelidgen friga.

Arbetsmiljosatsning
De minniskor som arbetar i skogen 16per fyrtio gdnger hogre risk acc dodas pa sin ar-
betsplats jimfort med andra arbetstagare. En skogspolitik for framtiden kriver mer in
en tillfillig utbildningsinsats. Det behévs rejila satsningar pé en trygg arbetsmiljo for alla
som arbetar i skogen.

Okad tillvixt och anvindning av skogsrivaran

En ¢kad tillvixt av skogen dr nédvindig. Den svenska skogs- och triindustrin har stort be-
hov av en fortsatt jamn tillging till skogsravara av hog kvalitet. Nir efterfrigan okar skirps
konkurrensen om virket. Industrins behov av rivara méste sikerstillas. Genom att utveckla
vidareforidlingen skapas [dnsammare foretag och fler arbetstillfillen. Restprodukeer som
grenar och rotter, bioenergigrodor samt uttjinta triprodukter bor gi till virmeverken.

Den skogliga tillvixten motverkar ocksa klimatférindringarnas effekter genom upp-
lagring av kol i vixande skog och i skogsprodukter. Detsamma giller f6r den 6kande
produktionen av biobrinsle; ocksa den bidrar till att minska en global uppvirmning. Okad
tillviixt innebir att skogsbruket intensifieras. Det kan i sin tur innebira 6kad dikning,
okad godsling och 6kad markberedning. Redan i dag kan vi godsla pa betydligt storre areal
och ind3 fslja skogsvardslagen. Det samma giller for dikesrensning. Stubbrytningen far
bedrivas pd en begrinsad yta varje ér tills miljanalysarbetet 4r fardigt.

Det ir tvekldst sd att Sverige behdver en utvecklad skogsforskning, som kan bidra till
att stirka Sveriges internationella konkurrensformaga, likvil som forskningen behover svara
pa frgan hur de globala klimatférindringarna kommer att paverka svenskt skogsbruk.
Okar risken for utbrott av skadeggrare?

Med anledning av ovan féreslar vi partikongressen besluta:

F84:1 att utifrin ett lingsiktigt hallbart perspektiv intensifiera skogsbruket for att 6ka
svensk tillvixt,

F84:2  att verka for att langsikeigt sikra révarutillgdngen av trii i industrin,

F84:3 att genomftra en storsatsning pd trihusproduktion for att ocksd klara bostads-
och klimatpolitiska mél samt f6r act 8 minniskor i arbete,

F84:4 artt tydliggdra behovert av forbittrad réjning i svenska skogar,
F84:5 att verka for minskad kemikalieanvindning i det svenska skogsbruket.

Socialdemokraterna i Givleborg
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Motion F85
Vasterbottens partidistrikt

Skogen = fortsatt framtid for Sverige

Skogen ir vir framtid och vi méste vara ytterst varsamma med den. Den ska ricka dill
mycket och ge mer av allt — mer hégklassigt virke, mer férnybar biomassa, ett utékat skydd
mot klimatférindringar, mer naturupplevelser, mer rent vatten och ren luft, mer birplock-
ning och mer jakt. Framtidens ekosystem maste kunna hantera en 6kad miljébelastning.

Det ir sjilvklart att vi ska halla fast vid en hég ambitionsnivén for sdvil skogsproduk-
tion som miljomal.

Efterfrigan av skogsravara frdn triindustrin, pappersbruken och kommunernas bio-
brinslepannor méste viigas av pa ett for alla tillfredsstillande sitt. Skogs- och triniringens
betydelse for utvecklingen av det framtida Sverige — for omstillningen till et [ingsikeige hall-
bart samhille — ir dven fortsiteningsvis ett fundament i den socialdemokratiska politiken.

Lat oss ocks slé fast att Sverige ir en av virldens frimsta skogsnationer. Och 14t detta
vara vigledande f6r den fortsatta behandlingen av Sveriges mest klassiska niringsgren.

"Det bor en granjivel i varje svensk” (Stig ”Slas” Claesson).

Skogen — en central del av bade nirings- och klimatpolitiken
Skog, tri, papper och bioenergi har en nyckelroll i ett samhille som bygger pa hallbar
utveckling. Aldrig f6rr har skogsniringen stitt sd tydligt i fokus for samtalen om de stora
framtidsfrigorna. Fossila brinslen ska fasas ut och vi ska anvinda férnyelsebara révaror,
och dir har skogen en viktig roll. Att ta tillvara den stora tillvixtpotential som finns i
skogarna och samtidigt sl& vakt om den biologiska mangfalden 4r en stor utmaning inom
miljé- och klimatomradet. Inte minst kan skogen ersitta minga oljebaserade produkter
pa marknaden, som till exempel konstfiber och textilier. Svenske skogsbruk hor dll de
ledande i virlden nir det giller att kombinera effektiv virkesproduktion med hégt stillda
naturvérdskrav. Skogsindustrin anvinder férnybara rivaror och tillverkar dtervinningsbara
och klimatvinliga produkter. Dessutom lagras kol i skogen och i produkterna. Skogen
och dess produkter 4r pa sd sitt en del av 18sningen pd klimatfrdgan.

Drygt halva Sveriges yta ir ticke av skog. Sveriges skogsmark utgér en fjirdedel av
skogsmarksarealen inom EU, vilket gor Sverige till unionens storsta skogsland. Skogen har:

under drhundraden varit en virdefull tillging f6r vér 6verlevnad
- bidragit dll utvecklingen av var vilfird

gett arbetstillfillen i sdvil glesbygd som i industrisamhillen
— inneburit en stabil bas i den svenska ekonomin.

Dagens svenska skogar ir nistan alla ett resultat av en framsynt och noggrann skogsvard,
dnda fran slutet av 1800-talet och fram till i vra dagar. Den forsta skogsvardslagen kom
redan 1904, i syfte att sikerstilla dterbeskogningen och framtida tillgéng till virke. Direfter
har lagen skrivits om ett antal ginger, men stindigt med samma avsikt — att med omsorg
verka for en langsiktig virkesforsérjning.

Grunden for en socialdemokratisk skogspolitik 4r principen om omsorg gentemot
kommande generationer. Skogen ska vrdas och nyttjas s att vi alla, vira barn, barnbarn
och barnbarnsbarn, fir del av dess avkastning, samtidigt som den biologiska méngfalden
behalls. Omsorgen om kommande generationer ir en sjilvklar utgingspunke nir vi nu ska
mota framtidens globala och nationella klimatutmaningar. Skogen ir dven betydelsefull
for minniskors mojlighet till rekreation och forbittrad hilsa. Upplevelseturismen ér en
viixande sektor med stor ekonomisk potential.
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Skogsvarden maste forbittras for att ge hog och uthéllig avkastning. Kraftfulla sats-
ningar krivs for att anpassa den svenska skogspolitiken efter de effekter som dagens och
framfor allt morgondagens klimatforindringar innebir. Det 4r ocksé viktigt att behalla
balansen mellan skogspolitikens tvé jimstillda mal — miljomalet och produktionsmalet.

En skogspolitik for framtiden kriver ett helhetsperspektiv pd skogen och ett reellt
erkinnande av de jimstillda mélen. Den kriver forbittrade majligheter for sanktions-
avgifter och bittre uppf6ljning av frivilliga avsiteningar, bittre utnyttjande av miljdana-
lysinstrumentet i skogsvardslagen och bittre anpassning till ramdirektivet for vatten, for

att ta nagra exempel.

Skogen i industrin
Den svenska skogs- och triindustrin har ett stort och odiskutabelt behov av révara. Efterfra-
gan pd pappersmassa och bioenergi dkar, liksom efterfrigan pa sigtimmer av hog kvalitet.
Skogsindustrin ir av vital betydelse for svensk landsbygdsutveckling och sysselsittning
genom sin lokalisering till regioner och orter dir i manga fall alternativ sysselsittning 4r
begrinsad eller saknas. Skogs- och triindustrin sysselsitter per definition 100 000-tals
minniskor i Sverige.

Skogsniringen har starka kluster i Sverige. Forskning och utveckling ir starka inslag

i denna klustersamverkan.

En storsatsning pa byggnation i trd behovs!

Trd och trifiber dr en fornybar och nationell resurs och en kad anvindning av tri ska
frimjas genom bland annat 6kat byggande i trd, och det behdvs en fortsatt satsning pa
modernt tribyggande som 6kar konkurrensen och genererar minskade koldioxidutslipp
i bygg- och bostadssektorn.

Traditionelle byggs de flesta radhus och villor i trd. Det iir en f6rindring som kommit
inte minst genom prefabricering av smihus. Aven privatpersoner viljer i 6kad omfattning
att bygga hus i losvirke. Det har ocksd skett en del framgdngsrika projeke dir flerfamiljshus
och idven offentliga byggnader uppforts i trd. Men trots framgdngen finns fortfarande en
konservativ syn pd trd i byggbranchen.

Socialdemokraterna har all anledning att artikulera en trihuspolitik. Férutom att det
finns bide ekonomiska och klimatpolitiska incitament, sa 4r trihusproduktion en verk-
samhet som i hdg utstrickning dr inhemsk. En stimulering av 6kad trishusproduktion
kommer att ge hog verkningsgrad miitt i sysselsiteningstal.

Skogskotsel

Réjning ir en forutsittning f6r ett ekonomiske hallbart skogsbruk, det idr de flesta skogs-
igare medvetna om. Anda ir rojningen p en del hill kraftigt eftersatt. Det akuta rojnings-
behovet i Sverige uppgar till cirka fem procent av skogsmarken. Det ir en férdubbling
av behovet jimfért med mitten av 1990-talet. Réjningsplike eller rojningsbidrag bor
Overvagas noggrant.

En eftersatt skogsvérd ir inte forenlig med ett skogsbruk som ska motverka och an-
passas f6r kommande klimatférindringar. Den miljotekniska utvecklingen maste ges ett
kraftfullt stéd, en frbittrad skogsteknik kan i mangt och mycket komplettera en vikande
arbetskraft. En utvecklad teknik for att tillvarata och silja réjningsrester kan ockséd oka
skogsidgarnas drivkraft dll att roja.

Den mekaniserade skogsvirden ska dock skétas med varsamhet vad giller till exempel
kulturminnesvirden, vattendrag och renbetesomraden. I detta sammanhang vill vi pa-

minna om satsningen pa grona jobb som gav ett mervirde till sivil skogsniringen som
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bessksniringen och det rérliga friluftslivet. Grona jobb innebar en satsning pé att de som
stod langt frin arbetsmarknaden kunde komma tillbaka till jobb eller studier.

Skogsbruksplaner
Inforandet av skogsbruksplaner ir ett utomordentligt redskap for varje skogsigare som vill ha
overblick 6ver de nédvindiga dtgirderna i den egna skogen. Skogsbruksplanerna underlit-
tar ocksd ett hallbart skogsbruk och bidrar till att férenkla avvigningen mellan miljs- och
produktionsmélen. Det behvs utskade resurser till bland annat utbildning, rédgivning
och information f6r den s3 viktiga réjningen. Tillsynen méste 6ka inte minst nir det gil-
ler avverkning av skog. Forskningen kring olika hyggesmetoder bor ges storre utrymme.
En 6kad kunskap och ridgivning nir det giller kemikalier i skogsbruket och en skirpt
tillstdnds- och dispensgivning for de kemiska bekdmpningsmedel som anvinds i skogbruket
och pa plantskolor 4r en annan angeligen friga.

Arbetsmiljésatsning
De minniskor som arbetar i skogen 16per fyrtio gdnger hogre risk atc dodas pa sin ar-
betsplats jimfort med andra arbetstagare. En skogspolitik for framtiden kriver mer dn
en tillfillig utbildningsinsats. Det behévs rejila satsningar pa en trygg arbetsmiljo for alla
som arbetar i skogen.

Okad tillvixt och anvindning av skogsrivaran

En ¢kad tillviixt av skogen idr nédvindig. Den svenska skogs- och trdindustrin har stort be-
hov av en fortsatt jimn tillgdng till skogsrivara av hog kvalitet. Nir efterfrgan okar skirps
konkurrensen om virket. Industrins behov av rdvara méste sikerstillas. Genom att utveckla
vidareforidlingen skapas lonsammare foretag och fler arbecstillfallen. Restprodukter som
grenar och rotter, bioenergigrodor samt uttjinta triprodukter bor g till virmeverken.

Den skogliga tillvixten motverkar ocksi klimatforindringarnas effekter genom upp-
lagring av kol i vixande skog och i skogsprodukter. Detsamma giller f6r den kande
produktionen av biobrinsle; ocksa den bidrar till att minska en global uppvirmning. Okad
tillviixt innebir att skogsbruket intensifieras. Det kan i sin tur innebira 6kad dikning,
okad godsling och 6kad markberedning. Redan i dag kan vi gédsla pa betydligt storre areal
och ind3 folja skogsvardslagen. Det samma giller f6r dikesrensning. Stubbrytningen far
bedrivas pa en begrinsad yta varje ér tills miljsanalysarbetet 4r firdigt.

Det ir tvekldst s& att Sverige behdver en utvecklad skogsforskning, som kan bidra till
att stirka Sveriges internationella konkurrensformaga, likvil som forskningen behéver svara
pa frigan hur de globala klimatférindringarna kommer att paverka svenskt skogsbruk.
Okar risken for utbrott av skadegérare?

Med anledning av ovan féreslar vi partikongressen besluta:

F85:1 att utifran ett lingsikreigt hallbart perspektiv intensifiera skogsbruket for att 6ka
svensk tillvixt,

F85:2 att verka for atc langsikreigt sikra révarutillgingen av tri 1 industrin,

F85:3 att genomfora en storsatsning pd trihusproduktion for att ocksa klara bostads-
och klimatpolitiska mél samt f6r att f& minniskor i arbete,

F85:4 att tydliggdra behovet av forbittrad rdjning i svenska skogar,
F85:5 att verka for minskad kemikalieanvindning i det svenska skogsbruket.

Socialdemokraterna i Visterbotten
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Motion F86
Vasternorrlands partidistrikt

Skogen = fortsatt framtid for Sverige

Skogen i4r var framtid och vi méste vara ytterst varsamma med den. Den ska ricka dill
mycket och ge mer av allt — mer hogklassigt virke, mer fdrnybar biomassa, ett utkat skydd
mot klimatférindringar, mer naturupplevelser, mer rent vatten och ren luft, mer birplock-
ning och mer jakt. Framtidens ekosystem mdste kunna hantera en 6kad miljébelastning.

Det ir sjilvklart att vi ska halla fast vid en hég ambitionsnivén f6r sdvil skogsproduk-
tion som miljomal.

Efterfrgan av skogsrdvara frdn triindustrin, pappersbruken och kommunernas bio-
brinslepannor méste vigas av pa ett for alla tillfredsstillande sitt. Skogs- och triniringens
betydelse f6r utvecklingen av det framtida Sverige — for omstillningen till ett lingsiktigt hall-
bart samhiille — ir dven fortsiteningsvis ett fundament i den socialdemokratiska politiken.

Lat oss ocksa sla fast att Sverige ir en av virldens frimsta skogsnationer. Och lat detta
vara vigledande f6r den fortsatta behandlingen av Sveriges mest klassiska niringsgren.

"Det bor en granjivel i varje svensk” (Stig ”Slas” Claesson).

Skogen — en central del av bdde nirings- och klimatpolitiken

Skog, trid, papper och bioenergi har en nyckelroll i ett samhille som bygger p& hallbar
utveckling. Aldrig forr har skogsniringen statt sa tydligt i fokus fér samtalen om de stora
framtidsfrigorna. Fossila brinslen ska fasas ut och vi ska anvinda férnyelsebara révaror,
och dir har skogen en viktig roll. Att ta tillvara den stora tillvixtpotential som finns i
skogarna och samtidigt sl& vakt om den biologiska mangfalden ir en stor utmaning inom
miljé- och klimatomradet. Inte minst kan skogen ersitta minga oljebaserade produkter
pa marknaden, som till exempel konstfiber och textilier. Svenske skogsbruk hor dll de
ledande i virlden nir det giller att kombinera effektiv virkesproduktion med hégt stillda
naturvardskrav. Skogsindustrin anvinder fdrnybara rivaror och tillverkar dtervinningsbara
och klimatvinliga produkter. Dessutom lagras kol i skogen och i produkterna. Skogen
och dess produkter dr pa sd sitt en del av 18sningen pd klimatfrdgan.

Drygt halva Sveriges yta ir ticke av skog. Sveriges skogsmark utgsr en fjirdedel av
skogsmarksarealen inom EU, vilket gor Sverige till unionens storsta skogsland. Skogen har:
- under &rhundraden varit en virdefull tillging for var dverlevnad
- bidragit dll utvecklingen av var vilfird
- gett arbecstillfillen i sdvil glesbygd som i industrisamhillen
- inneburit en stabil bas i den svenska ekonomin.

Dagens svenska skogar ir nistan alla ett resultat av en framsynt och noggrann skogsvard,
dnda fran slutet av 1800-talet och fram till i vira dagar. Den forsta skogsvardslagen kom
redan 1904, i syfte att sikerstilla dterbeskogningen och framrida tillgang till virke. Direfter
har lagen skrivits om ett antal ginger, men stindigt med samma avsikt — att med omsorg
verka for en langsiktig virkesforsorjning.

Grunden for en socialdemokratisk skogspolitik 4r principen om omsorg gentemot
kommande generationer. Skogen ska vardas och nyttjas s att vi alla, vdra barn, barnbarn
och barnbarnsbarn, fir del av dess avkastning, samtidigt som den biologiska méangfalden
behalls. Omsorgen om kommande generationer ir en sjilvklar utgingspunke nir vi nu ska
mota framtidens globala och nationella klimatutmaningar. Skogen ir dven betydelsefull
for minniskors mojlighet till rekreation och forbittrad hilsa. Upplevelseturismen ir en
viixande sektor med stor ekonomisk potential.
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Skogsvarden maste forbittras for act ge hog och uthillig avkastning. Kraftfulla sats-
ningar krivs for att anpassa den svenska skogspolitiken efter de effekter som dagens och
framfor allt morgondagens klimatforindringar innebir. Det 4r ocksd viktigt att behlla
balansen mellan skogspolitikens tvé jimstillda mal — miljomalet och produktionsmalet.

En skogspolitik for framtiden kriver ett helhetsperspektiv pa skogen och ett reellt
erkinnande av de jimstillda mélen. Den kriver forbittrade méjligheter for sanktions-
avgifter och bittre uppf6ljning av frivilliga avsittningar, bittre utnytjande av miljéana-
lysinstrumentet i skogsvardslagen och bittre anpassning till ramdirektivet for vatten, for

att ta nagra exempel.

Skogen i industrin
Den svenska skogs- och triindustrin har ett stort och odiskutabelt behov av révara. Efterfra-
gan pd pappersmassa och bioenergi okar, liksom efterfrigan pa sigtimmer av hog kvalitet.
Skogsindustrin ir av vital betydelse {6r svensk landsbygdsutveckling och sysselsittning
genom sin lokalisering till regioner och orter dir i manga fall alternativ sysselsittning ir
begrinsad eller saknas. Skogs- och triindustrin sysselsitter per definition 100 000-tals
minniskor i Sverige.

Skogsniringen har starka kluster i Sverige. Forskning och utveckling ir starka inslag

i denna klustersamverkan.

En storsatsning pa byggnation i trd behévs!

Trd och trifiber idr en fornybar och nationell resurs och en 6kad anvindning av trd ska
frimjas genom bland annat dkat byggande i trd, och det behdvs en fortsatt satsning pa
modernt tribyggande som okar konkurrensen och genererar minskade koldioxidutslipp
i bygg- och bostadssektorn.

Traditionellt byggs de flesta radhus och villor i trd. Det ir en f6rindring som kommit
inte minst genom prefabricering av smahus. Aven privatpersoner viljer i 6kad omfattning
att bygga hus i losvirke. Det har ocksd skett en del framgéngsrika projekt dir flerfamiljshus
och iven offentliga byggnader uppforts i trd. Men trots framgingen finns fortfarande en
konservativ syn pd trd i byggbranchen.

Socialdemokraterna har all anledning atc artikulera en trihuspolitik. Férutom att det
finns bade ekonomiska och klimatpolitiska incitament, sd dr trihusproduktion en verk-
samhet som i hdg utstrickning dr inhemsk. En stimulering av 6kad trishusproduktion
kommer att ge hog verkningsgrad mite i sysselsdttningstal.

Skogskotsel

Réjning ir en fSrutsittning for ett ekonomiske hallbart skogsbruk, det ir de flesta skogs-
igare medvetna om. Anda ir rojningen pi en del hall kraftigt eftersatt. Det akuta rojnings-
behovet i Sverige uppgar till cirka fem procent av skogsmarken. Det 4r en f6rdubbling
av behovet jimf6rt med mitten av 1990-talet. Réjningsplike eller rojningsbidrag bor
Overvdgas noggrant.

En eftersatt skogsvérd ir inte forenlig med ett skogsbruk som ska motverka och an-
passas f6r kommande klimatfgrindringar. Den miljstekniska utvecklingen maste ges ett
kraftfullt stod, en férbattrad skogsteknik kan i mangt och mycket komplettera en vikande
arbetskraft. En utvecklad teknik for att tillvarata och silja réjningsrester kan ocksd oka
skogsidgarnas drivkraft till att roja.

Den mekaniserade skogsvirden ska dock skdtas med varsamhet vad giller till exempel
kulturminnesvirden, vattendrag och renbetesomrdden. I detta sammanhang vill vi pa-

minna om satsningen pa grona jobb som gav ett mervirde till savil skogsniringen som
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bessksniringen och det rérliga friluftslivet. Grona jobb innebar en satsning pé att de som
stod langt frin arbetsmarknaden kunde komma tillbaka till jobb eller studier.

Skogsbruksplaner
Inforandet av skogsbruksplaner ir ett utomordentligt redskap for varje skogsigare som vill ha
overblick over de nédvindiga dtgirderna i den egna skogen. Skogsbruksplanerna underlit-
tar ocksd ett hallbart skogsbruk och bidrar till att férenkla avvigningen mellan miljs- och
produktionsmélen. Det behévs utskade resurser till bland annat utbildning, ridgivning
och information fér den s viktiga réjningen. Tillsynen méste 6ka inte minst nir det gil-
ler avverkning av skog. Forskningen kring olika hyggesmetoder bér ges storre utrymme.
En 6kad kunskap och ridgivning nir det giller kemikalier i skogsbruket och en skirpt
tillstdnds- och dispensgivning for de kemiska bekdimpningsmedel som anvinds i skogbruket
och pa plantskolor 4r en annan angelidgen friga.

Arbetsmiljosatsning
De minniskor som arbetar i skogen 16per fyrtio gdnger hogre risk acc dodas pa sin ar-
betsplats jimfort med andra arbetstagare. En skogspolitik for framtiden kriver mer in
en tillfillig utbildningsinsats. Det behévs rejila satsningar pé en trygg arbetsmiljo for alla
som arbetar i skogen.

Okad tillvixt och anvindning av skogsrivaran

En ¢kad tillvixt av skogen dr nédvindig. Den svenska skogs- och triindustrin har stort be-
hov av en fortsatt jamn tillgdng till skogsravara av hog kvalitet. Nir efterfrigan okar skirps
konkurrensen om virket. Industrins behov av rivara méste sikerstillas. Genom att utveckla
vidareforidlingen skapas [onsammare foretag och fler arbetstillfillen. Restprodukeer som
grenar och rotter, bioenergigrodor samt uttjinta triprodukter bor gi till virmeverken.

Den skogliga tillvixten motverkar ocksa klimatférindringarnas effekter genom upp-
lagring av kol i vixande skog och i skogsprodukter. Detsamma giller f6r den 6kande
produktionen av biobrinsle; ocksa den bidrar till att minska en global uppvirmning. Okad
tillviixt innebir att skogsbruket intensifieras. Det kan i sin tur innebira 6kad dikning,
okad godsling och 6kad markberedning. Redan i dag kan vi godsla pa betydligt storre areal
och ind3 fslja skogsvardslagen. Det samma giller for dikesrensning. Stubbrytningen far
bedrivas pd en begrinsad yta varje ér tills miljanalysarbetet 4r fardigt.

Det ir tvekldst sd att Sverige behdver en utvecklad skogsforskning, som kan bidra till
att stirka Sveriges internationella konkurrensformaga, likvil som forskningen behéver svara
pa frgan hur de globala klimatférindringarna kommer att paverka svenskt skogsbruk.
Okar risken for utbrott av skadeggrare?

Med anledning av ovan féreslar vi partikongressen besluta:

F86:1 att utifrin ett lingsiktigt hallbart perspektiv intensifiera skogsbruket for att 6ka
svensk tillvixt,

F86:2  att verka for att langsikreigt sikra révarutillgdngen av tri i industrin,

F86:3 att genomfora en storsatsning pd trihusproduktion for att ocksd klara bostads-
och klimatpolitiska mél samt f6r act f8 minniskor i arbete,

F86:4 att tydliggdra behovert av forbittrad réjning i svenska skogar,
F86:5 att verka for minskad kemikalieanvindning i det svenska skogsbruket.

Socialdemokraterna i Visternorrland
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Motion F87
Dalarnas partidistrikt

Skogen = fortsatt framtid for Sverige

Skogen ir vir framtid och vi méste vara ytterst varsamma med den. Den ska ricka dill
mycket och ge mer av allt — mer hégklassigt virke, mer férnybar biomassa, ett utékat skydd
mot klimatférindringar, mer naturupplevelser, mer rent vatten och ren luft, mer birplock-
ning och mer jakt. Framtidens ekosystem maste kunna hantera en 6kad miljébelastning.

Det ir sjilvklart att vi ska hélla fast vid en hog ambitionsnivin for savil skogsproduk-
tion som miljomal.

Efterfrigan av skogsravara frdn triindustrin, pappersbruken och kommunernas bio-
brinslepannor méste viigas av pa ett for alla tillfredsstillande sitt. Skogs- och triniringens
betydelse for utvecklingen av det framtida Sverige — for omstillningen till et [ingsikeige hall-
bart samhille — ir dven fortsiteningsvis ett fundament i den socialdemokratiska politiken.

Lat oss ocks slé fast att Sverige ir en av virldens frimsta skogsnationer. Och 14t detta
vara vigledande f6r den fortsatta behandlingen av Sveriges mest klassiska niringsgren.

"Det bor en granjivel i varje svensk” (Stig ”Slas” Claesson).

Skogen — en central del av bade nirings- och klimatpolitiken

Skog, tri, papper och bioenergi har en nyckelroll i ett samhille som bygger pa hallbar
utveckling. Aldrig f6rr har skogsniringen stitt sd tydligt i fokus for samtalen om de stora
framtidsfrigorna. Fossila brinslen ska fasas ut och vi ska anvinda férnyelsebara révaror,
och dir har skogen en viktig roll. Att ta tillvara den stora tillvixtpotential som finns i
skogarna och samtidigt sl& vakt om den biologiska mangfalden 4r en stor utmaning inom
miljé- och klimatomradet. Inte minst kan skogen ersitta minga oljebaserade produkter
pa marknaden, som till exempel konstfiber och textilier. Svenske skogsbruk hor dll de
ledande i virlden nir det giller att kombinera effektiv virkesproduktion med hégt stillda
naturvérdskrav. Skogsindustrin anvinder férnybara rivaror och tillverkar dtervinningsbara
och klimatvinliga produkter. Dessutom lagras kol i skogen och i produkterna. Skogen
och dess produkter 4r pa sd sitt en del av 18sningen pd klimatfrdgan.

Drygt halva Sveriges yta ir ticke av skog. Sveriges skogsmark utgér en fjirdedel av
skogsmarksarealen inom EU, vilket gor Sverige till unionens storsta skogsland. Skogen har:
- under &rhundraden varit en virdefull tillging for var 6verlevnad
- bidragit dll utvecklingen av var vilfird
- gete arbetstillfillen i savil glesbygd som i industrisamhillen
- inneburit en stabil bas i den svenska ekonomin.

Dagens svenska skogar ir nistan alla ett resultat av en framsynt och noggrann skogsvard,
dnda fran slutet av 1800-talet och fram till i vra dagar. Den forsta skogsvardslagen kom
redan 1904, i syfte att sikerstilla dterbeskogningen och framtida tillgéng till virke. Direfter
har lagen skrivits om ett antal ginger, men stindigt med samma avsikt — att med omsorg
verka for en langsiktig virkesforsérjning.

Grunden for en socialdemokratisk skogspolitik 4r principen om omsorg gentemot
kommande generationer. Skogen ska vrdas och nyttjas s att vi alla, vira barn, barnbarn
och barnbarnsbarn, fir del av dess avkastning, samtidigt som den biologiska méngfalden
behalls. Omsorgen om kommande generationer ir en sjilvklar utgingspunke nir vi nu ska
mota framtidens globala och nationella klimatutmaningar. Skogen ir dven betydelsefull
for minniskors mojlighet till rekreation och forbittrad hilsa. Upplevelseturismen ér en
viixande sektor med stor ekonomisk potential.

158



Skogsvarden maste forbittras for att ge hog och uthéllig avkastning. Kraftfulla sats-
ningar krivs for att anpassa den svenska skogspolitiken efter de effekter som dagens och
framfor allt morgondagens klimatforindringar innebir. Det 4r ocksé viktigt att behalla
balansen mellan skogspolitikens tvé jimstillda mal — miljomalet och produktionsmalet.

En skogspolitik for framtiden kriver ett helhetsperspektiv pd skogen och ett reellt
erkinnande av de jimstillda mélen. Den kriver forbittrade majligheter for sanktions-
avgifter och bittre uppf6ljning av frivilliga avsiteningar, bittre utnyttjande av miljdana-
lysinstrumentet i skogsvardslagen och bittre anpassning till ramdirektivet for vatten, for

att ta nagra exempel.

Skogen i industrin
Den svenska skogs- och triindustrin har ett stort och odiskutabelt behov av révara. Efterfra-
gan pd pappersmassa och bioenergi dkar, liksom efterfrigan pa sigtimmer av hog kvalitet.
Skogsindustrin ir av vital betydelse for svensk landsbygdsutveckling och sysselsittning
genom sin lokalisering till regioner och orter dir i manga fall alternativ sysselsittning 4r
begrinsad eller saknas. Skogs- och triindustrin sysselsitter per definition 100 000-tals
minniskor i Sverige.

Skogsniringen har starka kluster i Sverige. Forskning och utveckling ir starka inslag

i denna klustersamverkan.

En storsatsning pa byggnation i trd behovs!

Trd och trifiber dr en fornybar och nationell resurs och en kad anvindning av tri ska
frimjas genom bland annat 6kat byggande i trd, och det behdvs en fortsatt satsning pa
modernt tribyggande som 6kar konkurrensen och genererar minskade koldioxidutslipp
i bygg- och bostadssektorn.

Traditionelle byggs de flesta radhus och villor i trd. Det iir en f6rindring som kommit
inte minst genom prefabricering av smihus. Aven privatpersoner viljer i 6kad omfattning
att bygga hus i losvirke. Det har ocksd skett en del framgdngsrika projeke dir flerfamiljshus
och idven offentliga byggnader uppforts i trd. Men trots framgdngen finns fortfarande en
konservativ syn pd trd i byggbranchen.

Socialdemokraterna har all anledning att artikulera en trihuspolitik. Férutom att det
finns bide ekonomiska och klimatpolitiska incitament, sa 4r trihusproduktion en verk-
samhet som i hdg utstrickning dr inhemsk. En stimulering av 6kad trishusproduktion
kommer att ge hog verkningsgrad miitt i sysselsiteningstal.

Skogskotsel

Réjning ir en forutsittning f6r ett ekonomiske hallbart skogsbruk, det idr de flesta skogs-
igare medvetna om. Anda ir rojningen p en del hill kraftigt eftersatt. Det akuta rojnings-
behovet i Sverige uppgar till cirka fem procent av skogsmarken. Det ir en férdubbling
av behovet jimfért med mitten av 1990-talet. Réjningsplike eller rojningsbidrag bor
Overvagas noggrant.

En eftersatt skogsvérd ir inte forenlig med ett skogsbruk som ska motverka och an-
passas f6r kommande klimatférindringar. Den miljotekniska utvecklingen maste ges ett
kraftfullt stéd, en frbittrad skogsteknik kan i mangt och mycket komplettera en vikande
arbetskraft. En utvecklad teknik for att tillvarata och silja réjningsrester kan ockséd oka
skogsidgarnas drivkraft dll att roja.

Den mekaniserade skogsvirden ska dock skétas med varsamhet vad giller till exempel
kulturminnesvirden, vattendrag och renbetesomraden. I detta sammanhang vill vi pa-

minna om satsningen pa grona jobb som gav ett mervirde till sivil skogsniringen som
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bessksniringen och det rérliga friluftslivet. Grona jobb innebar en satsning pé att de som
stod langt frin arbetsmarknaden kunde komma tillbaka till jobb eller studier.

Skogsbruksplaner
Inforandet av skogsbruksplaner ir ett utomordentligt redskap for varje skogsigare som vill ha
overblick 6ver de nédvindiga dtgirderna i den egna skogen. Skogsbruksplanerna underlit-
tar ocksd ett hallbart skogsbruk och bidrar till att férenkla avvigningen mellan miljs- och
produktionsmélen. Det behvs utskade resurser till bland annat utbildning, rédgivning
och information f6r den s3 viktiga réjningen. Tillsynen méste 6ka inte minst nir det gil-
ler avverkning av skog. Forskningen kring olika hyggesmetoder bor ges storre utrymme.
En 6kad kunskap och ridgivning nir det giller kemikalier i skogsbruket och en skirpt
tillstdnds- och dispensgivning for de kemiska bekdmpningsmedel som anvinds i skogbruket
och pa plantskolor 4r en annan angeligen friga.

Arbetsmiljésatsning
De minniskor som arbetar i skogen 16per fyrtio gdnger hogre risk atc dodas pa sin ar-
betsplats jimfort med andra arbetstagare. En skogspolitik for framtiden kriver mer dn
en tillfillig utbildningsinsats. Det behévs rejila satsningar pa en trygg arbetsmiljo for alla
som arbetar i skogen.

Okad tillvixt och anvindning av skogsrivaran

En ¢kad tillviixt av skogen idr nédvindig. Den svenska skogs- och trdindustrin har stort be-
hov av en fortsatt jimn tillgdng till skogsrivara av hog kvalitet. Nir efterfrgan okar skirps
konkurrensen om virket. Industrins behov av rdvara méste sikerstillas. Genom att utveckla
vidareforidlingen skapas lonsammare foretag och fler arbecstillfallen. Restprodukter som
grenar och rotter, bioenergigrodor samt uttjinta triprodukter bor g till virmeverken.

Den skogliga tillvixten motverkar ocksi klimatforindringarnas effekter genom upp-
lagring av kol i vixande skog och i skogsprodukter. Detsamma giller f6r den kande
produktionen av biobrinsle; ocksa den bidrar till att minska en global uppvirmning. Okad
tillviixt innebir att skogsbruket intensifieras. Det kan i sin tur innebira 6kad dikning,
okad godsling och 6kad markberedning. Redan i dag kan vi gédsla pa betydligt storre areal
och ind3 folja skogsvardslagen. Det samma giller f6r dikesrensning. Stubbrytningen far
bedrivas pa en begrinsad yta varje ér tills miljsanalysarbetet 4r firdigt.

Det ir tvekldst s& att Sverige behdver en utvecklad skogsforskning, som kan bidra till
att stirka Sveriges internationella konkurrensformaga, likvil som forskningen behéver svara
pa frigan hur de globala klimatférindringarna kommer att paverka svenskt skogsbruk.
Okar risken for utbrott av skadegérare?

Med anledning av ovan féreslar vi partikongressen besluta:

F87:1 att utifran ett lingsikeigt hallbart perspektiv intensifiera skogsbruket for att 6ka
svensk tillvixt,

F87:2 att verka for atc langsikeigt sikra révarutillgingen av tri 1 industrin,

F87:3 att genomfora en storsatsning pd trihusproduktion for att ocksa klara bostads-
och klimatpolitiska mél samt f6r att f& minniskor i arbete,

F87:4 att tydliggdra behovet av forbittrad rdjning i svenska skogar,
F87:5 att verka for minskad kemikalieanvindning i det svenska skogsbruket.

Socialdemokraterna i Dalarna
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Motion F88
Jamtlands lans partidistrikt

Skogen = fortsatt framtid for Sverige

Skogen i4r var framtid och vi méste vara ytterst varsamma med den. Den ska ricka dill
mycket och ge mer av allt — mer hogklassigt virke, mer fdrnybar biomassa, ett utkat skydd
mot klimatférindringar, mer naturupplevelser, mer rent vatten och ren luft, mer birplock-
ning och mer jakt. Framtidens ekosystem mdste kunna hantera en 6kad miljébelastning.

Det ir sjilvklart att vi ska halla fast vid en hég ambitionsnivén f6r sdvil skogsproduk-
tion som miljomal.

Efterfrgan av skogsrdvara frdn triindustrin, pappersbruken och kommunernas bio-
brinslepannor méste vigas av pa ett for alla tillfredsstillande sitt. Skogs- och triniringens
betydelse f6r utvecklingen av det framtida Sverige — for omstillningen till ett lingsiktigt hall-
bart samhiille — ir dven fortsiteningsvis ett fundament i den socialdemokratiska politiken.

Lat oss ocksa sla fast att Sverige ir en av virldens frimsta skogsnationer. Och lat detta
vara vigledande f6r den fortsatta behandlingen av Sveriges mest klassiska niringsgren.

"Det bor en granjivel i varje svensk” (Stig ”Slas” Claesson).

Skogen — en central del av bdde nirings- och klimatpolitiken

Skog, trid, papper och bioenergi har en nyckelroll i ett samhille som bygger p& hallbar
utveckling. Aldrig forr har skogsniringen statt sa tydligt i fokus fér samtalen om de stora
framtidsfrigorna. Fossila brinslen ska fasas ut och vi ska anvinda férnyelsebara révaror,
och dir har skogen en viktig roll. Att ta tillvara den stora tillvixtpotential som finns i
skogarna och samtidigt sl& vakt om den biologiska mangfalden ir en stor utmaning inom
miljé- och klimatomradet. Inte minst kan skogen ersitta minga oljebaserade produkter
pa marknaden, som till exempel konstfiber och textilier. Svenske skogsbruk hor dll de
ledande i virlden nir det giller att kombinera effektiv virkesproduktion med hégt stillda
naturvardskrav. Skogsindustrin anvinder fdrnybara rivaror och tillverkar dtervinningsbara
och klimatvinliga produkter. Dessutom lagras kol i skogen och i produkterna. Skogen
och dess produkter dr pa sd sitt en del av 18sningen pd klimatfrdgan.

Drygt halva Sveriges yta ir ticke av skog. Sveriges skogsmark utgsr en fjirdedel av
skogsmarksarealen inom EU, vilket gor Sverige till unionens storsta skogsland. Skogen har:
- under &rhundraden varit en virdefull tillging for var dverlevnad
- bidragit dll utvecklingen av var vilfird
- gett arbecstillfillen i sdvil glesbygd som i industrisamhillen
- inneburit en stabil bas i den svenska ekonomin.

Dagens svenska skogar ir nistan alla ett resultat av en framsynt och noggrann skogsvard,
dnda fran slutet av 1800-talet och fram till i vira dagar. Den forsta skogsvardslagen kom
redan 1904, i syfte att sikerstilla dterbeskogningen och framrida tillgang till virke. Direfter
har lagen skrivits om ett antal ginger, men stindigt med samma avsikt — att med omsorg
verka for en langsiktig virkesforsorjning.

Grunden for en socialdemokratisk skogspolitik 4r principen om omsorg gentemot
kommande generationer. Skogen ska vardas och nyttjas s att vi alla, vdra barn, barnbarn
och barnbarnsbarn, fir del av dess avkastning, samtidigt som den biologiska méangfalden
behalls. Omsorgen om kommande generationer ir en sjilvklar utgingspunke nir vi nu ska
mota framtidens globala och nationella klimatutmaningar. Skogen ir dven betydelsefull
for minniskors mojlighet till rekreation och forbittrad hilsa. Upplevelseturismen ir en
viixande sektor med stor ekonomisk potential.
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Skogsvarden maste forbittras for act ge hog och uthillig avkastning. Kraftfulla sats-
ningar krivs for att anpassa den svenska skogspolitiken efter de effekter som dagens och
framfor allt morgondagens klimatforindringar innebir. Det 4r ocksd viktigt att behlla
balansen mellan skogspolitikens tvé jimstillda mal — miljomalet och produktionsmalet.

En skogspolitik for framtiden kriver ett helhetsperspektiv pa skogen och ett reellt
erkinnande av de jimstillda mélen. Den kriver forbittrade méjligheter for sanktions-
avgifter och bittre uppf6ljning av frivilliga avsittningar, bittre utnytjande av miljéana-
lysinstrumentet i skogsvardslagen och bittre anpassning till ramdirektivet for vatten, for

att ta nagra exempel.

Skogen i industrin
Den svenska skogs- och triindustrin har ett stort och odiskutabelt behov av révara. Efterfra-
gan pd pappersmassa och bioenergi okar, liksom efterfrigan pa sigtimmer av hog kvalitet.
Skogsindustrin ir av vital betydelse {6r svensk landsbygdsutveckling och sysselsittning
genom sin lokalisering till regioner och orter dir i manga fall alternativ sysselsittning ir
begrinsad eller saknas. Skogs- och triindustrin sysselsitter per definition 100 000-tals
minniskor i Sverige.

Skogsniringen har starka kluster i Sverige. Forskning och utveckling ir starka inslag

i denna klustersamverkan.

En storsatsning pa byggnation i trd behévs!

Trd och trifiber idr en fornybar och nationell resurs och en 6kad anvindning av trd ska
frimjas genom bland annat dkat byggande i trd, och det behdvs en fortsatt satsning pa
modernt tribyggande som okar konkurrensen och genererar minskade koldioxidutslipp
i bygg- och bostadssektorn.

Traditionellt byggs de flesta radhus och villor i trd. Det ir en f6rindring som kommit
inte minst genom prefabricering av smahus. Aven privatpersoner viljer i 6kad omfattning
att bygga hus i losvirke. Det har ocksd skett en del framgéngsrika projekt dir flerfamiljshus
och iven offentliga byggnader uppforts i trd. Men trots framgingen finns fortfarande en
konservativ syn pd trd i byggbranchen.

Socialdemokraterna har all anledning atc artikulera en trihuspolitik. Férutom att det
finns bade ekonomiska och klimatpolitiska incitament, sd dr trihusproduktion en verk-
samhet som i hdg utstrickning dr inhemsk. En stimulering av 6kad trishusproduktion
kommer att ge hog verkningsgrad mite i sysselsdttningstal.

Skogskotsel

Réjning ir en fSrutsittning for ett ekonomiske hallbart skogsbruk, det ir de flesta skogs-
igare medvetna om. Anda ir rojningen pi en del hall kraftigt eftersatt. Det akuta rojnings-
behovet i Sverige uppgar till cirka fem procent av skogsmarken. Det 4r en f6rdubbling
av behovet jimf6rt med mitten av 1990-talet. Réjningsplike eller rojningsbidrag bor
Overvdgas noggrant.

En eftersatt skogsvérd ir inte forenlig med ett skogsbruk som ska motverka och an-
passas f6r kommande klimatfgrindringar. Den miljstekniska utvecklingen maste ges ett
kraftfullt stod, en férbattrad skogsteknik kan i mangt och mycket komplettera en vikande
arbetskraft. En utvecklad teknik for att tillvarata och silja réjningsrester kan ocksd oka
skogsidgarnas drivkraft till att roja.

Den mekaniserade skogsvirden ska dock skdtas med varsamhet vad giller till exempel
kulturminnesvirden, vattendrag och renbetesomrdden. I detta sammanhang vill vi pa-

minna om satsningen pa grona jobb som gav ett mervirde till savil skogsniringen som
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bessksniringen och det rérliga friluftslivet. Grona jobb innebar en satsning pé att de som
stod langt frin arbetsmarknaden kunde komma tillbaka till jobb eller studier.

Skogsbruksplaner
Inforandet av skogsbruksplaner ir ett utomordentligt redskap for varje skogsigare som vill ha
overblick over de nédvindiga dtgirderna i den egna skogen. Skogsbruksplanerna underlit-
tar ocksd ett hallbart skogsbruk och bidrar till att férenkla avvigningen mellan miljs- och
produktionsmélen. Det behévs utskade resurser till bland annat utbildning, ridgivning
och information fér den s viktiga réjningen. Tillsynen méste 6ka inte minst nir det gil-
ler avverkning av skog. Forskningen kring olika hyggesmetoder bér ges storre utrymme.
En 6kad kunskap och ridgivning nir det giller kemikalier i skogsbruket och en skirpt
tillstdnds- och dispensgivning for de kemiska bekdimpningsmedel som anvinds i skogbruket
och pa plantskolor 4r en annan angelidgen friga.

Arbetsmiljosatsning
De minniskor som arbetar i skogen 16per fyrtio gdnger hogre risk acc dodas pa sin ar-
betsplats jimfort med andra arbetstagare. En skogspolitik for framtiden kriver mer in
en tillfillig utbildningsinsats. Det behévs rejila satsningar pé en trygg arbetsmiljo for alla
som arbetar i skogen.

Okad tillvixt och anvindning av skogsrivaran

En ¢kad tillvixt av skogen dr nédvindig. Den svenska skogs- och triindustrin har stort be-
hov av en fortsatt jamn tillgdng till skogsravara av hog kvalitet. Nir efterfrigan okar skirps
konkurrensen om virket. Industrins behov av rivara méste sikerstillas. Genom att utveckla
vidareforidlingen skapas [onsammare foretag och fler arbetstillfillen. Restprodukeer som
grenar och rotter, bioenergigrodor samt uttjinta triprodukter bor gi till virmeverken.

Den skogliga tillvixten motverkar ocksa klimatférindringarnas effekter genom upp-
lagring av kol i vixande skog och i skogsprodukter. Detsamma giller f6r den 6kande
produktionen av biobrinsle; ocksa den bidrar till att minska en global uppvirmning. Okad
tillviixt innebir att skogsbruket intensifieras. Det kan i sin tur innebira 6kad dikning,
okad godsling och 6kad markberedning. Redan i dag kan vi godsla pa betydligt storre areal
och ind3 fslja skogsvardslagen. Det samma giller for dikesrensning. Stubbrytningen far
bedrivas pd en begrinsad yta varje ér tills miljanalysarbetet 4r fardigt.

Det ir tvekldst sd att Sverige behdver en utvecklad skogsforskning, som kan bidra till
att stirka Sveriges internationella konkurrensformaga, likvil som forskningen behéver svara
pa frgan hur de globala klimatférindringarna kommer att paverka svenskt skogsbruk.
Okar risken for utbrott av skadeggrare?

Med anledning av ovan féreslar vi partikongressen besluta:

F88:1 att utifrdn etc ldngsikdige hallbart perspektiv intensifiera skogsbruket for ace 5ka

svensk tillvixt,
F88:2 att verka for att langsiktigt sikra ravarutillgingen av tri i industrin,

F88:3 att genomféra en storsatsning péd trihusproduktion for att ocksé klara bostads-
och klimatpolitiska mél samt f6r att fi minniskor i arbete,

F88:4 art tydliggora behovet av forbittrad réjning i svenska skogar,
F88:5 att verka f6r minskad kemikalieanvindning i det svenska skogsbruket.

Socialdemokraterna i Jimtlands lin
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Motion F89
Norrbottens partidistrikt

Skogen = fortsatt framtid for Sverige

Skogen ir vir framtid och vi méste vara ytterst varsamma med den. Den ska ricka dill
mycket och ge mer av allt — mer hégklassigt virke, mer férnybar biomassa, ett utékat skydd
mot klimatférindringar, mer naturupplevelser, mer rent vatten och ren luft, mer birplock-
ning och mer jakt. Framtidens ekosystem maste kunna hantera en 6kad miljébelastning.

Det ir sjilvklart att vi ska hélla fast vid en hog ambitionsnivin for savil skogsproduk-
tion som miljomal.

Efterfrigan av skogsravara frdn triindustrin, pappersbruken och kommunernas bio-
brinslepannor méste viigas av pa ett for alla tillfredsstillande sitt. Skogs- och triniringens
betydelse for utvecklingen av det framtida Sverige — for omstillningen till et [ingsikeige hall-
bart samhille — ir dven fortsiteningsvis ett fundament i den socialdemokratiska politiken.

Lat oss ocks slé fast att Sverige ir en av virldens frimsta skogsnationer. Och 14t detta
vara vigledande f6r den fortsatta behandlingen av Sveriges mest klassiska niringsgren.

"Det bor en granjivel i varje svensk” (Stig ”Slas” Claesson).

Skogen — en central del av bade nirings- och klimatpolitiken

Skog, tri, papper och bioenergi har en nyckelroll i ett samhille som bygger pa hallbar
utveckling. Aldrig f6rr har skogsniringen stitt sd tydligt i fokus for samtalen om de stora
framtidsfrigorna. Fossila brinslen ska fasas ut och vi ska anvinda férnyelsebara révaror,
och dir har skogen en viktig roll. Att ta tillvara den stora tillvixtpotential som finns i
skogarna och samtidigt sl& vakt om den biologiska mangfalden 4r en stor utmaning inom
miljé- och klimatomradet. Inte minst kan skogen ersitta minga oljebaserade produkter
pa marknaden, som till exempel konstfiber och textilier. Svenske skogsbruk hor dll de
ledande i virlden nir det giller att kombinera effektiv virkesproduktion med hégt stillda
naturvérdskrav. Skogsindustrin anvinder férnybara rivaror och tillverkar dtervinningsbara
och klimatvinliga produkter. Dessutom lagras kol i skogen och i produkterna. Skogen
och dess produkter 4r pa sd sitt en del av 18sningen pd klimatfrdgan.

Drygt halva Sveriges yta ir ticke av skog. Sveriges skogsmark utgér en fjirdedel av
skogsmarksarealen inom EU, vilket gor Sverige till unionens storsta skogsland. Skogen har:
- under &rhundraden varit en virdefull tillging for var 6verlevnad
- bidragit dll utvecklingen av var vilfird
- gete arbetstillfillen i savil glesbygd som i industrisamhillen
- inneburit en stabil bas i den svenska ekonomin.

Dagens svenska skogar ir nistan alla ett resultat av en framsynt och noggrann skogsvard,
dnda fran slutet av 1800-talet och fram till i vra dagar. Den forsta skogsvardslagen kom
redan 1904, i syfte att sikerstilla dterbeskogningen och framtida tillgéng till virke. Direfter
har lagen skrivits om ett antal ginger, men stindigt med samma avsikt — att med omsorg
verka for en langsiktig virkesforsérjning.

Grunden for en socialdemokratisk skogspolitik 4r principen om omsorg gentemot
kommande generationer. Skogen ska vrdas och nyttjas s att vi alla, vira barn, barnbarn
och barnbarnsbarn, fir del av dess avkastning, samtidigt som den biologiska méngfalden
behalls. Omsorgen om kommande generationer ir en sjilvklar utgingspunke nir vi nu ska
mota framtidens globala och nationella klimatutmaningar. Skogen ir dven betydelsefull
for minniskors mojlighet till rekreation och forbittrad hilsa. Upplevelseturismen ér en
viixande sektor med stor ekonomisk potential.
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Skogsvarden maste forbittras for att ge hog och uthéllig avkastning. Kraftfulla sats-
ningar krivs for att anpassa den svenska skogspolitiken efter de effekter som dagens och
framfor allt morgondagens klimatforindringar innebir. Det 4r ocksé viktigt att behalla
balansen mellan skogspolitikens tvé jimstillda mal — miljomalet och produktionsmalet.

En skogspolitik for framtiden kriver ett helhetsperspektiv pd skogen och ett reellt
erkinnande av de jimstillda mélen. Den kriver forbittrade majligheter for sanktions-
avgifter och bittre uppf6ljning av frivilliga avsiteningar, bittre utnyttjande av miljdana-
lysinstrumentet i skogsvardslagen och bittre anpassning till ramdirektivet for vatten, for

att ta nagra exempel.

Skogen i industrin
Den svenska skogs- och triindustrin har ett stort och odiskutabelt behov av révara. Efterfra-
gan pd pappersmassa och bioenergi dkar, liksom efterfrigan pa sigtimmer av hog kvalitet.
Skogsindustrin ir av vital betydelse for svensk landsbygdsutveckling och sysselsittning
genom sin lokalisering till regioner och orter dir i manga fall alternativ sysselsittning 4r
begrinsad eller saknas. Skogs- och triindustrin sysselsitter per definition 100 000-tals
minniskor i Sverige.

Skogsniringen har starka kluster i Sverige. Forskning och utveckling ir starka inslag

i denna klustersamverkan.

En storsatsning pa byggnation i trd behovs!

Trd och trifiber dr en fornybar och nationell resurs och en kad anvindning av tri ska
frimjas genom bland annat 6kat byggande i trd, och det behdvs en fortsatt satsning pa
modernt tribyggande som 6kar konkurrensen och genererar minskade koldioxidutslipp
i bygg- och bostadssektorn.

Traditionelle byggs de flesta radhus och villor i trd. Det iir en f6rindring som kommit
inte minst genom prefabricering av smihus. Aven privatpersoner viljer i 6kad omfattning
att bygga hus i losvirke. Det har ocksd skett en del framgdngsrika projeke dir flerfamiljshus
och idven offentliga byggnader uppforts i trd. Men trots framgdngen finns fortfarande en
konservativ syn pd trd i byggbranchen.

Socialdemokraterna har all anledning att artikulera en trihuspolitik. Férutom att det
finns bide ekonomiska och klimatpolitiska incitament, sa 4r trihusproduktion en verk-
samhet som i hdg utstrickning dr inhemsk. En stimulering av 6kad trishusproduktion
kommer att ge hog verkningsgrad miitt i sysselsiteningstal.

Skogskotsel

Réjning ir en forutsittning f6r ett ekonomiske hallbart skogsbruk, det idr de flesta skogs-
igare medvetna om. Anda ir rojningen p en del hill kraftigt eftersatt. Det akuta rojnings-
behovet i Sverige uppgar till cirka fem procent av skogsmarken. Det ir en férdubbling
av behovet jimfért med mitten av 1990-talet. Réjningsplike eller rojningsbidrag bor
Overvagas noggrant.

En eftersatt skogsvérd ir inte forenlig med ett skogsbruk som ska motverka och an-
passas f6r kommande klimatférindringar. Den miljotekniska utvecklingen maste ges ett
kraftfullt stéd, en frbittrad skogsteknik kan i mangt och mycket komplettera en vikande
arbetskraft. En utvecklad teknik for att tillvarata och silja réjningsrester kan ockséd oka
skogsidgarnas drivkraft dll att roja.

Den mekaniserade skogsvirden ska dock skétas med varsamhet vad giller till exempel
kulturminnesvirden, vattendrag och renbetesomraden. I detta sammanhang vill vi pa-

minna om satsningen pa grona jobb som gav ett mervirde till sivil skogsniringen som
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bessksniringen och det rérliga friluftslivet. Grona jobb innebar en satsning pé att de som
stod langt frin arbetsmarknaden kunde komma tillbaka till jobb eller studier.

Skogsbruksplaner
Inforandet av skogsbruksplaner ir ett utomordentligt redskap for varje skogsigare som vill ha
overblick 6ver de nédvindiga dtgirderna i den egna skogen. Skogsbruksplanerna underlit-
tar ocksd ett hallbart skogsbruk och bidrar till att férenkla avvigningen mellan miljs- och
produktionsmélen. Det behvs utskade resurser till bland annat utbildning, rédgivning
och information f6r den s3 viktiga réjningen. Tillsynen méste 6ka inte minst nir det gil-
ler avverkning av skog. Forskningen kring olika hyggesmetoder bor ges storre utrymme.
En 6kad kunskap och ridgivning nir det giller kemikalier i skogsbruket och en skirpt
tillstdnds- och dispensgivning for de kemiska bekdmpningsmedel som anvinds i skogbruket
och pa plantskolor 4r en annan angeligen friga.

Arbetsmiljésatsning
De minniskor som arbetar i skogen 16per fyrtio gdnger hogre risk atc dodas pa sin ar-
betsplats jimfort med andra arbetstagare. En skogspolitik for framtiden kriver mer dn
en tillfillig utbildningsinsats. Det behévs rejila satsningar pa en trygg arbetsmiljo for alla
som arbetar i skogen.

Okad tillvixt och anvindning av skogsrivaran

En ¢kad tillviixt av skogen idr nédvindig. Den svenska skogs- och trdindustrin har stort be-
hov av en fortsatt jimn tillgdng till skogsrivara av hog kvalitet. Nir efterfrgan okar skirps
konkurrensen om virket. Industrins behov av rdvara méste sikerstillas. Genom att utveckla
vidareforidlingen skapas lonsammare foretag och fler arbecstillfallen. Restprodukter som
grenar och rotter, bioenergigrodor samt uttjinta triprodukter bor g till virmeverken.

Den skogliga tillvixten motverkar ocksi klimatforindringarnas effekter genom upp-
lagring av kol i vixande skog och i skogsprodukter. Detsamma giller f6r den kande
produktionen av biobrinsle; ocksa den bidrar till att minska en global uppvirmning. Okad
tillviixt innebir att skogsbruket intensifieras. Det kan i sin tur innebira 6kad dikning,
okad godsling och 6kad markberedning. Redan i dag kan vi gédsla pa betydligt storre areal
och ind3 folja skogsvardslagen. Det samma giller f6r dikesrensning. Stubbrytningen far
bedrivas pa en begrinsad yta varje ér tills miljsanalysarbetet 4r firdigt.

Det ir tvekldst s& att Sverige behdver en utvecklad skogsforskning, som kan bidra till
att stirka Sveriges internationella konkurrensformaga, likvil som forskningen behéver svara
pa frigan hur de globala klimatférindringarna kommer att paverka svenskt skogsbruk.
Okar risken for utbrott av skadegérare?

Med anledning av ovan féreslar vi partikongressen besluta:

F89:1 att utifran ett lingsikeigt hallbart perspektiv intensifiera skogsbruket for att 6ka
svensk tillvixt,

F89:2  att verka for atc langsikreigt sikra révarutillgingen av tri 1 industrin,

F89:3 att genomfora en storsatsning pd trihusproduktion for att ocksa klara bostads-
och klimatpolitiska mél samt f6r att f& minniskor i arbete,

F89:4 att tydliggdra behovet av forbittrad rdjning i svenska skogar,
F89:5 att verka for minskad kemikalieanvindning i det svenska skogsbruket.

Socialdemokraterna i Norrbotten
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Partistyrelsens utlatande 6ver motionerna

F90:1, F90:2, F90:3, F91:1, F91:2 (fyrverkerier)

Motion F90:1-3 (Falkopings arbetarekommun) féreslar, att det blir férbud om
forsiljning av pyrotekniska artiklar, fyrverkeripjiser och smallare, i Sverige till
allminheten, att forsiljning av fyrverkerier dll allminheten forbjuds samt att
fyrverkerier endast fir handhas av sirskile utbildad personal och p3 sirskile anvi-
sade platser. Motion F91:1-2 (Malmg arbetarekommun) foreslér att fyrverkerier
endast fir anordnas av behériga som har utbildning och tillstdnd for hantering av
dessa vapen samt att det ska vara en nollvision for att inga skador ska orsakas av
anvindandet av pyrotekniska artiklar.

EU har den 23 maj 2007 antagit ett direktiv (2007/23/EG) om utslippande
pa marknaden av pyrotekniska artiklar. I korthet innebir direktivet bland annat
fri rérlighet inom EU for fyrverkeriartiklar, att fyrverkeriartiklar ska delas in i fyra
olika kategorier efter risk- och ljudnivd, att aldersgrinser (miniminivaer) kopplas
till dessa kategorier (fran 12 till 18 ar) samr att kategori fyra bara far forsiljas ill
sirskilt utbildade personer. For fyrverkerier i kategori tvd och tre kan medlems-
staterna besluta att férhindra férsiljning av enskilda artiklar till allminheten om
det bedoms berittigat utifrdn den allminna ordningen, sikerhet eller miljohinsyn.
Medlemsstaterna ska senast den 4 januari 2010 ha infért en lagstiftning i enlighet
med direktivet.

Sverige har sedan 2000 ett f6rbud mot fyrverkeriartiklar med huvudsakligt syfte
att avge knall. Konsekvensen av EU-direktivet kan bli att vissa mindre smallare,
”ryska smillare”, som hamnar i kategori ett dterigen kan siljas i Sverige. Ovriga
smillare som hamnar i kategori tva och tre kan Sverige diremot fortsatt halla borta
fran Svensk marknad. Vad giller 6vriga fyrverkeriartiklar blir troligen ungefir
samma artiklar som idag godkinda i Sverige.

Partistyrelsen menar att ett totalt forbud mot all fyrverkeriforsiljning till all-
minheten riskerar leda till en 6kad illegal tillverkning och inforsel av fyrverkeri-
produkeer vilket inte skulle 6ka sikerheten. Diremot méste det finnas en mycket
god tillsyn av f6rsiljning och dvrig hantering av fyrverkeriartiklar. Det kan ocksé
finnas skil att 6verviga om det finns ytterligare artiklar inom kategori tvé och tre
vilka bor héllas borta frin den Svenska marknaden.

Partistyrelsen foreslar kongressen besluta:

att anse foljande motioner besvarade med hinvisning till utldtandet 90:1, F90:2,
F90:3, F91:1, F91:2.

Motion F90
Falkopings arbetarekommun

Fyrverkeripjaser ar vapen!
I Sverige dr det f6rbud mot att inneha vapen och bira knivar. Fyrverkeripjiser dr ocksa
vapen som &rligen gér skada pa minniskor och egendom. Flera hundra skadas varje ar av
fyrverkerier och méste soka akut likarvird, ménga fir skador for livet och det intriffar
dven doédsfall. Skador pd egendom genom brinder orsakar dven personligt lidande och
stora kostnader for samhiillet och dven f6r dem som drabbas.

Att det som nu ir tilldtet att forsilja och anvinda vapen till alla som ér 6ver 18 &r och
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som inte har kunskap om vilken skada som fyrverkeripjiser kan orsaka kan inte vara ritc i
ett samhille som virnar om allas trygghet. I en rad linder 4r det férbud att silja pyrotek-
niska artiklar till allminheten. Det fir i dessa linder endast forekomma fyrverkerier an-
ordnade av dem som har speciella tillstdind och endast vid hégtider eller speciella tillfillen.

Fyrverkerier bidrar dven till miljéférstoring och skrimmer djuren i var nirhet. Vi ska
4dven tinka pd vira husdjur som varje ir med fasa upplever dessa s3 kallade njen med

fyrverkerier.

Vi vill att socialdemokratiska partiet ska verka for:

F90:1 att det blir f6rbud mot férsiljning av pyrotekniska artiklar, fyrverkeripjiser och
smillare, 1 Sverige till allminheten,

F90:2  att fyrverkerier endast fir anordnas av behdriga som har utbildning och tillstdnd
for hantering av dessa vapen,

F90:3  atc det ska vara en nollvision f6r att inga skador ska orsakas av anvindandet av
pyrotekniska artiklar.

Ing-Britt och Bo Berg
Falkopings arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Motion F91
Malmo arbetarekommun

Fyrverkerier

Infér varje nydr drabbas var milj6 av fyrverkerier. Fyrverkerirok ligger sig i luften som ett
brett tjockt band &ver bostadsomréden, buskar, trid, minniskor och djurlivet. Krutroken
hianger i luften, luktar krut och ir ohilsosamt att andas in. Dirfor 4r det inte bra for
personer med bronkit, astma eller daliga lungor.

Vi behover virna om figlarna och djurlivet — vart ska dessa ta vigen dd man smiller
fyrverkerier? Det giller dven vira husdjur som hundar, katter och andra djur. Hela miljon
paverkas negativt av fyrverkerier.

I dag forsoker man begrinsa fyrverkerierna genom sirskilda regler for tillverkning,
forsiljning och anvindande. Dessa regler ir inte tillrickliga utan bor dndras s& ace fyrver-
kerier endast fir anvindas av sirskilt utbildade personer och pa sirskilt anvisade platser.

Jag yrkar déarfér:
F91:1  atc forsdljning av fyrverkerier dll allminheten f6rbjuds,

F91:2  atc fyrverkerier endast fir handhas av sirskile utbildad personal och pa sirskilt

anvisade platser.

Irene Shane Centrums socialdemokratiska forening, Malmo

Malmé arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

168

2-1790-TE£-16-8L6 NASI  BUIAIEIJOWIP[EI0S 600T )



Klimatpolitik frén hot
till mojligheter

« Klimatpolitik

e Bostader och infrastruktur
e Energi

 Miljd och markning

socialdemokraterna.se

N

4)
OBB

KONGRESSEN

28 okt—1nov 2009

A
A\



	Investera i möjligheter och framtidstroKlimatpolitik – från hot till möjlighet
	Klimatpolitik från hot till möjlighet
	Partistyrelsens utlåtanden och motioner som rör området Klimatpolitik
	Partistyrelsens utlåtande över motionernaF1:1, F2:1, F3:1, F4:1, F5:1, F10:3, F10:12, F69:2, F69:6, F69:9, F69:10(Klimatpolitik)
	Motion F1Sigtuna arbetarekommun – enskildSätt åtgärder mot växhuseffekten och klimathotet överstpå valprogrammet för 2010–2014
	Motion F2Uppsala arbetarekommunValfrihet och klimat
	Motion F3Uppsala arbetarekommunFör miljöanpassade resor i offentlig sektor
	Motion F4Överkalix arbetarekommunSkogsskötselmetoder
	Motion F5Umeå arbetarekommunFramtida klimatinvesteringar
	Partistyrelsens utlåtande över motionernaF6:1, F6:2, F69:16, F69:18, F69:27, F74:2 (globalt klimat)
	Motion F6Örebro arbetarekommun – enskildPantsystem för batterier

	Partistyrelsens utlåtanden och motioner som rör området Bostäder och infrastruktur
	Partistyrelsens utlåtande över motionerna F7:1, F8:1, F9:1, F10:1, F11:1, F12:1, F65:7, F65:8, F69:20, G149:2,G167:2, G168:2, G169:11 (gröna bostäder och ett grönt boende)
	Motion F7 Lidingö arbetarekommun Bygg passivhus med solvärme i fjärrvärmeområden
	Motion F8 Arboga arbetarekommun Försäljning och köp av villafastighet och radhus
	Motion F9 Hallsbergs arbetarekommun Ökade incitament för att påverka sin förbrukning av energi och vatten
	Motion F10 Jönköpings arbetarekommun Socialdemokratisk klimatpolitik
	Motion F11 Lunds arbetarekommun Möjliggör lokala energikrav för bostäder och lokaler
	Motion F12 Umeå arbetarekommun Möjligheten att införa livscykelkostnadsperspektivpå bostadsbyggandet
	Partistyrelsens utlåtande över motionerna F13:1, F13:2, F13:3, F13:4, F14:1, F14:2, F14:3, F14:4, F15:1, F15:2,F15:3, F15:4, F16:1, F16:2, F16:3, F16:4, F17:1, F18:1, F18:2, F19:1,F19:2, F19:3, F19:4, F22:5 (europeisk infrastrukturpolitik)
	Motion F13 Luleå arbetarekommun En gemensam järnvägspolitik för EU
	Motion F14 Huddinge arbetarekommun En gemensam järnvägspolitik för EU
	Motion F15 Uppsala arbetarekommun En gemensam järnvägspolitik för EU
	Motion F16 Umeå arbetarekommun En gemensam järnvägspolitik för EU
	Motion F17 Västerbottens Partidistrikt TEN-status på väg – och järnvägsnäten i hela Sverige
	Motion F18 Umeå arbetarekommun Ett uppkopplat Europa
	Motion F19 Göteborgs partidistrikt En gemensam järnvägspolitik för EU
	Partistyrelsens utlåtande över motionerna A31:3, A32:2, A33:3, A35:4, A36:4, A37:4, A38:4, A39:4, A40:4, A41:4,A44:2, F10:6, F10:10, F20:1, F21:1, F22:1, F33:8, F33:9, F33:10, F33:11,F34:8, F34:9, F34:10, F34:11, F35:8, F35:9, F35:10, F35:11, F36:8,F36:9, F36:10, F36:11, F37:8, F37:9, F37:10, F37:11, F38:8, F38:9,F38:10, F38:11, F39:8, F39:9, F39:10, F39:11, F69:13, F69:14 (en grönare och effektivare infrastrukturplanering)
	Motion F20 Lidingö arbetarekommun – enskild Rödgrön, socialt och ekologiskt anpassad transportväxling
	Motion F21 Malmö arbetarekommun Statens ansvar för storstädernas infrastruktur
	Motion F22 Umeå arbetarekommun Samordnade infrastruktursatsningar samt gynnande av miljövänligatransporter
	Partistyrelsens utlåtande över motionerna F23:1, F23:2, F23:3, F23:4, F23:5, F23:10, F24:1, F24:2, F24:3, F24:4,F24:5, F24:10, F25:1, F25:2, F25:3, F25:4, F25:5, F25:10, F26:1, F26:2,F26:3, F26:4, F26:5, F26:10, F27:1, F27:2, F27:3, F27:4, F27:5, F27:10,F28:1, F28:2, F28:3, F28:4, F28:5, F28:10, F29:1, F29:2, F29:3, F29:4,F29:5, F29:10, F30:1, F31:2, F69:12 (infrastruktur och regional utveckling)
	Motion F23 Värmlands partidistrikt Kommunikationer för utveckling i hela landet
	Motion F24 Gävleborgs partidistrikt Kommunikationer för utveckling i hela landet
	Motion F25 Västerbottens partidistrikt Kommunikationer för utveckling i hela landet
	Motion F26 Västernorrlands partidistrikt Kommunikationer för utveckling i hela landet
	Motion F27 Dalarnas partidistrikt Kommunikationer för utveckling i hela landet
	Motion F28 Jämtlands läns partidistrikt Kommunikationer för utveckling i hela landet
	Motion F29 Norrbottens partidistrikt Kommunikationer för utveckling i hela landet
	Motion F30 Jämtlands läns partidistrikt Fungerande telekommunikationer i hela landet
	Partistyrelsens utlåtande över motionerna B51:4, F10:5, F23:6, F23:7, F23:8, F23:9, F24:6, F24:7, F24:8, F24:9,F25:6, F25:7, F25:8, F25:9, F26:6, F26:7, F26:8, F26:9, F27:6, F27:7,F27:8, F27:9, F28:6, F28:7, F28:8, F28:9, F29:6, F29:7, F29:8, F29:9,F31:1, F32:1, F32:2, F32:3, F32:4, F33:1, F33:3, F33:4, F33:5, F33:13,F34:1, F34:3, F34:4, F34:5, F34:13, F35:1, F35:3, F35:4, F35:5, F35:13,F36:1, F36:3, F36:4, F36:5, F36:13, F37:1, F37:3, F37:4, F37:5, F37:13,F38:1, F38:3, F38:4, F38:5, F38:13, F39:1, F39:3, F39:4, F39:5, F39:13,F40:1, F40:2, F41:1, F41:2, F42:1, F42:2, F61:4, F65:3 (järnvägen)
	Motion F31 Hallsbergs arbetarekommun Säkra kommunikationer i en grön framtid
	Motion F32 Hudiksvalls arbetarekommun Behov av förändrat direktiv till SJ
	Motion F33 Sörmlands partidistrik tHållbara transporter
	Motion F34 Stockholms läns partidistrikt Hållbara transporter
	Motion F35 Uppsala läns partidistrikt Hållbara transporter
	Motion F36 Västmanlands partidistrikt Hållbara transporter
	Motion F37 Örebro läns partidistrikt Hållbara transporter
	Motion F38 Östergötlands partidistrikt Hållbara transporter
	Motion F39 Stockholms arbetarekommun Hållbara transporter
	Motion F40 Uppsala arbetarekommun Skapa fler tågvägar
	Motion F41 Lunds arbetarekommun Satsa på Södra stambanan
	Motion F42 Umeå arbetarekommun Norrbotniabanan och biltåg
	Partistyrelsens utlåtande över motionerna F33:6, F34:6, F35:6, F36:6, F37:6, F38:6, F39:6, F43:1, F44:1, F69:4(kollektivtrafik)
	Motion F43 Jönköpings arbetarekommun – enskild Gratis kollektivtrafik
	Motion F44 Tomelilla arbetarekommun Nationellt kollektivtrafikkort
	Partistyrelsens utlåtande över motionerna F45:1, F45:2, F46:1 (trafiksäkerhet)
	Motion F45 Helsingborgs arbetarekommun Den tunga trafikens överlast på svenska vägar
	Motion F46Askersunds arbetarekommunSäkerhet i buss med bälte

	Partistyrelsens utlåtanden och motioner som rör området Energi
	Partistyrelsens utlåtande över motionerna B7:2, B10:3, B10:5, B11:3, B11:5, B12:3, B12:5, B13:3, B13:5, B14:3,B14:5, F7:3, F9:2, F9:3, F10:2, F10:4, F47:1, F47:2, F48:1, F49:1, F50:1,F51:1, F52:1, F53:1, F54:1, F54:2, F54:3, F55:1, F55:2, F56:1, F57:1,F57:2, F57:3, F58:1, F59:1, F60:1, F60:2, F61:1, F61:2, F61:3, F62:1,F62:2, F62:3, F63:1, F63:2, F63:3, F65:4, F65:6, F69:5, F69:21, F69:23,F69:24, F69:29 (energiförsörjning).
	Motion F47 Melleruds arbetarekommun Energipolitik för jobben
	Motion F48 Lidingö arbetarekommun Avveckla kärnkraften
	Motion F49 Hallsbergs arbetarekommun – enskild Elpriset
	Motion F50 Nora arbetarekommun Vattenkraften – en viktig basenergikälla som inte får sina
	Motion F51 Avesta arbetarekommun Kärnkraftsreaktorer
	Motion F52 Västerås arbetarekommun Kommunala och statliga byggnader ska få sin främsta energi frånförnybara energikällor
	Motion F53 Krokoms arbetarekommun Ersättning vid vindkraftsetablering
	Motion F54 Hudiksvalls arbetarekommun Vindkraftsutbyggnaden
	Motion F55 Norrtälje arbetarekommun Energipolitik för jobben
	Motion F56 Nybro arbetarekommun Solenergi
	Motion F57 Malmö arbetarekommun Hållbar energipolitik
	Motion F58 Uppsala arbetarekommun Upprätta en plan över avvecklingen av oljeberoendet
	Motion F59 Uppsala arbetarekommun En myndighet för alla förnybara energikällor
	Motion F60 Uppsala arbetarekommun – enskild Generellt främjande av förnybara energikällor
	Motion F61 Jönköpings arbetarekommun Miljö och klimat
	Motion F62 Umeå arbetarekommun Skapa energi ur alger
	Motion F63 Umeå arbetarekommun Mångfald i energipolitiken
	Partistyrelsens utlåtande över motionerna F7:2, F65:2, F69:25 (fungerande fjärrvärmemarknader)
	Partistyrelsens utlåtande över motionerna F10:8, F10:9, F31:4, F64:1, F65:1, F65:5 (investera i biodrivmedel)
	Motion F64 Söderköpings arbetarekommun En miljövänlig arbetspendling
	Motion F65Bohusläns partidistriktMiljö

	Partistyrelsens utlåtanden och motioner som rör området Miljö och märkning
	Partistyrelsens utlåtande över motionerna F66:1, F67:1, F68:1, F69:1, F69:3, F69:26, F70:1, F71:1, F72:1, F72:2,F73:1, F73:2, F74:1, F74:3, F74:4, F75:1, F80:4, F81:4, H5:5 (ett hållbart samhälle)
	Motion F66 Skövde arbetarekommun Ekologisk bomull
	Motion F67 Söderköpings arbetarekommun Kemikaliefri städning i offentliga lokaler
	Motion F68 Örebro arbetarekommun Gynna ekokooperativ
	Motion F69 Stockholms arbetarekommun Miljömotion
	Motion F70 Umeå arbetarekommun Miljöbalken och plan- och bygglagen
	Motion F71 Härjedalens arbetarekommun Öka samhällets förmåga att hantera plötsliga förändringar
	Motion F72 Lunds arbetarekommun Det ska vara enkelt att vara miljövänlig
	Motion F73 Lunds arbetarekommun Demokratisera beslut som rör vår miljö
	Motion F74 Lunds arbetarekommun Utarbeta en strategi för en hållbar värld
	Motion F75 Uppsala arbetarekommun – enskild Miljöpröva nya stormarknader utanför våra städer
	Partistyrelsens utlåtande över motionerna F10:11, F10:13, F76:1, F77:1, F78:1, F79:1, F79:2, F80:1, F80:2, F81:1,F81:2, F81:3 (opinion och konsumtion/märkning)
	Motion F76 Tyresö arbetarekommun Köttkonsumtionens klimateffekter
	Motion F77 Varbergs arbetarekommun Förbud mot användningen av transfetter
	Motion F78 Askersunds arbetarekommun Märkning av odlad fisk
	Motion F79 Lunds arbetarekommunInformera kunderna om effekterna för människor och miljö
	Motion F80 Västerbottens partidistrikt Minska klimatbelastningen från mat och konsumtion
	Motion F81 Umeå arbetarekommun Minska klimatbelastningen från mat och konsumtion
	Partistyrelsens utlåtande över motionerna F69:19, F80:5, F81:5, F82:1 (avlopp/avfall)
	Motion F82 Stockholms läns partidistrikt Ett nationellt VA-program för att skydda hav och sjöar
	Partistyrelsens utlåtande över motionerna F4:2, F83:1, F83:2, F83:3, F83:4, F83:5, F84:1, F84:2, F84:3, F84:4,F84:5, F85:1, F85:2, F85:3, F85:4, F85:5, F86:1, F86:2, F86:3, F86:4,F86:5, F87:1, F87:2, F87:3, F87:4, F87:5, F88:1, F88:2, F88:3, F88:4,F88:5, F89:1, F89:2, F89:3, F89:4, F89:5 (skogsbruk)
	Motion F83 Värmlands partidistrikt Skogen = fortsatt framtid för Sverige
	Motion F84 Gävleborgs partidistrikt Skogen = fortsatt framtid för Sverige
	Motion F85 Västerbottens partidistrikt Skogen = fortsatt framtid för Sverige
	Motion F86 Västernorrlands partidistrikt Skogen = fortsatt framtid för Sverige
	Motion F87 Dalarnas partidistrikt Skogen = fortsatt framtid för Sverige
	Motion F88 Jämtlands läns partidistrikt Skogen = fortsatt framtid för Sverige
	Motion F89 Norrbottens partidistrikt Skogen = fortsatt framtid för Sverige
	Partistyrelsens utlåtande över motionerna F90:1, F90:2, F90:3, F91:1, F91:2 (fyrverkerier)
	Motion F90 Falköpings arbetarekommun Fyrverkeripjäser är vapen!
	Motion F91 Malmö arbetarekommunFyrverkerier



