BRA

ONGRESS ¥k

2013 7455 &

Socialdemokraterna




Innehallsférteckning

BRA KOMMUNIKATIONER.
UB1 Utlatande infrastruktur

UB2 Utlatande IT .................
UB3 Utlatande trafik ............



BRA KOMMUNIKATIONER
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UB1 Utlatande infrastruktur

I ett exportberoende land som Sverige, med langa avstand, 4r vil fungerande transporter en forutsdttning
for jobb och vilfird. En politik f6r hallbara transporter och infrastruktur ar viktig for att nd vara
klimatmal. For full sysselsdttning och en starkare ekonomi krivs vil fungerande persontransportet,
godstransporter for exportindustrin och vil fungerande arbetspendling. Ett transportsystem som priglas

av ekologisk, ekonomisk och social hillbarhet dr grunden i en socialdemokratisk trafikpolitik.

Sverige har nira 8 procents arbetsléshet samtidigt som manga foretag har svart att rekrytera kvalificerad
arbetskraft. Genomtinkta investeringar i infrastruktur framstir som angelidgna bade for att hoja
sysselsittningen och skapa forutsittningar for stérre, bittre fungerande arbetsmarknadsregioner och for
att frimja industrins godstransporter. Gruv- och basniringarnas 6kade betydelse skapar ytterligare behov
av godstransporter pa vig och jirnvig i olika delar av landet. Gors inte genomtinkta investeringar i

kombination med férbittrat underhall riskeras manga arbetstillfillen och viktiga exportinkomster.

Aven klimatutmaningen stiller krav pa férindringar av transportsystemet. Ska klimatutslippen och
oljeberoendet minska krivs kommersialisering av ny teknik f6r 6kad energieffektivitet och alternativa
brinslen i alla typer av fordon. Samtidigt maste andelen kollektivtrafikresenirer dka. Aven dtgirder som

minskar luftféroreningar och buller dr angeldgna.

Sjofarten har stor utvecklingspotential. Sjéfarten dr betydelsefull 61 ett exportland som Sverige.

Infrastrukturen i anslutning till de stora hamnarna dr viktig. Sjéfarten har nu méjlighet till att utvecklas till



ett betydligt mera héllbart transportsitt tack vare ett 6kat fokus pd den internationella nivan for att minska
sjofartens milj6- och klimatpaverkan. For att skapa bittre konkurrensneutralitet med andra EU-linders

sjofart ska en tonnageskatt inféras for sjofarten.

Sverige ir ett land med stora avstind dir flyget har en viktig uppgift att fylla. Klimatutmaningarna stiller

krav pa fortsatt omstillning av flyget som transportsystem.

I dag finns stora brister i det svenska transportsystemet. Trafikverkets kapacitetsutredning visar att
transportsystemet i flera delar av landet slagit 1 sitt kapacitetstak och mot ar 2025 kommer situationen att
bli dnnu allvarligare. Sarskilt allvarlig dr situationen pé de stora persontrafik- och godsstriken for jirnvigen
men dven pd vigsidan kommer kapacitetsbrister att uppstd. Det dr tydligt att jarnvigssystemet har stora
behov av nyinvesteringar. Detta upplever arbetspendlare och godstransportérer dagligen. Det ér tydligt att
transportsystemet i Sverige 4r 1 behov av savil 6kad kapacitet som 6kad kvalitet. En vil fungerande politik
for transporter och infrastruktur dr viktig for att na vara hogt stillda malsittningar nir det giller

sysselsittning och klimat.

Ny jirnvig ska byggas mellan Jarna-Linkoping, den sa kallade Ostldnken, och mellan G6teborg och Boris.
Men vi vill géra mycket mer. I Socialdemokraternas infrastrukturmotion i riksdagen fran november 2012

toreslds flera steg pd vigen mot viktiga infrastruktursatsningar.

De jiarnvigar som projekterats som hoghastighetsjarnvigar ska sjilvklart ocksa byggas som
héghastighetsjiarnvigar anpassade for en hastighet pa 320km/h. Detta dr det mest kostnadseffektiva och
framtidssikra teknikvalet. Liknande tdgsystem har funnits i Japan sedan 60-talet, i Frankrike sedan tidigt
80-tal och 1 Tyskland sedan tidigt 90-tal. Det dr sirskilt angeldget att ett svenskt hoghastighetssystem kan
ansluta till Danmark och vidare ner mot Tyskland d4 Fehrman Balt-férbindelsen blir klar kring ar 2021.

Socialdemokraternas prioritering i infrastrukturpolitiken 4r att borja med de mest angelidgna projekten dar
kapacitetsbristerna ar som storst, bade for persontrafiken och f6r godstrafiken. I den socialdemokratiska
infrastrukturmotionen har de mest angeligna projekten i Trafikverkets kapacitetsutredning valts ut, liksom
de prioriteringar som naringslivet har gjort for att forbattra de tre viktigaste godsstraken. Tydliga
prioriteringar har dven gjorts utifrin de infrastrukturprojekt som partiets regioner och riksdagsgruppen
sett som allra mest angeldgna. I Socialdemokraternas infrastrukturmotion 2012 anslar riksdagsgruppen
totalt 46 miljarder mer dn den borgerliga regeringen mellan 2014 och 2025 till infrastruktur. Det handlar
frimst om nybyggnation av jirnvig men dven okade anslag till drift och underhall av jirnvig och klara

torbattringar av vignitet.

Som Svergripande regel ska nationell infrastruktur finansieras med anslag. Infrastruktursatsningar ska
styras utifran nationella behov pa samhillsekonomiskt rationell grund, inte av enskilda kommuners eller
regioners ekonomiska styrka. Dir det finns tydliga ekonomiska nyttor genom exempelvis

exploateringsintikter kan en vil reglerad medfinansiering vara ett komplement till anslagsfinansieringen.



Tringselskatt 4r mojligt att anvinda bade som finansieringskilla och som ett effektivt styrmedel for att

minska tringsel och klimat- och miljépaverkan.

Vi anser att regionerna ska fi betydande bestimmanderitt 6ver tringselskattens utformning och intdkter. I
vil avgrinsade projekt kan ldn i Riksgildskontoret utgéra en del av finansieringslosningen. Offentlig-privat
samverkan i form av extern ldnefinansiering har uppenbara nackdelar, exemplet Arlandabanan visar tydligt
pa detta. Diremot kan statliga projektbolag som bland annat anvindes fér byggnationen av Oresundsbron
och Botniabanan vara en intressant I6sning. Partistyrelsen dr dven positiv till avgiftsfinansiering i vissa fall.

Ett projekt som ér sirskilt limpat for avgiftsfinansiering dr en framtida andra Oresundsférbindelse mellan

Helsingborg och Helsingdr. Partistyrelsen motsitter sig heller inte avgiftsfinansiering av vissa andra

projekt.

Kollektivtrafik

De senaste aren har det blivit allt tydligare att den svenska jarnvigen lider av stora problem. Eftersatt
underhdll och bristande nyinvesteringar under en lingre tid har gjort att driftsikerheten och punktligheten
forsimrats kraftigt. Aven brist pd samordning mellan jirnvigssystemets olika aktorer har bidragit till
problemen. Hir 4r det tydligt att avregleringen av jirnvigsmarknaden inte alls fungerat som det var tinkt.
Regeringen vill inte se jarnvigens problem och har inte heller kommit med nagra f6rslag pa atgiarder f6r
att jirnvigsunderhallet ska kunna organiseras pa ett sdtt som ger en tillforlitligare jirnvig. Vi
socialdemokrater har dven 1 vir budgetmotion i riksdagen £6r 2013 valt att ansla 400 miljoner extra till
drift och underhéll av jarnvigen. I Socialdemokraternas infrastrukturmotion i riksdagen foreslas att detta
anslag permanentas fram till 2025. Dirmed skulle jarnvigssystemet ater kunna fungera f6r den kapacitet

det en gang konstruerades for.

Som det fungerar i dag maste Trafikverket manga ganger tillkalla entreprendrer och underentreprendrer
tor enkla men akuta reparationer i det avhjilpande underhillet. Risken ér att denna ordning med ett
uppsplittrat underhdll har lett till ett ineffektivt underhdll med 6kade kostnader och en sdmre information
om jirnvigens kvalitet. Sdkerhetsriskerna med det uppsplittrade underhallet har visat sig upprepade
ganger. Sverige dr ndrmast unikt i det att banhéllaren inte sjilv inspekterar banans status. Enligt
partistyrelsens mening dr det centralt att banhallaren, Trafikverket, sjdlv genomfér sikerhets- och
underhallsbesiktning av jirnvigen for att s tidigt som mojligt uppticka tekniska fel och brister som kan
leda till sikerhetsrisker och driftsavbrott.

Partistyrelsen tror inte att det dr Onskvirt att helt aterreglera allt underhall. Istéillet handlar det om att
blicka framat och hitta en modell som gor att Trafikverket kan ta ett mer samlat grepp om underhallet. Vi
vill se bittre sammanhiéllna och strategiskt avgrinsade underhallsregioner, bland annat f6r att undvika att
entreprendrer maste lyfta snéplogen nir de kér Gver en annan entreprenérs omrade. Det finns dven
anledning att prova framkomlighetsbaserade underhallskontrakt f6r att premiera langsiktigt férebyggande
underhdll. Utvecklingen i Sverige mot en mer avreglerad jirnvigssektor har skett tidigare 4n i minga andra

jaimforbara linder. Sverige har virldens mest fragmentariserade jarnvigssystem, men vi har inte virldens



bist fungerande jirnvig. I riksdagen har vi nu fatt majoritet fOr att en utredning ska se 6ver hela den
svenska jirnvigens organisation. Detta dr ett viktigt steg mot 6kad kunskap vad som behéver gbras for ett

bittre fungerande jirnvigssystem.

I dag vill allt fler féretag kora gods pa tig. Godstrafiken lider precis som persontrafiken av bristande
kvalitet och punktlighet. Aven hir 4r kapacitetsbristen tydlig. Det ir sirskilt tydligt for gruv- och
basindustrin. I ett exportland som Sverige behévs fungerande godstransporter pé jarnvig. Det avlastar
vigarna och gynnar klimatet. Fér att frimja effektiv samverkan mellan lastbilstransporter och tag dr det
mycket viktigt att den sa kallade kombitrafiken utvecklas.

Redan i dag ir kapaciteten pa Oresundsbron anstringd. Nir Fehrman Bilt-forbindelsen stir klar kring
2021 kommer Képenhamn-Malmdregionen att byggas samman med Hamburg-Bremen, en av Europas
mest dynamiska regioner. D4 dr det viktigt att vi frdn svensk och dansk sida ser till att fortsitta utveckla
den grinséverskridande infrastrukturen sa att dven nordvistra Skane kan dra nytta av det férstorade
arbetsmarknadsomradet. DA ir en andra Oresundsférbindelse, mellan Helsingborg och Helsingor,
nédvindig. Partistyrelsen vill uppritta en nationell strategi for Oresundsregionens utveckling dir

exempelvis framtida prioriteringar pa infrastrukturomradet beaktas.

Aven relationerna pa transportomradet mellan véra andra Nordiska grannlinder Norge och Finland 4r
mycket viktig. Fortfarande aterstar otidsenliga sirregler som férsvirar for grinséverskridande trafik. Det
handlar bland annat om den Botniska korridoren, att f6rbittra den grinséverskridande trafiken pa
Malmbanan mellan Kiruna och Narvik samt att stirka transportférbindelserna mellan Stockholm och
Oslo.

Grinsoverskridande TEN-T-projekt som kan delfinansieras av EU dr strategiskt viktigt f6r jobben och
utvecklingen i Sverige och hela Europa. Partistyrelsen anser det vara viktigt att ta tillvara pa de mojligheter
som TEN-T ger. I EU-arbetet dr det mycket viktigt att i TEN-T-sammanhang virna projekt som stirker
svensk konkurrenskraft och frimjar sysselsittningen. Det finns dven anledning att 6ka det nordiska
samarbetet f6r TEN-T projekt. Det 4r viktigt att projekten inte bara stannar vid projektstadiet utan att de

ocksa genomfors.

Nir det giller Gotlandstrafiken sa ir ett nytt avtal pa gang. Det ar i dagsliget oklart hur det kommer att
utformas. Partistyrelsen anser dock att avtalet dr av storsta vikt £6r Gotlands utveckling. Det ér viktigt att
firjetrafiken omfattas av ett langsiktigt, stabilt och miljémassigt hallbart avtal. Gotlandstrafiken maste ses
som en del av det nationella trafiksystemet och skall inte ges simre villkor 4n 6vriga landet. Det dr viktigt
att persontrafiken, gotlindska niringen och féretagen pa Gotland ges rittvisa och konkurrenskraftiga
villkor nir det giller prisbild och Gverfartstid. Dagen bastrafik bor utgdra grunden f6r kommande

avtalsperiod.

Vil fungerande kollektivtrafik 4r en grundférutsittning for att klara bade arbetspendling och resor pa

fritiden. Kollektivtrafiken har mycket viktig roll fér att minska bade transportsektorns klimatpaverkan och



minska tringsel, luftféreningar och buller i storstadsregionerna. I dag dr det en klar majoritet kvinnor som
nyttjar kollektivtrafiken. Satsningar pa kollektivtrafik gynnar kvinnors resande samtidigt dr det viktigt att
betydligt fler min viljer att resa med kollektivtrafiken.

Det dr sirskilt angeldget att bygga ut kollektivtrafiken i och runt vara storstider, exempelvis
spitvagnstrafiken, tunnelbanan i Stockholm och den storregionala jirnvigstrafiken. Aktuella
befolkningsprognoser visar att storstadsregionerna vixer kraftigt och bara i Stockholmsregionen spis en
befolkningsékning fram till ar 2030 pa mellan 300 000 och 600 000 personer. For att klara den starka
befolkningstillvixten krivs, utéver planerade investeringar, ytterligare satsningar pa kapacitetstark
kollektivtrafik. En utbyggnad av tunnelbanan i Stockholm och av regionala tigsystem skulle dven innebira
mojligheter att kraftigt 6ka nybygenationen av bostider. Motsvarande behov finns ocksé i landets 6vriga
storstadsregioner. Staten har en tydlig roll i finansieringen av stora kollektivtrafikldsningar i landet f&r att
Oka kollektivtrafikresandet.

For att kraftigt 6ka andelen kollektivtratikresenirer maste hela kollektivtrafiken fi biade 6kad kapacitet och
kvalitet. Det ska vara tryggt och komfortabelt att resa kollektivt. Det ska alltid vara forsta klass i
kollektivtrafiken. Aven med relativt enkla och snabba atgirder gir det att Ska kollektivtrafikens
attraktionskraft. Exempel pa dtgirder dr forbittrad stidning av fordon och stationer, bittre
reseinformation, bittre hallplatser och 6kade méjligheter f6r digital uppkoppling. Biljettsystemen maste
vara littanvinda och partistyrelsen anser att det finns stora férdelar om reseinformation och biljettsystem

kan samordnas mellan exempelvis nationell tagtrafik och regional och lokal kollektivtrafik.

Ett kostnadseffektivt sitt att kraftigt 6ka kollektivtrafikens kapacitet 4r sa kallade BRT-system. Det bygger
pé busslinjer med ledbussar som har tita avgingar och oftast egna korfilt. BRT-system kan fardigstillas
relativt snabbt och kostnadseffektivt jimfoért med sparvigar. Aven lingre pendel- och regionaltag med

anpassade perronger kan bidra till att 6ka kollektivtrafikens kapacitet.

I dag finns mycket att forbattra nir det giller upphandlingen av kollektivtrafik. Det férekommer att daligt
underhiéllna bussar i kollektivtrafiken beldggs med korférbud efter polisens kontroller. Fordon 1 daligt
skick dr varken bra for reseupplevelsen, miljon eller trafiksikerheten. Upphandlingen av kollektivtrafik
miste ske med kvalitet, miljé och arbetsvillkor i centrum. Det billigaste anbudet har méanga ginger visat sig
bli dyrt och daligt 1 lingden.

Partistyrelsen ser kollektivtrafiken som mycket strategisk f6r innovationsupphandling. Det kan handla om
sdrskilt energieffektiva tig med hég passagerarkapacitet, eldrivna stadsbussar som kan snabbladdas eller ny

teknik for energieffektiva region- och langfirdsbussar som kan drivas med alternativa branslen.

Aven priset har naturligtvis betydelse for viljan att dka kollektivt. Partistyrelsen anser dock inte att staten
ska reglera prissittningen for kollektivtrafik eller vilka aldersgrupper som ska resa gratis, utan det méste

vara en lokal fraga att besluta 6ver.



Miljévanliga transporter

Klimatutmaningen stéller stora krav pd transportsystemet. I Sverige stod inrikes transporter f6r 31 procent
av klimatutslippen ar 2010. Sedan 1990 har klimatutsldppen frin inrikestransporter 6kat med 7 procent.
Med utrikes flyg och sjofart i trafik till och fran Sverige inrdknat blir Skningen 30 procent.
Lastbilstranstrafiken har 6kat sina koldioxidutslipp med 44 procent sedan 1990.

For att klara klimatmadlen maste transportsektorns utslipp minska kraftigt. Samtidigt méste vi virna savil
exportindustrins méjligheter till vil fungerande godstransporter som minniskors mojligheter att

arbetspendla och resa pa fritiden.

Ska klimatutslippen och oljeberoendet minska krivs kommersialisering av ny teknik for 6kad
energieffektivitet och alternativa brinslen i alla typer av fordon. Det arbete som pégitt i Sverige i Gver tio
ar med att i in mer alternativa brinslen i transportsektorn maste fortsitta. I dag tappar tyvirr de
férnybara brinslena mark. P4 sikt méste fossila brinslen ersittas helt. Partistyrelsen vill dock sirskilt
betona l6sningar f6r energieffektivitet i kombination med alternativa brinslen. Den biomassa som finns

f6r biobrinsle dr en begridnsad resurs — precis som oljan.

EU har redan lagstiftning f6r koldioxidutsldpp fran personbilar och litta lastbilar. Nu studeras
forutsittningarna for en lagstiftning f6r tunga lastbilar och bussar. Ett logiskt steg vore att successivt utoka

lagstiftningen ytterligare till arbetsmaskiner och marin- och industrimotorer.

Aven fortsatta dtgirder som minskar luftféroreningar och buller ir angeligna. Det handlar om ytterligare
torbittringar av olika fordons avgasrening, men dven maoijliga férbattringar i trafikmiljon som tystare
vigbeldggning och bullerplank. Forbittrad trafikinformation via intelligenta transportsystem, ITS, och
Okad kontroll av hastighetsefterlevnaden kan ocksd minska vigtrafikens miljépaverkan. Taget maste bli ett

bra alternativ till inrikesflyget och bilen. Andelen kollektivtrafikresenarer i storstiderna maste 6ka.

Vi socialdemokrater vill inféra en avstindsbaserad vigslitageavgift f6r den tunga lastbilstrafiken. En sddan
avgift finns 1 dag 1 Europas starkaste ekonomi - Tyskland - och i fem andra linder. Ytterligare sex linder
kommer att inf6ra avgifter. Frankrike borjar sommaren 2013, Danmark 2015. Det 16sa samarbete som
kallas Eurovignette méter nu en osiker framtid da allt fler linder limnar Eurovignettesamarbetet och

skapar egna system.

I dag betalar svenska dkare avstindsbaserade avgifter nir de kor i Tyskland eller Polen. Tyska och polska
akare betalar i bista fall en marginell Eurovignetteavgift i Sverige. Betalningsviljan dr l14g och det dr litt att

ignorera Eurovignettebetalningen.

Undersokningar visar att 4 av 10 lastbilar pd de svenska Europavigarna dr utlandsregistrerade.
Vigslitagavgiften kan tillsammans med 6kad kontroll av regelefterlevnaden i akerindringen skapa en 6kad

konkurrensneutralitet mellan svenska och utlindska dkare och samtidigt frimja den seridsa akerindringen.



Avgiften beriknas ge fyra miljarder per ar i intdkter. Socialdemokraterna viljer att finansiera omfattande
investeringar i ny kapacitet pd jirnvig for bade gods- och passagerartrafik men dven sirskilda
birighetstorbittringar och tjalsakringar av vigar. Detta dr infrastrukturinvesteringar som starkt frimjar
exportindustrins transporter. Forskning frin Skogsforsk visar att skogsindustrin fétlorar ndrmare 600
miljoner kronor per ar pa grund av bristande vigunderhall. Prognoserna i Trafikverkets
kapacitetsutredning visar pa starkt 6kande transportbehov de kommande artiondena. Lastbilstrafiken
kommer troligtvis inte att kunna minska nimnvirt och behovet av vil fungerande person- och

godstransporter pa jirnvig kommer att 6ka kraftigt.

Viigslitageavgiften kan diremot leda till optimering av rutter, bittre fyllnadsgrad och ett 6kat fokus pa att
kora brinslesndlt. Pa sd vis kan lastbilstrafikens klimat- och miljépaverkan minska. Sjdlvklart krdvs dven
atgirder pa fordonssidan med 16sningar £6r energieffektivare fordon och alternativa brinslen.

Partistyrelsen ser positivt pd de f6rs6k som nu genomférs med lingre fordonskombinationer.

Runt om i Europa, savil i det befintliga tyska systemet som i de kommande franska och danska systemen,
ir avgiften satt efter lastbilens milj6klass, si kallad Euroklass. Ju nyare lastbil och hégre Euroklass, desto
ligre avgift. Detta har gjort det olénsamt att kbra med dldre, mer miljéfarliga lastbilar. Det finns en klar
risk att svenska vigar kommer att trafikeras av Europas dldsta lastbilar nir allt fler linder i Europa infér
avgifter. Det skulle varken gynna trafiksikerheten eller miljén. Danska dkare kommer med stor
sannolikhet att sitta sina dldsta och miljémissigt sdmsta lastbilar i trafik pa Sverige dd det med den nya
avgiften 1 Danmark blir £6r dyrt att kéra dem pd hemmaplan. Partistyrelsen anser dven att det system vi
foreslagit i Sverige ska vara differentierat efter lastbilens Euroklass. Ytterligare differentieringar kan
tillkomma fér att frimja hybridfordon och lastbilar som kan koras pa alternativt brinsle. Aven lastbilar

med fler 4n tvd axlar kan frimjas dé de sliter mindre pa vigarna.

Sjofartens klimat- och miljopaverkan dr omfattande. Starka initiativ pa global niva och EU-niva ar
nédvindiga £6r att minska sjofartens utslapp. Partistyrelsen ser mycket positivt pd det arbetet som pagar
pa internationell niva med energiklassning och fartyg och framtagande av nagon form av utslippshandel

tor sjofarten.

Nir det giller de svavelregler som infors for sjéfarten i Ostersjon och Nordsjén frin 2015 kan
partistyrelsen konstatera att den moderatledda regeringen inte arbetade f6r konkurrensneutraliteten mellan
hamnar i norra Europa och sédra Europa nir reglerna utformades. Det hade varit rimligt att samma krav
pa svavelutslipp skulle gilla i hela Europa eller rentav globalt. Besluten 4r nu sedan linge tagna i FN:s
sjofartsorganisation IMO och EU. Nu maste omstillningen till de nya kraven kombineras med satsningar
pa utveckling av ny reningsteknik och distribution av nya mer miljéanpassade brinslen. Partistyrelsen
anser att det dr en farlig utveckling om det stills krav pd att miljolagstiftning ska brytas upp efter det att
den dr beslutad. Vi svenska socialdemokrater har en lang tradition att vara padrivande i miljéfragor bade i
EU och FN.



Rent generellt finns det anledning till oro f6r den kraftiga héjning av banavgifterna f6r godstrafiken pa
jairnvig som regeringen gjort. Detta utan att kapaciteten f6r godstrafiken har byggts ut i motsvarande takt.
Vi socialdemokrater motsitter oss regeringens omfattande héjningar av banavgifterna innan
vigslitageavgiften for lastbilstrafiken dr genomférd och punktlicheten och kapaciteten £6r godstransporter
pd jirnvig forbattrats kraftigt.

Cykeln blir ett allt viktigare transportmedel nir omstillningen mot ett gronare sambhille nu sker. Pa
kortade reor bide for arbetspendling och for resor pa fritiden dr cykeln ett bra komplement.
Folkhilsoférdelarna med 6kad cykling dr betydande. Det dr viktigt att i infrastrukturplaneringen, sdrskilt i
stadsmilj6, underlitta f6r minniskor att resa klimatsmart. Vid stadsplaneringen ska hinsyn tas till att man
kan cykla snabbt, bekvimt och sdkert sd att varken cyklisten eller andra trafikanter utsitts f6r onddiga
risker. Partistyrelsen ser det dock inte som méjligt att ha exakt likvirdiga standarder ska gilla f6r
vigunderhall och stadsplanering mellan biltrafik och cykeltrafik. Cykeln far primirt ses som ett viktigt
komplement till andra transportslag och det dr orealistiskt att planera fOr att den i stor omfattning ska

kunna ersitta andra transportmedel.

Partikongressen foreslas besluta:

att bifalla motionerna B1:1, B2:1, B2:2, B2:4, B3:3, B17:1, B17:2, B17:3, B18:1, B20:5, B20:0,
B26:7, B26:8, B27:1, B27:2, B27:3, B29:3, B29:5, B32:2, B32:5, B35:3, B35:4, B41:3, B41:5,
B47:1, B53:1, B54:1, B55:6, B61:1, B61:2, B63:1, B63:3, F89:3, G101:5

B1:1 (Liding6 arbetarekommun - enskild) att partiet alltmer malmedvetet verkar f6r att utveckla politik
som syftar till social, ekologisk och ekonomisk héllbarhet

B2:1 (Norrbottens partidistrikt, Stockholms lins partidistrikt) att verka for att kraftigt 6ka
nyinvesteringarna till transportinfrastrukturen i statsbudgeten

B2:2 (Norrbottens partidistrikt, Stockholms lidns partidistrikt) att verka for att kraftigt 6ka underhall av
transportinfrastrukturen i statsbudgeten

B2:4 (Norrbottens partidistrikt, Stockholms lins partidistrikt) att verka for att ansvaret f6r underhall av
vigar och jarnvigar tydliggdrs och effektiviseras

B3:3 (Dalarnas partidistrikt) att skatter och avgifter ses 6ver si att miljévanliga alternativ inte blir oréttvist
belastade av dessa avgifter

B17:1 (Uppsala arbetarekommun) att lagstiftning for utslipp pa fordonsniva inférs for arbetsmaskiner
B17:2 (Uppsala arbetarekommun) att relevanta myndigheter aktivt ska verka for att med olika styrmedel
minska sektorns fossilbrinsleberoende

B17:3 (Uppsala arbetarekommun) att forskning som bidrar till att minska arbetsmaskiners miljopaverkan
stods

B18:1 (Uppsala arbetarekommun) att Socialdemokraterna verkar f6r en utfasning av bensin och diesel som
fordonsbrinsle och en infasning av elektricitet och biodrivmedel 1 dess stille

B20:5 (Kungsbacka arbetarekommun) att betalningssystemen inom persontrafikomradet skall syfta till

enkelhet for resendren och pa sikt eventuellt bli likformiga Gver hela landet
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B20:6 (Kungsbacka arbetarekommun) att systemen f6r reseplanering, biljettinkép samt for
trafikinformation i allménhet fir en utformning som underlittar for reseniren fére och under resan
B26:7 (Stockholms partidistrikt, Stockholms lins partidistrikt, SOdermanlands partidistrikt, Uppsala lins
partidistrikt, Vistmanlands partidistrikt, Orebro lins partidistrikt, Ostergétlands partidistrikt) att alla
kommuner eller landsting/regioner ges ritt att infora trangselavgifter och att sjilva disponera hur dessa
intdkter anvinds

B26:8 (Stockholms partidistrikt, Stockholms lins partidistrikt, S6dermanlands partidistrikt, Uppsala lins
partidistrikt, Vistmanlands partidistrikt, Orebro lins partidistrikt, Ostergétlands partidistrikt) att
lagstiftningen runt planeringsprocessen for jirnvig forindras sa att den méjliggér en snabbare
jarnvigsutbyggnad

B27:1 (Helsingborgs arbetareckommun) att planeringen av grinsoverskridande infrastruktursatsningar som
kan finansieras med brukaravgifter ska ges hégsta prioritet i syfte att stimulera tillvixt, jobb och ett mer
hallbart transportsystem

B27:2 (Helsingborgs arbetarekommun) att Sverige bor involvera 6vriga nordiska linder i planeringen av en
ny Oresundsforbindelse i syfte att ytterligare knyta samman de nordiska lindernas transportsystem och
forbittra forbindelserna till kontinenten

B27:3 (Helsingborgs arbetarekommun) att en ny férbindelse 6ver Oresund maste omfatta bade gods- och
persontrafik for att skapa ett stabilare samt mer tillf6rlitligt och hallbart transportsystem

B29:3 (Sundsvalls arbetarekommun) att enskilda kommuners och/eller regioners férméga till forskottering
eller med- finansiering inte ska avgdra ett projekts genomférande

B29:5 (Sundsvalls arbetarekommun) att anslaget £6r tjilsikring dterinfdrs inom viganslaget for att
balansera de skillnader som foreligger i klimat- och geologiska férutsittningar

B32:2 (Dalarnas partidistrikt, Givleborgs partidistrikt, Jimtlands lins partidistrikt, Norrbottens
partidistrikt, Visterbottens partidistrikt, Visternorrlands partidistrikt) att enskilda kommuners och
regioners betalnings- eller férskotteringsférmaga inte ska vara avgdrande fOr ett projekts genomférande
B32:5 (Dalarnas partidistrikt, Gavleborgs partidistrikt, Jamtlands lins partidistrikt, Norrbottens
partidistrikt, Visterbottens partidistrikt, Visternorrlands partidistrikt) att ett samordningsperspektiv pd
olika atgirder utefter ett transportstrak bor styra de upprustningar och nyinvesteringar av infrastrukturen
som madste genomforas, sd att hela transportkedjan kan nyttjas pa ett samhillsekonomiskt rimligt sétt
B35:3 (Vixj6 arbetarekommun) att Socialdemokraterna verkar f6r en utbyggnad av kollektivtrafiken
B35:4 (Vixj6 arbetarekommun) att Socialdemokraterna verkar fOr att all kollektivtratik ska drivas med
fornyelsebar energi

B41:3 (Orebro arbetarekommun - enskild) att Socialdemokraterna verka for att Plan- och bygglagen
foreskriver grona resplaner for storre arbetsplatser, offentliga verksamheter och transportintensiv
verksamhet som handel

B41:5 (Orebro arbetarekommun - enskild) att Socialdemokraterna tar stillning for en fordonsbeskattning
dir de fordon som anvinder mycket brinsle beskattas och att intdkterna subventionerar skatten pa
brinslesnila fordon

B47:1 (Lunds arbetarekommun) att en omfattande upprustning och utbyggnad av det svenska

jarnvigsnitet under den nirmaste 10-drsperioden genomfors
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B53:1 (Kalmar lins partidistrikt) att skapa en lingsiktig utveckling av banorna 1 landet f6r att utveckla
jarnvigstrafiken och godstrafiken. Det kridver investeringar bade kortsiktigt och pa mer lang sikt

B54:1 (Angelholms arbetarekommun) att partikongressen beslutar att partiet ska arbeta for att géra
Sveriges infrastruktur till en av de klimatsmartaste i Europa pa land, till sj6ss och i luften

B55:6 (Huddinge arbetarekommun) att regionerna ges storre inflytande Over intikter fran tringselskatt
B61:1 (Sollentuna arbetarekommun) att stimulera att stérre andel av varutransporterna, savil inrikes som
transit, sker pé jirnvig

B61:2 (Sollentuna arbetarekommun) att Sverige bidrar till att stimulera och utveckla innovationer av
rullande material och annan teknik pa jirnvig

B63:1 (Malmé arbetarekommun) att Socialdemokraterna arbetar £f6r en nationell strategi for
Oresundsregionens utveckling

B63:3 (Malmé arbetarekommun) att behovet av ytterligare férbindelser 6ver Oresund beaktas i den
kommande infrastrukturplaneringen

F89:3 (Trollhittans arbetarekommun) att Socialdemokraterna verkar f6r en utbyggd kollektivtrafik som
inkluderar segregerade omraden i samhillet

G101:5 (Falu arbetarckommun) att satsa pa 6kad kollektivtrafik och dirmed verka f6r att minska bilismen

Partikongressen féreslas besluta:

att anse foljande motioner besvarade med hinvisning till utlitandet: B2:3, B2:6, B3:2, B4:2,
B5:1, B6:1, B7:1, B8:1, B9:1, B10:1, B11:1, B12:1, B13:1, B14:1, B15:1, B16:1, B19:1,
B19:2, B20:1, B20:3, B20:4, B21:1, B22:1, B22:2, B23:1, B24:3, B25:1, B26:1, B26:2, B26:3,
B26:5, B26:6, B26:9, B28:1, B28:2, B29:1, B29:2, B29:4, B30:1, B31:1, B31:2, B32:1, B32:4,
B35:2, B36:2, B36:3, B36:4, B37:1, B38:1, B39:1, B41:4, B45:1, B46:1, B47:2, B47:3, B48:1,
B49:1, B50:1, B51:1, B52:1, B53:2, B53:3, B55:1, B55:2, B55:5, B59:1, B59:2, B60:1, B60:2,
B60:3, B62:1, B63:2, F54:3, 1171:5

B2:3 (Norrbottens partidistrikt, Stockholms lidns partidistrikt) att verka for att 1 statsbudgeten prioritera
infrastruktursatsningar som binder ihop storre arbetsmarknadsregioner och sammanlinkar regioner med
varandra

B2:6 (Norrbottens partidistrikt, Stockholms lidns partidistrikt) att utreda vilja strategiska
infrastrukturprojekt i landet som limpar sig for statlig linefinansiering

B3:2 (Dalarnas partidistrikt) att en stor nationell 6versyn av behovet av reinvesteringar och nyinvesteringar
got1s

B4:2 (Borlinge arbetarekommun) att en stor nationell 6versyn av behovet av reinvesteringar och
nyinvesteringar gors

B5:1 (Goteborgs partidistrikt) att kongressen uttalar som sin mening att G6étalandsbanan och
Europabanan ska byggas inom en snar framtid

B6:1 (Marks arbetarekommun) att kongressen uttalar som sin mening att G6talandsbanan och
Europabanan ska byggas inom en snar framtid

B7:1 (Bords arbetarekommun) att kongressen uttalar som sin mening att G6talandsbanan och

Europabanan ska byggas inom en snar framtid
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B8:1 (Ulricehamns arbetarekommun) att kongressen uttalar som sin mening att Gétalandsbanan och
Europabanan ska byggas inom en snar framtid

B9:1 (Bollebygds arbetarekommun) att kongressen uttalar som sin mening att G6talandsbanan och
Europabanan ska byggas inom en snar framtid

B10:1 (Tranemo arbetarekommun) att kongressen uttalar som sin mening att Gotalandsbanan och
Europabanan ska byggas inom en snar framtid

B11:1 (Svenljunga arbetarckommun) att kongressen uttalar som sin mening att G6talandsbanan och
Europabanan ska byggas inom en snar framtid

B12:1 (Jonképings arbetarekommun) att kongressen uttalar som sin mening att Gétalandsbanan och
Europabanan ska byggas inom en snar framtid

B13:1 (S6derthamns arbetarekommun) att ett dubbelspiar mellan Gévle och Hirnésand byggs

B14:1 (Virnamo arbetarekommun) att Socialdemokraterna verkar f6r en samordning av cykelleder ur en
nationell Infrastruktursatsning

B15:1 (Kristianstads arbetarekommun) att kompletteringstrafik i form av samordning mellan alla
anordnare av offentliga resor, byggs ut 6ver hela landet

B16:1 (Sundsvalls arbetarekommun) att partikongressen stiller sig bakom kravet att det byggs ett
dubbelspar pa strickan Hirnésand-Giévle pd Ostkustbanan

B19:1 (Jonképings lins partidistrikt) att rusta upp befintligt jairnvigsnit genom motesspar, fjarrblockering
och elektrifiering

B19:2 (Jonkopings lins partidistrikt) att bygga en modern jirnvigsinfrastruktur med spar som klarar
hastigheter 6ver 300 km/h, som knyter ihop landets tre storstider med knutpunkt i Jonképing

B20:1 (Kungsbacka arbetarekommun) att finansieringsalternativen fér infrastrukturinvesteringar skall ha
en hallbar, styrbar och kontrollerbar utformning

B20:3 (Kungsbacka arbetarekommun) att beridkningsmodellerna f6r lokala och regionala
medfinansieringar forbittras dir nyttoeffekterna fér inblandade parter blir huvudbasen

B20:4 (Kungsbacka arbetarekommun) att den fria konkurrensen pa jirnvigen inom persontrafikomradet
ur sambhillelig nyttosynpunkt far en stramare utformning

B21:1 (Vallentuna arbetarekommun) att verka i enlighet med motionens intentioner

B22:1 (Karlskrona arbetarekommun) att Socialdemokraterna ska arbeta f6r en fullstindig
dubbelsparsutbyggnad pa hela Blekinge kustbana

B22:2 (Karlskrona arbetarekommun) att Socialdemokraterna ska arbeta for ett utbyggt elkraftssystem
kopplat till Blekinge kustbana

B23:1 (Smedjebackens arbetarekommun) att ytterligare medel och resurser avsitts f6r en utbyggnad,
upprustning och modernisering av jirnvigskapaciteten

B24:3 (Malmé arbetarekommun) att cyklisternas sikerhet i trafiken sdrskilt beaktas i all framtida
utbyggnad av trafikleder

B25:1 (Kristianstads arbetarekommun) att socialdemokratiska partiet utreder hur vi bygger upp en logistik
baserad pa jarnvigsterminaler i hela landet med medféljande tidsplan

B26:1 (Stockholms partidistrikt, Stockholms lins partidistrikt, SOdermanlands partidistrikt, Uppsala lins
partidistrikt, Vistmanlands partidistrikt, Orebro lins partidistrikt, Ostergétlands partidistrikt) att det gors

en stor satsning pa att bygga ut kapaciteten i jirnvigssystem i enlighet med motionens intentioner

13



B26:2 (Stockholms partidistrikt, Stockholms lins partidistrikt, SOdermanlands partidistrikt, Uppsala lins
partidistrikt, Vistmanlands partidistrikt, Orebro lins partidistrikt, Ostergétlands partidistrikt) att statens
infrastrukturinvesteringar okar sd att det blir mojligt att skapa ett héllbart trafiksystem som inte begrinsar
Sveriges och regionernas tillvixt

B26:3 (Stockholms partidistrikt, Stockholms lins partidistrikt, S6dermanlands partidistrikt, Uppsala lins
partidistrikt, Vistmanlands partidistrikt, Orebro lins partidistrikt, Ostergétlands partidistrikt) att
underhallet av det befintliga jarnvigssystemet sikerstills

B26:5 (Stockholms partidistrikt, Stockholms lins partidistrikt, SOdermanlands pattidistrikt, Uppsala lins
partidistrikt, Vistmanlands partidistrikt, Orebro lins partidistrikt, Ostergétlands partidistrikt) att
kapaciteten i de storregionala jarnvigssystemen snabbt byggs

B26:6 (Stockholms partidistrikt, Stockholms lins partidistrikt, S6dermanlands partidistrikt, Uppsala lins
partidistrikt, Vistmanlands partidistrikt, Orebro lins partidistrikt, Ostergétlands partidistrike) att det infors
ett statligt investeringsstdd for att bygga hallbara och effektiva regionala och lokala kollektivtrafiksystem
B26:9 (Stockholms partidistrikt, Stockholms lins partidistrikt, Sédermanlands partidistrikt, Uppsala lins
partidistrikt, Vistmanlands partidistrikt, Orebro lins partidistrikt, Ostergétlands partidistrikt) att andra
mojligheter till finansiering av infrastruktur tillskapas

B28:1 (Sundsvalls arbetarckommun) att arbeta f6r att f6rbittra och anpassa Sveriges infrastruktur infér
framtiden och dé frimst en kvalitetsh6jning och utbyggnad av jarnvigsnitet

B28:2 (Sundsvalls arbetarekommun) att arbeta £6r dubbelspir mellan Sundsvall och Givle

B29:1 (Sundsvalls arbetarekommun) att det nationella ansvaret f6r finansieringen av en fungerade
infrastruktur tydliggors

B29:2 (Sundsvalls arbetareckommun) att ldn i Riksgilden till investeringar i nationell infrastruktur
mojligedrs och anges som ett tydligt alternativ £6r en socialdemokratiskt ledd regering

B29:4 (Sundsvalls arbetarekommun) att ett férverkligande av den Bottniska korridoren inklusive
dubbelspar pa Ostkustbanan inryms i den socialdemokratiska infrastrukturpolitiken

B30:1 (Ronneby arbetarekommun - enskild) att partistyrelsen far i uppdrag att verka for att Sveriges olika
infrastrukturnit i framtiden 4gs och kontrolleras av stat eller kommuner

B31:1 (Malmé arbetarekommun) att Socialdemokraterna ska ha ett tydligt handlingsprogram for att rusta
upp och modernisera den svenska infrastrukturen infér valet 2014

B31:2 (Malmé arbetarekommun) att partikongressen antar motionen och samt uppdrar dt partistyrelsen
och riksdagsgruppen att verka for att dess intentioner uppfylls

B32:1 (Dalarnas partidistrikt, Gavleborgs partidistrikt, Jamtlands lins partidistrikt, Norrbottens
partidistrikt, Visterbottens partidistrikt, Visternorrlands partidistrikt) att det nationella ansvaret f6r en
fungerande infrastruktur pa vig- och jirnvig fortydligas

B32:4 (Dalarnas partidistrikt, Gévleborgs partidistrikt, Jimtlands ldns partidistrikt, Norrbottens
partidistrikt, Visterbottens partidistrikt, Vasternorrlands partidistrikt) att 1an i riksgidlden betraktas som en
moéjlighet f6r att 6ka ambitionen nir det giller viktiga och lingsiktiga infrastrukturprojekt

B35:2 (Vixj6 arbetarekommun) att Socialdemokraterna verkar f6r en vinstfri och gemensamt dgd
kollektivtrafik

B36:2 (Visterbottens partidistrikt) att socialdemokraterna under den kommande mandatperioden
utvecklar politik som beskattar utslipp och inte avstind
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B36:3 (Visterbottens partidistrikt) att socialdemokraterna stiller sig bakom principen om att infrastruktur
ar en statlig angeligenhet

B36:4 (Visterbottens partidistrikt) att i de fall kongressen inte bifaller ”att”-sats 1), undantar enskilda vigar
och kommunala vigar fran slitageavgift da staten inte kan ta ut en slitageavgift pa vigar ddr staten inte har
nagon kostnad for slitage

B37:1 (Varbergs arbetarekommun - enskild) att krav stills pd ”tdgbolagen” att tillhandahalla vagnar f6r
transport av lastbilar med gods

B38:1 (S6derhamns arbetarekommun) att utarbeta en plan f6r hur man snabbare ska stilla om till
miljévinligare transporter

B39:1 (Gotlands partidistrikt) att Gotlandstrafiken ska inga i det nationella transportsystemet

B41:4 (Orebro arbetarekommun - enskild) att Socialdemokraterna ska verka fér att Sveriges kommuner
kan ta en avgift eller skatt pd parkeringar, intikterna ska anvindas f6r investeringar i hdllbara transporter
B45:1 (Sundsvalls arbetarekommun) att arbeta £6r en samhillsdgd trafik pa det svenska jairnvigsnitet
B46:1 (Sundsvalls arbetarekommun) att vi socialdemokraterna kraftfullt driver kravet pd en upprustning av
jarnvigen mellan Hirndsand och Hudiksvall sd att Botniabanans fulla kapacitet kan tas tillvara

B47:2 (Lunds arbetarekommun) att ge S6dra stambanan en hég prioritet som mojliggdr hastigheter pa
minst 250 km/tim s att resan Malmé — Stockholm kan ske pa hogst 3 timmar

B47:3 (Lunds arbetarekommun) att utveckla jirnvigarna som ansluter till Sédra stambanan

B48:1 (Hirjedalens arbetarekommun) att ge partistyrelsen i uppdrag att ta fram en infrastrukturpolitik £6r
att garantera en bra befolknings- och niringslivsutveckling i hela Sverige

B49:1 (Lunds arbetarekommun) att nationell transportinfrastruktur skall finansieras av staten

B50:1 (Skara arbetarekommun) att verka for en statlig investeringsbudget for infrastruktur

B51:1 (Sodertilje arbetarekommun) att Socialdemokraterna verkar for att Trafikverket ska ansvara f6r och
bedriva banunderhall och drift i egen regi. Detta f6r att uppna hogre effektivitet och samordning inom
jarnvagsnatet

B52:1 (Sollentuna arbetarekommun) att Socialdemokraterna verkar for att Trafikverket ska ansvara for
och bedriva banunderhall och drift i egen regi. Detta f6r att uppnd hégre effektivitet och samordning
inom jirnvigsnitet

B53:2 (Kalmar lins partidistrikt) att skapa ett utvecklingsarbete med mer robust teknik som klarar bade
vinter och andra péfrestningar. Vi maste skapa ett fortroende for jirnvigen

B53:3 (Kalmar lidns partidistrikt) att teknik som nu byggs ut ocksd miste omfatta jirnvigssparen och detta
giller uppkopplingar f6r datorer och mobiltelefoner. Allt fler anvinder restiden till arbete och med vira
geografiska férutsittningar sd ligger stora férutsittningar att fa 6kad tillvaxt

B55:1 (Huddinge arbetarekommun) att anvindning av ldnefinansiering av strategiska infrastrukturprojekt
Okar

B55:2 (Huddinge arbetarekommun) att i de fall kommunal eller landstingskommunal medfinansiering
torekommer ska dven denna kunna finansieras genom ldn i Riksgilden

B55:5 (Huddinge arbetarekommun) att modeller utarbetas f6r avtal om objekt som ér mer flexibel inf6r
nya planeringsférutsittningar

B59:1 (H661s arbetarekommun) att vi Socialdemokrater ska ta initiativet till en 6versyn av hur den

nuvarande organisation har fungerat
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B59:2 (Ho61s arbetarekommun) att vi Socialdemokrater tar fram ett jirnvigspolitiskt program som siktar
p4 att forma en jirnvig i framtiden som kan transportera bide minniskor som gods pd ett snabbt och
tillforlitligt sdtt

B60:1 (Lunds arbetarekommun) att en aktiv planering och sirskild satsning pa det regionala jirnvigsnitet
genomfors

B60:2 (Lunds arbetarekommun) att staten tar ett tydligt ansvar dven for utbyggnad av ett modernt
sparvagssystem

B60:3 (Lunds arbetarekommun) att det sker tillsammans med berérda regioner och kommuner

B62:1 (Arvika arbetarekommun) att ge partistyrelsen i uppdrag att aktivt verka f6r en utveckling av
kommunikationen lings Stockholm — Oslo, sirskilt vad giller tig- och landsvigsférbindelser

B63:2 (Malmé arbetarekommun) att SAP efterstrivar ett samarbetsavtal med Danska Socialdemokraterna
om en gemensam strategi for utvecklandet av Oresundsregionen

F54:3 (Simrishamns arbetarekommun) att kommunerna liter alla barn aka gratis pa kollektivtrafiken
obegrinsad tid under dygnet

1171:5 (Boras arbetarekommun) att viktiga infrastrukturella verksamheter som elférsérjning, vatten och

avlopp, jirnvigar, vigar skall dgas och drivas av stat och kommun utan vinstintressen

Partikongressen féreslas besluta:

att avsld motionerna B3:1, B4:1, B15:3, B18:2, B20:2, B24:2, B26:4, B30:2, B32:3, B33:1,
B33:2, B34:1, B35:1, B36:1, B39:2, B40:1, B40:2, B42:1, B43:1, B44:1, B48:2, B53:4, B53:5,
B53:6, B55:3, B55:4, B56:1, B57:1, B58:1, G21:4, G21:5, G92:4, G92:5

B3:1 (Dalarnas partidistrikt) att vi dterreglerar underhall och nybyggnad av spértrafik till trafikverket

B4:1 (Borlinge arbetarekommun) att vi aterreglerar underhdll och nybyggnad av spartrafik till trafikverket
B15:3 (Kristianstads arbetarekommun) att ett Landsbygdskort skapas som en offentlig subvention for att
hela Sverige ska leva

B18:2 (Uppsala arbetarekommun) att utreda hur infrastrukturen fér fordonsbrinslen ska stillas om mot
ett system med elektricitet och biodrivmedel

B20:2 (Kungsbacka arbetarekommun) att lanefinansieringen skall 6kas temporirt fér att genomfora
planerade investeringar frimst f6r borttagande av flaskhalsar inom jarnvigssektorn

B24:2 (Malmé arbetarekommun) att investeringar i utbyggnaden av kollektivtrafiken premieras genom
omférdelning av de resurser som Trafikverket har till sitt férfogande

B26:4 (Stockholms partidistrikt, Stockholms lins partidistrikt, SOdermanlands partidistrikt, Uppsala lins
partidistrikt, Vistmanlands partidistrikt, Orebro lins partidistrikt, Ostergédands partidistrikt) att vi har
som malsittning att ha snabbtig eller hoghastighetstdg mellan alla stérre stider och till Oslo och
Koépenhamn

B30:2 (Ronneby arbetarekommun - enskild) att uttala att kostnaderna f6r, och méijligheterna att, anvinda
olika infrastrukturnidt ska vara lika f6r alla medborgare

B32:3 (Dalarnas partidistrikt, Gévleborgs partidistrikt, Jimtlands lins partidistrikt, Norrbottens
partidistrikt, Visterbottens partidistrikt, Vasternorrlands partidistrikt) att socialdemokraternas

ambitionsniva ndr det giller infrastrukturinvesteringar hojs 1 jimforelse med vad som hittills presenterats
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B33:1 (Uppsala arbetarekommun) att minst likvirdiga standarder och regler ska gilla vid stadsplanering
avseende cyklar och cykeltrafik som for bilar och biltrafik

B33:2 (Uppsala arbetarekommun) att minst likvirdiga standarder och regler ska gilla vid underhall av
cykelbanor som f6r huvudvigar

B34:1 (Borlinge arbetarekommun) att tillstt en utredning som med stod av tidigare erfarenheter och rén
genomlyser denna infrastruktur — en jirnvig f6r hela Sverige, inte enbart som en storstadslosning som
1856-irs jarnvigsutredning

B35:1 (Vixj6 arbetarekommun) att Socialdemokraterna verkar for en avgiftsfri kollektivtrafik

B36:1 (Visterbottens partidistrikt) att socialdemokraterna avvecklar forslag pd avstindsbaserad
vigslitageavgift pd lastbilstransporter

B39:2 (Gotlands partidistrikt) att biljettpriset £f6r bade personer och fordon ska vara sd likvirdig
framférandet pa vignitet avseende kostnad per kilometer som méjligt

B40:1 (Virmdo arbetarekommun) att uttala att patvingad avgiftsfinansiering av Skurubron 1 Nacka strider
mot det beslut om krav pi samforstind mellan ber6rda kommuner/regioner som uttalades pa
partikongressen 2009

B40:2 (Virmdo arbetarekommun) att snarast f6ra frigan till riksdagsgruppen f6r bevakning och agerande
B42:1 (Norbergs arbetarekommun) att kongressen stiller sig bakom motionen och ligger den som en del i
en politik for en bittre jirnvig i Sverige

B43:1 (Skurups arbetarekommun) att Socialdemokraterna aktivt verkar for att fOrstatliga tdgtrafiksystemet
B44:1 (Ystads arbetarekommun) att Sveriges socialdemokratiska arbetareparti ska verka for att alla
kommuner i Sverige ska erbjuda sina studerande ungdomar i hégstadiet och gymnasiet resekort som gor
det mojligt att anvinda lokal och regional kollektivtrafik utan begrinsningar

B48:2 (Hirjedalens arbetarekommun) att upprustningen av inlandsbanan blir en del av denna
infrastrukturpolitik

B53:4 (Kalmar lins partidistrikt) att alla linen 1 landet far tillgang till elektrifierade banor sa for saval
effektiv godstrafik som mojligheter att skapa nya trafiksystem med tigen

B53:5 (Kalmar lins partidistrikt) att nuvarande regionala tagsystem si som Oresundstag, Visttrafik,
Milardalstagen, Norrtdg ges tekniska och ekonomiska méjligheter att bindas samman i ett nationellt
system. Vore ett forhallandevis billigt sdtt utveckla trafiken. Hir krivs investeringar med felande linkar
mm

B53:6 (Kalmar lins partidistrikt) att partiet uttalar £6r sin del att skapa férutsittningar f6r att bedriva
tagtrafik 1 egna driftbolag for att skapa ett alternativ till statliga bolag

B55:3 (Huddinge arbetarekommun) att Socialdemokraterna stir upp for principen att staten ska
medfinansiera hilften av den faktiska kostnaden vid investeringar i sparinfrastruktur

B55:4 (Huddinge arbetarekommun) att statligt st6d dter ska utga for sparfordon, depa och andra tunga
investeringsposter som krivs for trafikering

B56:1 (Askersunds arbetarekommun - enskild) att alla transporter médste med regelverk styras si de gir
den kortaste vigen och avgiftsbeldgga de onédiga

B57:1 (Héganis arbetarekommun) att tillsdtta en grupp som utreder frigan att 6verféra med gods pé

jarnvig och transportera bilar och lastbilar pa tig
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B58:1 (Hoganis arbetarekommun) att anta motionen och skicka den till partistyrelsen med uppdrag och
mal att lita utreda att sammanfoga tig och spar under ett huvud

G21:4 (Umed arbetarekommun - enskild) att sdga nej till en slitageavgift/kilometerskatt

G21:5 (Umea arbetarekommun - enskild) att Sverige verkar for att beslutet om lidgre svavelgrinser skjuts
till 2020

G92:4 (Norrtilje arbetarekommun) att siga nej till en slitageavgift/ kilometerskatt

G92:5 (Norrtilje arbetarekommun) att Sverige verkar for att beslutet om ligre svavelgrinser skjuts till
2020

MOTION B1

LIDINGO ARBETAREKOMMUN (ENSKILD)

Avbryt planeringen av Forbifart Stockholm

Satsa pd modern stadsplanering — inte en forildrad 40 ir gammal planeringsmodell. Det handlar om
klimatproblem, allas ritt och méjlighet att resa, utbyggnad av kapacitet f6r kollektivresor, nolltolerans for
trafikolyckor och fatliga luftféroreningar. Det handlar om lingsiktigt samhillsansvar.

Citybanan - den nya pendeltigslinjen i Stockholm - tas i trafik om ndgra ar och far da en kapacitet som
vida 6verstiger forbifartens. Och den far héllplatser pé platser dir minga manniskor bor eller arbetar.
Forbifarten — en 20 km ling motorvig - planeras for att passera langt ifran de platserna och dr didrmed inte
limpad f6r kollektivtrafik. Citybanan knyter ithop norra och sédra Stockholm bittre 4n Forbifarten kan
gora. Citybanan ér tillgdnglig f6r manniskor utan bil och kérkort. Stadens affirsidé” ér ju nirhet, moten,
samarbete mellan manniskor - inte mellan bilar. Mer frihet, tillginglighet och framtid for alla. Alla ska ha
mo&jlighet att resa i ett socialt hallbart samhiille.

Fler direktbussar pa Essingeleden mellan norra och sédra linsdelar ger tillginglighet f6r manga och gor
ocksa att det blir mer plats for distributionsbilar och de kanske atta procent av fordonen som faktiskt ska
dka forbi Stockholm.

Det dr bittre att subventionera elcyklar och bra cykelvigar i stillet for elbilar. Fler och fler viljer att
cykla av hilso- och miljéskal.

Nya signalsystem pd T-banan medger mycket titare turer och dirmed hogre kapacitet. Svenskt
niringsliv férlorar pa vatje sekund som en kollektivtrafikresendr tvingas vinta. Partiklar i férbifartstunneln
berdknas doda 20-30 personer per dr.

Informationsteknik och nirliggande service minskar behovet av resor. Fler ska kunna vilja att dka
kollektivt i stillet £6r bil. Taxorna pa SL bor sinkas i stillet £6r att hojas. Tillginglicheten f6r dem som inte
kan eller vill kéra bil f6rbittras — en mer socialt hallbar stad. Méjligheter och férhoppningar till alla. Allas
rétt till arbete blir littare att f6rverkliga med en bra kollektivtrafik, som alla har mdjlighet att anvinda. Da
minskas utanférskapet och fler kan delta i samhallsarbetet, f6r arbete, fritid — f6r méten och samarbete
mellan minniskor. Nya trafiksystem bér vara tillgingliga for alla. Oppenhet, demokratiskt deltagande i

samhillslivet, gemenskap och mer samarbete 1 samhillet bér underlittas. Demokratin bor f6rdjupas
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ekologiskt, socialt och ekonomiskt. For alla — dven f6r dem som inte kan eller vill kora bil. Citybanan, nya
spétvagnar, fler ging- och cykelvigar kommer. Och manga fler snabba vigar f6r elcyklar och elmopeder
bor byggas. Vilfird for alla - inte bara f6r dem som accepterar att bidra till milj6f6rstéringen genom att
kora bil. Vilfird for alla — inte felfird. Det dr frimst pd kollektivtrafiksidan langa vintetider finns. Inte pa
bilistsidan, vilket en del bilister tycks tro. Kapaciteten och tillgingligheten pa kollektivtrafiksidan bor
byggas ut. Mdnniskan och hennes behov i centrum - inte bilen. Anpassa inte planeringen efter s.k.
trafikprognoser. Bygg 1 stillet det 6nskvirda samhillet - inte ett daligt samhille - 4ven om prognoser
ibland pekar at ett daligt hall. Man gldmmer ibland den framkomlighet och det virde, som féljer om
kollektivtrafikanterna skulle fa kortare vintetider och snabbare resor. Arbetsresorna f6r bilister lir idag ta
20 minuter i medeltal och f6r kollektivresendrer i Stockholm 40 minuter. Det dr de senare som far vinta
lingst, ofta utomhus i regn och kyla. Att satsa mer pa kollektivtrafiken — édr bra f6r klimatet, for
jamlikheten, tillgdngligheten, effektiviteten och f6r en bra ekonomisk tillvixt! Staden dr en plats £6r
minniskors méten, dialoger och samarbete. Specialisering pa olika yrken och pd kommunal och
kommersiell service underlittas om staden byggs titare. Vi far kortare resor. Manniskans behov i centrum
- inte bilen.

Aker man sparburen elektrisk trafik spar man éver 90 % av koldioxidutslippen jimfért med bilikning
och man spar mycket mark och annan miljé. En stor del av kvarvarande bilar och bussar kan drivas av
biogas. Bygg bort en del av biltrafiken. Bygg bort eller bygg 6ver en del asfalterad mark — ett bra sitt att
fortita staden. Nya synsitt for stadsplanering slar igenom. Fér den nya Norra Djurgardsstaden 1
Stockholm planerar och prioriterar man fér bittre miljdanpassning. I férsta hand korta avstand, firre
barridrer av vigar osv i landskapet. I andra hand gang, cykel. I tredje hand kollektivtrafik. I fjirde hand bil.
Di far man ocksé erfarenheter som ger exportméjligheter. Minskliga och sociala behov som tillginglighet,
hilsa, ren luft mm tenderar att betyda alltmer i stadsplaneringen — inte ytkrivande biltrafik. Godstrafik
samordnas via modern informationsteknik s att antalet lastbilar kanske kan halveras medan varje lastbil
istallet far mer last. Gods som ska f6rbi Stockholm bor ga pd jarnvig. Forbifarten gor staden glesare och
okar bilberoendet och bilmissbruket. Aker man sparburen elektrisk trafik spar man éver 90 % av
koldioxidutslippen jimfért med bilikning - och man spar mycket mark och annan milj6. En titare stad
ger kortare resor. Forbifarten dr f6r dyr. Om man riknar med att férbifarten, 20 km ling, kostar 28 000
miljoner att bygga och att kanske 100 000 bilar eller bilister kommer att dka pa den pa ett dygn sé blir
investeringen 300 000 kr per bil. Det dr mycket pengar per bil. Vilken privatbilist tycker att det ar vért det
— med egna pengar? Med andras kan det vara littare. Hur mycket investerar man f6r hen som inte f6rstor
klimatet och miljén — gdende, cyKklist, eller kollektivtrafikant?

Skattepengar bor hellre anvindas till annat 4n till sldseri. T.ex. till utbygegnad av kollektivtrafik, bostdder
och vindkraft ler och fler vill arbeta under resan. Det spar tid och vardagspusslet underlittas. Da vill man
dka kollektivt. Nér framkomlighetsavgifterna eller tringselavgifterna inférdes i Stockholm tyckte 20 % av
bilisterna i rusningstrafik att det var virt mindre 4n 20 kr att fa dka bil just da och dir. De avstod fran att
dka. Tringselproblemet 19stes utan mer asfalt, mycket billigare. Tidsvinsten f6r de kvarvarande bilisterna
ir vard ett par miljarder per dr. Tringselpengarna borde forstas ga till kollektivtrafiken — till stéd £6r dem
som avstir frin att orsaka bilkder. Och f6r dem som inte kan eller vill kora bil. Tillginglighet £6r alla. Det
ir klimatsmart, miljosmart och det dr ekonomiskt och socialt smart. Dir bilkGerna vixer bor

tringselavgifterna héjas. Infor tringselavgifter eller framkomlighetsavgifter 4ven pd Essingeleden. Avgifter
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pa just de platser och tider pa dygnet da tringsel finns. Okad framkomlighet 4r fér vissa vird mer 4n vad
avgiften dr och andra kan i stillet vilja att 4ka T-bana eller buss. Avgifta biltrafiken — mera bilavgifter!
Tringselavgiftspengarna bor g till kollektivtrafiken for att géra den mer attraktiv. ed forbifarten och
liknade sinder den nu levande generationen notan, springnotan, till kommande generationer. Vi
parasiterar pa kommande generationer. Det 4r inte bra. Forbifarten 4r oetisk.

Manga minniskors kunskap om miljé och etik vixer — man vill helt enkelt inte limna onédigt méinga
springnotor till kommande generationer, man vill inte ’kolonisera” eller profitera pd minniskor pa andra
sidan jordklotet. Solidaritet med alla de generationer som ska leva i framtiden. Den nuvarande
generationen bér besinna sig. Alltfler vill uppfora sig vil och hilla tillbaka bilmissbruket. Det handlar om

klimat och mycket mer och om sarbarhet och oljekonflikter i vitlden.

Slutsatser avslutning.

Planeringen bér inriktas pa att kraftigt minska biltrafik och koldioxidutslipp, att forbattra stadsmiljon,
tinka mer pa barnens och framtidens perspektiv och pa méjligheterna att resa dven fér dem som inte kan
eller vill kora bil. Detta blir mer rittvist och mer lingsiktigt. Staden bor fungera £6r alla. Forbifart
Stockholm bér behandlas som en samhillsbyggnadsfrdga - inte bara som en vigfriga. Det handlar om
fred, frihet och framtid for alla. Aven fér kommande generationer. Fér trygghet, langsiktighet och
solidaritet. Stockholm kan bli en framtidssymbol - en stad som vill bli en ekologiskt, socialt och
ekonomiskt hallbar stad - som kan locka turister, utveckla och silja miljéteknik i hela virlden bl a
sparbilssystem. Med ett livskraftigt, framtidsinriktat néringsliv. Vad kostar klimatférsimring och f6rstérd
milj6? Katastrofer skall férebyggas — icke férorsakas. Bruka utan att forbruka. Allt detta gér att arbetet
med foérbifart Stockholm bér avbrytas. Forbifarten dr farlig, dyr och onddig. Kasta inte skattepengar pa ett

destruktivt projekt. Tdnk om, gér om och gor bittre.
Partikongressen féreslas besluta:
B1:1 att partiet alltmer malmedvetet verkar for att utveckla politik som syftar till social, ekologisk

och ekonomisk héallbarhet

Birger Eneroth

Liding6 arbetarekommun beslot att sinda motionen som enskild till kongressen.
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MOTION B2

NORRBOTTENS PARTIDISTRIKT, STOCKHOLMS LANS
PARTIDISTRIKT

Behov av 6kade satsningar pa infrastruktur

Eftersatt infrastruktur

Sveriges transportinfrastruktur har under ett flertal dr varit kraftigt eftersatt. Den frimsta orsaken dr att vi
under de senaste decennierna satsat en allt mindre andel av BNP pa infrastrukturen f6r transporter och
kommunikationer. Det giller savil investeringar i ny infrastruktur som underhallet av befintliga vigar och
spit. Vi ligger langt ner i en jaimférelse med 6vriga linder i Europa. Med tanke pd vart lands vidstrickta
geografi och glesa befolkning skulle det omvinda férhallandet vara det naturliga. Konsekvenserna av detta
blir alltmer tydligt, med stérningar och tringsel i savil spar- som vigtrafiken. Det som inte dr lika tydligt
pa kort sikt, men som ér dnnu allvarligare, dr konsekvenserna f6r den ekonomiska utvecklingen och
tillviaxten pa langre sikt.

Satsningar pa infrastrukturen leder till ligre transportkostnader, kortare restider och hégre
tillforlitlighet. Ndgot som ér avgbrande for att skapa stérre och sammanhallna arbetsmarknadsregioner
och en forutsittning for att kunna 6ka tillvixten och sysselsittningen.

Det finns dessutom starka klimatskal till att satsa pa infrastruktur, inte minst sparbunden infrastruktur.
Transportkommunikationer utgor idag en ansenlig del av Sveriges miljopaverkan, och effektivare
kommunikationer skulle minska péaverkan, sirskilt da investeringarna gors i det f6r strickan mest
miljévinliga trafikslaget.

Men férutom att vidga regionerna handlar det ocksa om att knyta ihop olika regioner. I ett sa stort och
glest befolkat land som Sverige beh6vs effektiva nitverk fOr att transportera méinniskor och gods mellan

olika delar av landet. Pa sikt dr det rimligt att investeringarna p4 infrastruktur 4r pa niva som 6vriga EU.

Behoven i Stockholm-Milardalen och Norra Sverige

Stockholm-Milardalsregionen och Norra Sverige har trots sina olika strukturer i arbetsmarknad och
niringsliv samma behov av 6kade investeringar i infrastrukturen. I bada regionerna sker en stark tillvixt
och en snabb befolkningstkning kring de storre stiderna. Men for att kunna mota denna utveckling och
utnyttja den for 6kad tillvixt, maste transportinfrastrukturen utvecklas i samma takt. Minniskor maste na

sina arbeten och godset sina kunder.

Stockholm-Milardalsregionen

I Stockholm sker just nu en extremt snabb befolkningsékning, frimst pa grund av fédelse6verskott, men
dven av inflyttning fran andra linder. Endast en liten del av Stockholms befolkningsékning bestar av
inflyttning fran 6vriga Sverige. Enligt de senaste berdkningarna kommer Stockholm-Milardalsregionen
Oka med en halv miljon invanare fram till 2030. Redan idag har de sju Milardalslinen inklusive Géivleborg
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och Ostergotland 3,9 miljoner invanare. Inpendling till Stockholm sker idag frin landets samtliga
kommuner och kommer 6ka kraftigt. 160 000 personer kommer 2050 att vatje vardag pendla in till
Stockholm bara fran de kringliggande linen. Infrastrukturen och fungerande trafikering i
Stockholmsregionen har stor betydelse savil lokalt och regionalt som f6r landet som helhet. Kapaciteten
ir redan idag otillrdcklig och tringsel och forseningar kostar enligt Trafikverket och Trafikanalys sex
miljarder kronor bara i Stockholms lin.

Behoven handlar om nyinvesteringar f6r att bygga ut sivil vigar, som sparbanor och kollektivtrafik.
Dirtill kommer kostnader f6r drift och underhéll. Enligt Trafikverkets bedémning krivs det ett nytillskott
pa 22 miljarder till 4r 2021 enbart fOr att klara drift, underhll, reinvesteringar, vissa trimningsatgirder och
ingangna avtal f6r Milarbanan.

Tunnelbanan ir det mest kapacitetsstarka och markeffektiva kollektivtrafikslaget. Ett tunnelbanetig tar
fyra ganger fler passagerare an en spirvig och kan ha en turtithet pa ner mot var och varannan minut.
Kostnaden per passagerare ir ldg och forskning visar att de tidigare och framtida utbyggnaderna ér
samhillsekonomiskt motiverade. Dirfér bor tunnelbanan prioriteras hogst.

Arlanda flygplats dr av avgérande strategisk betydelse £6r hela Sveriges infrastruktur. Den ér ett nav {6r
sdvil person- som godstransporter inom landet och med omvirlden. Det dr viktigt att Arlanda fortsitter
utvecklas som en nod f6r internationella transporter med ett nit av direktlinjer till utrikes destinationer.
Men fér att kunna spela den rollen méste ocksa marktransporterna till och fran Arlanda fungera.
Lokaltrafikféretagen i Stockholms och Uppsala ldn satsar nu ett par hundra miljoner kronor drligen pé
pendeltagstrafik med angéring Arlanda. Staten bor aktivt se hur bade avtalet med A-Train styr, samt hur
Swedavia agerar fOr att 6ka kollektivtrafikandelen till och fran Arlanda till ett £6r SL attraktivt pris.

Norra Sverige

I Norra Sverige finns det stora och starka industriféretag som just nu investerar och expanderar sin
verksamhet. En forutsittning dr en vil fungerande infrastuktur for att transportera godset. Investeringar
behovs i banor och vigar och underhillet maste prioriteras. I dag kommer mer 4n hilften av den tunga
godstrafiken i Sverige fran norr med sin destination i séder.

En fortsittning av Botniabanan till Umed med den kustnira jarnvigslinjen - Norrbotniabanan mellan
Umed och Lulei - knyter samman hela kustjirnvigen med Malmbanan, Stambanan, Haparandabanan och
det finska jarnvigsnitet. Den nya kustjarnvigen skulle ddrfor pa ett nytt effektivt och modernt sitt knyta
samman basindustrin i Sverige med Finland och nordvistra Ryssland, med sina enorma ravarutillgingar.
Ett fullféljande av Norrbotniabanan beriknas minska féretagens transportkostnader med minst 30
procent

Sverige svarar for hela 90 procent av EU-lindernas jirnmalmsproduktion men i hela den nordliga
regionen - Barentsomradet — finns sammantaget virldens storsta koncentration av ravaror, bland annat
olja, gas, skog, vattenkraft, mineraler och malm — en verklig europeisk kornbod.. Ravarorna skeppas till
produktion 6ver hela virlden och genererar miljarder i inkomster till svensk industri och
samhillsutveckling. Utbyggnad och fullféljande av Norrbotniabanan dr alltsd inte en bara ett intresse f6r
norra Sverige— det dr en nationell angeligenhet och av betydelse for tillvixten i hela Europa

For persontrafiken kommer Norrbotniabanan att medfora halverade restider mellan kuststiderna. Nya

moéjligheter till effektivt, snabbt och miljévinligt resande erbjuder framfor allt en helt ny och klart
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utvidgad arbetsmarknadsregion med storre rekryteringsméjligheter f6r foretag och 6kad valfrihet f6r

manniskor.

Finansiering av infrastrukturen

Investeringar i infrastruktur ska huvudsakligen finansieras genom statliga anslag. Det fér inte vara enskilda
regioners ekonomi eller enskilda féretags betalningsvilja som avgor vilka infrastruktursatsningar som
prioriteras. Men med tanke pd de nidrmast outtdmliga behoven av investeringar och statens laga
betalningsvilja sd bor vi 6ppna dérren for alternativa finansieringsformer, under férutsittning att behoven
avgor de statliga pengarnas férdelning. Det begrinsade finansieringsmojligheterna riskerar annars att
stoppa upp och foérsena nédvindiga investeringar. Hur de utformas kan variera beroende pé regionernas
egna forutsittningar.

Det handlar om att 6ka anvindningen av lanefinansiering och 6ka inslagen av tringselavgifter och
andra brukaravgifter. Detta fOrutsitter sjilvklart ett samforstind mellan staten och berérda kommuner
och regioner. Det finns ocksd en stor potential att utnyttja de markvirdestegringar som skapas d4 man
bygger ny infrastruktur. De finns flera internationella exempel pa hur man finansierat t ex utbyggnad av

tunnelbanor av intikter frin exploatering runt stationerna.

En snabbare planprocess

Ett av de stérsta hindren f6r ny infrastruktur 4r de orimligt langa ledtiderna. Det tar idag i genomsnitt nio
ar att planera ett storre infrastrukturprojekt i Sverige, vilket 4r mycket lingre dn i vara nordiska
grannlinder. Férutom att planeringsprocessen 1 sig dr langdragen med forstudie, utredning och
tillatlighetsprovningar, sd fotldngs den ofta av 6verklaganden. Till det kommer att lagstiftningen ar
svaroverskadlig och oférutsdgbar. Ju lingre prioriterade projekt i vig- eller sparinfrastrukturen dréjer,
desto dyrare blir det.

For att kunna korta ner ledtiderna krivs férdndringar. For det fOrsta sa maste planeringen ses som en
sammanhallen process, dir man viver in savil samhillsplaneringen och den framtida trafikeringen. For att
kunna snabba upp processen behdvs Skade en snabbare handliggning vid 6verklagningar. En tidsgrans
for handlaggningen bor inforas pa statliga myndigheter, 1 likhet med vad som finns f6r kommuner.

Dessutom behéver 6verklagningsinstrumentet ses dver, utan att f6r den del tumma pa miljéaspekten.

Ett sammanhallet ansvar for underhillet

De senaste aren har vi sett konsekvenserna av bristande underhall pa jirnvigsnitet med instillda tig och
torseningar bade for passagerartrafik och f6r godstrafiken. Det finns en diskussion om hur driften och
underhallet ska organiseras. Sedan 2010 da Banverket Produktion bolagiserades sa dr verksamheten helt
konkurrensutsatt och rdster hors for att dterreglera underhallet. Enligt Trafikverkets sd beror bristerna
frimst pé att banorna dr utslitna och beh6ver bytas ut. Enligt Kapacitetsutredningen beh&vs det 38
miljarder kronor for att genomfora det. En ogenomtinkt utférsiljning och avreglering av tex jarnvigen
har dven bidragit till ett 6kat slitage pd banorna, samt ett oklart ansvarsférhallande kring underhall.
Oavsett vad grundorsaken dr sd maste ansvaret f6r underhallet vara tydligt definierat for att inte hamna

mellan stolarna mellan bestallare och utforare.
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Partikongressen foreslas besluta:

B2:1 att verka for att kraftigt 6ka nyinvesteringarna till transportinfrastrukturen i statsbudgeten

B2:2 att verka for att kraftigt 6ka underhall av transportinfrastrukturen i statsbudgeten

B2:3 att verka for att i statsbudgeten prioritera infrastruktursatsningar som binder ihop storre
arbetsmarknadsregioner och sammanlinkar regioner med varandra

B2:4 att verka for att ansvaret f6r underhall av vigar och jarnvigar tydliggors och effektiviseras

B2:5 att utreda tidsgrinser for statens handlidggning vid 6verklagan kring mark och byggtragor

B2:6 att utreda vilja strategiska infrastrukturprojekt i landet som limpar sig for statlig
lanefinansiering

Norrbottens partidistrikt och Stockholms lins partidistrikt

MOTION B3

DALARNAS PARTIDISTRIKT

Brister i underhall av infrastruktur

Vi ser och hér dagligen om forsenade tig p.g.a. nedriven kontaktledning, signalfel, trasiga vixlar mm.
Minniskor kommer sent till arbetet, méten och flyg. Fortroendet f6r det svenska jarnvigsnitet dr pa vig
ner i botten. Underhallet av de svenska jarnvigsniten har varit eftersatt under ménga dr och det behdvs en
ordentlig satsning pd underhallet och nyinvestering for att klara det framtida behovet av tigtrafik.

Vi stir infor ett stort omstillningsarbete fOr att minska var miljépaverkan i virlden och dir kommer
jarnvigen att kunna spela en stor roll. Vi behéver dirfor en langsiktig politik pd omridet och dessutom
madste vi ha bittre kontroll 6ver vart investeringsmedlen gar.

Under de senaste dren har dven regeringen héjt avgifterna for tdgtrafiken genom héjda banavgifter

vilket snedvridit konkurrensen mellan de olika trafikslagen.

Partikongressen féreslas besluta:

B3:1 att vi aterreglerar underhall och nybyggnad av spartrafik till trafikverket
B3:2 att en stor nationell 6versyn av behovet av reinvesteringar och nyinvesteringar gors
B3:3 att skatter och avgifter ses &ver sd att miljovinliga alternativ inte blir oréttvist belastade av

dessa avgifter

Dalarnas partidistrikt
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MOTION B4

BORLANGE ARBETAREKOMMUN

Brister i underhall av infrastruktur
Vi ser och hor dagligen om forsenade tig p.g.a. nedriven kontaktledning, signal fel, trasiga vixlar mm.
Minniskor kommer sent till arbetet, méten och flyg. Fortroendet f6r det svenska jarnvigsnitet dr pa vig
ner i bott. Underhillet av de svenska jarnvigsnitet har varit eftersatt under manga ar och det behévs en
ordentlig satsning pd underhallet och nyinvestering for att klara det framtida behovet av tigtrafik.

Vi stdr infor ett stort omstillningsarbete fOr att minska var miljépaverkan i virden och dir kommer
jarnvigen att kunna spela en stor roll. Vi beh6ver dirfor en langsiktig politik pd omridet och dessutom

madste vi ha bittre kontroll 6ver vart investeringsmedlen gar.

Partikongressen foreslas besluta:
B4:1 att vi aterreglerar underhall och nybyggnad av spartrafik till trafikverket

B4:2 att en stor nationell 6versyn av behovet av reinvesteringar och nyinvesteringar gors

Fackliga utskottet 1 Borldnge

Borlinge arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.

MOTION B5

GOTEBORGS PARTIDISTRIKT

Bygg hoghastighetsjarnvag i Sverige

Sverige behéver ett transportsystem som battre bidrar till att stirka landets utveckling, tillvixt och
konkurrensférmaga. D4 dr en av de enskilt viktigaste infrastrukturfrigorna om hur och nir
jarnvigssystemet ska utvecklas for att 6ka kapaciteten samtidigt som nitet moderniseras.

Socialdemokraterna och Sverige behdver ett principbeslut om att bygga bide Gétalandsbanan och
Europabanan i sin helhet inom en snar framtid.

Det finns flera tunga argument for att bygea hoghastighetsjarnvigar. Snabba tagférbindelser 6kar
tillgangligheten och arbetsmarknader som tidigare har varit dtskilda kan integreras och ge tillvixteffekter,
dven i omlandet. Vidare sd kan vi konstatera att vara vigar pa flera hall i landet inte klarar en utdkad
godshantering via lastbil utan behdver avlastas av en modern och effektiv jirnvig.

I straket lings Gotalandsbanan kommer denna effekt att vara mycket stor, vilket bland annat
Handelshégskolan i Jénkoping har pekat pd. Gotalandsbanan Sppnar ett nytt effektivt jarnvigsstrak
genom landet genom att binda samman Géteborg - Boréds — Jonkoping - Linképing/Norrképing -

Stockholm. Regionférstoring, marknadsstorlek och tithet genererar tillvixtkrafter.
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Hoghastighetsjarnvigarna innebir regional utveckling, tillvixt och 6kad konkurresférmadga som 1 sin

tur ger nya skatteintikter bade pd nationell, regional och lokal niva.

Finansiering

EU:s VIT-bok kriver en kraftig utbyggnad av héghastighetsnitet, som ska tredubblas till 2030 och vara
firdigutbyggt till 2050. De svenska héghastighetsbanorna dr en del av EU:s TEN-T vilket
medlemslinderna atar sig att genomfoéra.

En investering i ett nytt héghastighetsnit 1 Sverige, med Gétalandsbanan och Europabanan ér
beridknad till en investeringskostnad pa 125 miljarder kronor. Skulle man vilja att lanefinansiera hela
investeringskostnaden via riksgélden och tillimpa en kalkylridnta pa 4 procent och en avskrivningstid pa 40
ar sa innebdr det en arlig kapitalkostnad pd 6 miljarder kronor. Stillt i relation till Sveriges BNP si
motsvarar det knappt 2 promille. Vi dr 6vertygade om att en investering i ett nytt héghastighetsnit
kommer att tillf6ra en 6kad ekonomisk tillvixt f6r Sverige som vida Sverstiger tvd promille av BNP!

Utformningen av Gétalandsbanan och Europakorridoren bér ha strickningen mot den nya fasta
torbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor. Dels 6r att kunna ta tdgen direkt vidare ner genom
Danmark mot Tyskland. Dels kunna ga via Hissleholm mot Malmé/Kastrup och Képenhamn. Banan bor
ocksa utformas sd att en knutpunkt f6r Gétalandsbanan och Europabanan f6rldges till Jénképing.

Globalt férvintas dessutom en koncentration till ett begrinsat antal hamnar och terminaler. Géteborgs
hamn 4r noden fér godstransporter till och fran Skandinavien. Det 4r ur ett nationellt
niringslivsperspektiv avgérande £6r svensk konkurrenskraft att férutsittningarna f6r Géteborgs hamn
prioriteras. Hoghastighetsbanor avlastar det 6vriga jarnvigsnitet och méjliggbra 6kad godstrafik pa

stambanorna.

Partikongressen féreslas besluta:
B5:1 att kongressen uttalar som sin mening att Gétalandsbanan och Europabanan ska byggas inom

en snar framtid

Johan Nyhus

Goteborgs partidistrikt beslot att anta motionen som sin egen.

MOTION Bé6

MARKS ARBETAREKOMMUN

Bygg hoghastighetsjarnvég i Sverige i ett nationellt perspektiv
Sverige behéver ett transportsystem som battre bidrar till att stirka landets utveckling, tillvixt och
konkurrensférmaga. D4 dr en av de enskilt viktigaste infrastrukturfrigorna om hur och nir

jarnvigssystemet ska utvecklas for att 6ka kapaciteten samtidigt som nitet moderniseras.
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Socialdemokraterna och Sverige behdver ett principbeslut om att bygga biade Gé6talands-banan och
Europabanan i sin helhet inom en snar framtid.

Det finns flera tunga argument for att bygga héghastighetsjiarnvigar. Snabba tagforbindelser 6kar
tillgdnglicheten och arbetsmarknader som tidigare har varit dtskilda kan integreras och ge tillvixteffekter,
dven i omlandet. Vidare sa kan vi konstatera att vara vigar pa flera hall i landet inte klarar en utokad
godshantering via lastbil utan behdver avlastas av en modern och effektiv jirnvig.

I straket lings Gotalandsbanan kommer denna effekt att vara mycket stor, vilket bland annat
Handelshogskolan i Jénképing har pekat pa. Gotalandsbanan Sppnar ett nytt effektivt jarnvigsstrak
genom landet genom att binda samman Goteborg - Boris - Jonképing — Linkoping/Norrképing —
Stockholm. Regionfdrstoring, marknadsstorlek och tithet genererar tillvixtkrafter.
Hoghastighetsjarnvigarna innebir regional utveckling, tillvixt och 6kad konkurrensférmaga som i sin tur

ger nya skatteintikter bade pa nationell, regional och lokal niva.

Finansiering

EU:s VIT-bok kriver en kraftig utbyggnad av héghastighetsnitet, som ska tredubblas till 2030 och vara
firdigutbyggt till 2050. De svenska héghastighetsbanorna dr en del av EU:s TEN-T vilket
medlemsldnderna atar sig att genomfoéra.

En investering i ett nytt héghastighetsnit i Sverige, med Gétalandsbanan och Europabanan ér
berdknad till en investeringskostnad pa 125 miljarder kronor. Skulle man vilja att linefinansiera hela
investeringskostnaden via riksgélden och tillimpa en kalkylrinta pa 4 procent och en avskrivningstid pa 40
ar sa innebdr det en arlig kapitalkostnad pd 6 miljarder kronor. Stillt i relation till Sveriges BNP sa
motsvarar det knappt 2 promille. Vi dr dvertygade om att en investering i ett nytt hoghastighetsnit
kommer att tillféra en 6kad ekonomisk tillvixt f6r Sverige som vida Sverstiger tvd promille av BNP!

Utformningen av Gétalandsbanan och Europakorridoren bér ha strickningen mot den nya fasta
torbindelsen mellan Helsingborg och Helsingdr. Dels £6r att kunna ta tdgen direkt vidare ner genom
Danmark mot Tyskland. Dels kunna ga via Hissleholm mot Malmé/Kastrup och Képenhamn. Banan bor
ocksa utformas sa att en knutpunkt fér G6talandsbanan och Europabanan férliggs till Jonkoping.

Globalt forvintas dessutom en koncentration till ett begransat antal hamnar och terminaler. G6teborgs
hamn dr noden f6r godstransporter till och frin Skandinavien. Det dr ur ett nationellt
néringslivsperspektiv avgérande f6r svensk konkurrenskraft att forutsittningarna f6r Géteborgs hamn
prioriteras. Hoghastighetsbanor avlastar det 6vriga jirnvigsnitet och mojliggbra 6kad godstrafik pa

stambanorna.
Partikongressen foreslas besluta:
B6:1 att kongressen uttalar som sin mening att Gétalandsbanan och Europabanan ska byggas inom

en snar framtid

Pelle Pellby

Marks arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.
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MOTION B7

BORAS ARBETAREKOMMUN

Bygg hoghastighetsjarnvég i Sverige i ett nationellt perspektiv

Sverige beh6ver ett transportsystem som battre bidrar till att stirka landets utveckling, tillvixt och
konkurrensférmaga. D4 idr en av de enskilt viktigaste infrastrukturfrigorna om hur och nir
jarnvigssystemet ska utvecklas for att 6ka kapaciteten samtidigt som nitet moderniseras.

Socialdemokraterna och Sverige behdver ett principbeslut om att bygga bide Gétalandsbanan och
Europabanan i sin helhet inom en snar framtid.

Det finns flera tunga argument for att bygea hoghastighetsjarnvigar. Snabba tagférbindelser 6kar
tillgangligheten och arbetsmarknader som tidigare har varit dtskilda kan integreras och ge tillvixteffekter,
dven i omlandet. Vidare sd kan vi konstatera att vara vigar pa flera hall i landet inte klarar en utékad
godshantering via lastbil utan behdver avlastas av en modern och effektiv jirnvig.

I straket lings Gotalandsbanan kommer denna effekt att vara mycket stor, vilket bland annat
Handelshégskolan i Jénkoping har pekat pd. Gotalandsbanan Sppnar ett nytt effektivt jarnvigsstrak
genom landet genom att binda samman Géteborg - Borids — Jonkoping - Linképing/Norrképing -
Stockholm. Regionférstoring, marknadsstorlek och tithet genererar tillvixtkrafter.

Hoghastighetsjarnvigarna innebir regional utveckling, tillvixt och 6kad konkurrensférmaga som i sin

tur ger nya skatteintdkter bade pa nationell, regional och lokal niva.

Finansiering

EU:s VIT-bok kriver en kraftig utbyggnad av héghastighetsnitet, som ska tredubblas till 2030 och vara
firdigutbyggt till 2050. De svenska héghastighetsbanorna dr en del av EU:s TEN-T vilket
medlemslinderna atar sig att genomfora.

En investering i ett nytt hdghastighetsnit i Sverige, med Gétalandsbanan och Europabanan ér
berdknad till en investeringskostnad pd 125 miljarder kronor. Skulle man vilja att lanefinansiera hela
investeringskostnaden via riksgilden och tillimpa en kalkylridnta pa 4 procent och en avskrivningstid pd 40
ar sd innebdr det en arlig kapitalkostnad pa 6 miljarder kronor. Stillt i relation till Sveriges BNP si
motsvarar det knappt 2 promille. Vi dr Svertygade om att en investering i ett nytt hoghastighetsnit
kommer att tillféra en 6kad ekonomisk tillvixt f6r Sverige som vida Gverstiger tva promille av BNP!

Utformningen av Goétalandsbanan och Europakorridoren bér ha strickningen mot den nya fasta
forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor. Dels {6r att kunna ta tdgen direkt vidare ner genom
Danmark mot Tyskland. Dels kunna ga via Hissleholm mot Malmé/Kastrup och Képenhamn. Banan bor
ocksa utformas sd att en knutpunkt f6r Gétalandsbanan och Europabanan forlaggs till Jénképing.

Globalt férvintas dessutom en koncentration till ett begrinsat antal hamnar och terminaler. G6teborgs
hamn dr noden f6r godstransporter till och fran Skandinavien. Det dr ur ett nationelltniringslivsperspektiv
avgbrande for svensk konkurrenskraft att férutsittningarna f6r Géteborgs hamn prioriteras.

Hoghastighetsbanor avlastar det 6vriga jarnvigsnitet och mojliggéra 6kad godstrafik pa stambanorna.
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Partikongressen foreslas besluta:
B7:1 att kongressen uttalar som sin mening att G6talandsbanan och Europabanan ska byggas inom

en snar framtid

Ulf Olsson och Lena Palmén

Boras arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION B8

ULRICEHAMNS ARBETAREKOMMUN

Bygg hoghastighetsjarnvég i Sverige i ett nationellt perspektiv

Sverige behéver ett transportsystem som battre bidrar till att stirka landets utveckling, tillvixt och
konkurrensférmaga. D4 dr en av de enskilt viktigaste infrastrukturfrigorna om hur och nir
jarnvigssystemet ska utvecklas for att 6ka kapaciteten samtidigt som nitet moderniseras.

Socialdemokraterna och Sverige beh&ver ett principbeslut om att bygga bade Gétalands - banan och
Europabanan i sin helhet inom en snar framtid.

Det finns flera tunga argument for att bygea hoghastighetsjarnvigar. Snabba tigférbindelser 6kar
tillgangligheten och arbetsmarknader som tidigare har varit dtskilda kan integreras och ge tillvixteffekter,
dven i omlandet. Vidare s kan vi konstatera att vara vigar pd flera hall i landet inte klarar en utékad
godshantering via lastbil utan behdver avlastas av en modern och effektiv jirnvig.

1 straket lings Gétalandsbanan kommer denna effekt att vara mycket stor, vilket bland annat
Handelshégskolan i Jonkoping har pekat pd. Gotalandsbanan 6ppnar ett nytt effektivt jarnvigsstrak
genom landet genom att binda samman Géteborg - Boris — Jonkoping - Linképing/Norrkoping -
Stockholm. Regionférstoring, marknadsstorlek och tithet genererar tillvixtkrafter.

Hoghastighetsjarnvigarna innebir regional utveckling, tillvixt och 6kad konkurresférméga som 1 sin

tur ger nya skatteintikter bade péd nationell, regional och lokal niva.

Finansiering

EU:s VIT - bok kriver en kraftig utbyggnad av hoghastighetsnitet, som ska tredubblas till 2030 och vara
firdigutbyggt till 2050. De svenska héghastighetsbanorna dr en del av EU:s TEN - T vilket
medlemslinderna dtar sig att genomféra.

En investering i ett nytt hghastighetsnit i Sverige, med Gé6talandsbanan och Europabanan ir
beriknad till en investeringskostnad pé 125 miljarder kronor. Skulle man vilja att lanefinansiera hela
investeringskostnaden via riksgilden och tillimpa en kalkylridnta pa 4 procent och en avskrivningstid pd 40
ar sd innebdr det en arlig kapitalkostnad pa 6 miljarder kronor. Stillt i relation till Sveriges BNP si
motsvarar det knappt 2 promille. Vi dr 6vertygade om att en investering 1 ett nytt hoghastighetsnit
kommer att tillféra en 6kad ekonomisk tillvixt f6r Sverige som vida Sverstiger tva promille av BNP!
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Utformningen av Gotalandsbanan och Europakorridoren bér ha strickningen mot den nya fasta
torbindelsen mellan Helsingborg och Helsing6r. Dels {6r att kunna ta tdgen direkt vidare ner genom
Danmark mot Tyskland. Dels kunna ga via Hissleholm mot Malmé/Kastrup och Képenhamn. Banan bor
ocksa utformas sd att en knutpunkt f6r Gétalandsbanan och Europabanan fotldges till Jénképing.

Globalt férvintas dessutom en koncentration till ett begrinsat antal hamnar och terminaler. Gteborgs
hamn dr noden f6r godstransporter till och fran Skandinavien. Det dr ur ett nationellt
niringslivsperspektiv avgérande fér svensk konkurrenskraft att férutsittningarna f6r G6teborgs hamn
prioriteras. Hoghastighetsbanor avlastar det 6vriga jirnvigsnitet och méjliggéra 6kad godstrafik pa

stambanorna.

Partikongressen foreslas besluta:
B8:1 att kongressen uttalar som sin mening att G6talandsbanan och Europabanan ska byggas inom

en snar framtid

Mattias Josefsson

Ulricehamns arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION B9

BOLLEBYGDS ARBETAREKOMMUN

Bygg hoghastighetsjarnvag i Sverige i ett nationellt perspektiv

Sverige behover ett transportsystem som bittre bidrar till att stirka landets utveckling, tillvixt och
konkurrensférmaga. Da ér en av de enskilt viktigaste infrastrukturfrigorna om hur och nir
jarnvigssystemet ska utvecklas for att 6ka kapaciteten samtidigt som nitet moderniseras.

Socialdemokraterna och Sverige behdver ett principbeslut om att bygga biade Gétalandsbanan och
Europabanan i sin helhet inom en snar framtid.

Det finns flera tunga argument for att bygga héghastighetsjiarnvigar. Snabba tagférbindelser 6kar
tillgdngligheten och arbetsmarknader som tidigare har varit dtskilda kan integreras och ge tillvixteffekter,
dven i omlandet. Vidare sa kan vi konstatera att vara vigar pd flera hall i landet inte klarar en utdkad
godshantering via lastbil utan behdver avlastas av en modern och effektiv jirnvig.

I striaket lings Gétalandsbanan kommer denna effekt att vara mycket stor, vilket bland annat
Handelshogskolan i Jénképing har pekat pa. Gotalandsbanan Sppnar ett nytt effektivt jarnvigsstrak
genom landet genom att binda samman Goteborg - Boras — Jénkoping -

Link6ping/Norrképing - Stockholm. Regionférstoring, marknadsstorlek och tithet genererar
tillvixtkrafter.

Hoghastighetsjarnvigarna innebir regional utveckling, tillvixt och 6kad konkurresférméga som 1 sin

tur ger nya skatteintdkter bade pa nationell, regional och lokal niva.
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Finansiering

EU:s VIT-bok kriver en kraftig utbyggnad av héghastighetsnitet, som ska tredubblas till 2030 och vara
firdigutbyggt till 2050. De svenska héghastighetsbanorna dr en del av EU:s TEN-T vilket
medlemsldnderna dtar sig att genomfoéra.

En investering i ett nytt hoghastighetsnit i Sverige, med Gétalandsbanan och Europabanan ér
berdknad till en investeringskostnad pa 125 miljarder kronor. Skulle man vilja att linefinansiera hela
investeringskostnaden via riksgélden och tillimpa en kalkylrinta pa 4
procent och en avskrivningstid pa 40 4r sd innebidr det en arlig kapitalkostnad pa 6 miljarder kronor. Stillt i
relation till Sveriges BNP sa motsvarar det knappt 2 promille. Vi édr 6vertygade om att en investering 1 ett
nytt hdghastighetsnit kommer att tillféra en 6kad ekonomisk
tillvixt f6r Sverige som vida Sverstiger tva promille av BNP!

Utformningen av Gétalandsbanan och Europakorridoren bér ha strickningen mot den nya fasta
torbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor. Dels £6r att kunna ta tigen direkt vidare ner genom
Danmark mot Tyskland. Dels kunna ga via Hissleholm mot Malmé/Kastrup och Képenhamn. Banan bor
ocksa utformas sa att en knutpunkt fér G6talandsbanan och Europabanan férliggs till Jonkoping.

Globalt férvintas dessutom en koncentration till ett begrinsat antal hamnar och terminaler. G6teborgs
hamn 4r noden fér godstransporter till och fran Skandinavien. Det ér ur ett nationellt
niringslivsperspektiv avgérande f6r svensk konkurrenskraft att férutsittningarna f6r Géteborgs hamn
prioriteras. Hoghastighetsbanor avlastar det 6vriga jirnvigsnitet och mojliggbra 6kad godstrafik pa

stambanorna.

Partikongressen féreslas besluta:
B9:1 att kongressen uttalar som sin mening att G6talandsbanan och Europabanan ska byggas inom

en snar framtid

Peter Rosholm

Bollebygds arbetarekommun besldt att anta motionen som sin egen.

MOTION B10

TRANEMO ARBETAREKOMMUN

Bygg hoghastighetsjarnvag i Sverige i ett nationellt perspektiv

Sverige behéver ett transportsystem som battre bidrar till att stirka landets utveckling, tillvixt och

konkurrensférmaga. D4 dr en av de enskilt viktigaste infrastrukturfrigorna om hur och nir

jarnvigssystemet ska utvecklas for att 6ka kapaciteten samtidigt som nitet moderniseras.
Socialdemokraterna och Sverige behéver ett principbeslut om att bygga bide Gétalands-banan och

Europabanan i sin helhet inom en snar framtid.
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Det finns flera tunga argument f0r att bygga héghastighetsjiarnvigar. Snabba tagforbindelser 6kar
tillgdngligheten och arbetsmarknader som tidigare har varit dtskilda kan integreras och ge tillvixteffekter,
dven i omlandet. Vidare sa kan vi konstatera att vara vigar pd flera hall i landet inte klarar en utokad
godshantering via lastbil utan behdver avlastas av en modern och effektiv jirnvig.

I straket lings Gotalandsbanan kommer denna effekt att vara mycket stor, vilket bland annat
Handelshégskolan i Jénkoping har pekat pd. Gotalandsbanan ppnar ett nytt effektivt jirnvigsstrak
genom landet genom att binda samman Géteborg - Boris — Jonkoping - Linképing/Norrképing -
Stockholm. Regionfdrstoring, marknadsstorlek och tithet genererar tillvixtkrafter.

Hoghastighetsjiarnvigarna innebir regional utveckling, tillvixt och 6kad konkurresférmadga som 1 sin

tur ger nya skatteintdkter bade pd nationell, regional och lokal niva.

Finansiering

EU:s VIT-bok kriver en kraftig utbyggnad av héghastighetsnitet, som ska tredubblas till 2030 och vara
firdigutbyggt till 2050. De svenska héghastighetsbanorna dr en del av EU:s TEN-T vilket
medlemslinderna étar sig att genomfoéra. En investering i ett nytt hdghastighetsnit 1 Sverige, med
Gotalandsbanan och Europabanan dr beriknad till en investeringskostnad pé 125 miljarder kronor. Skulle
man vilja att ldnefinansiera hela investeringskostnaden via riksgilden och tillimpa en kalkylrinta pd 4
procent och en avskrivningstid pa 40 4r sd innebidr det en arlig kapitalkostnad pa 6 miljarder kronor. Stillt i
relation till Sveriges BNP sa motsvarar det knappt 2 promille. Vi dr 6vertygade om att en investering 1 ett
nytt hdghastighetsnit kommer att tillféra en 6kad ekonomisk tillvixt f6r Sverige som vida Sverstiger tva
promille av BNP!

Utformningen av Gétalandsbanan och Europakorridoren bér ha strickningen mot den nya fasta
torbindelsen mellan Helsingborg och Helsingdr. Dels £6r att kunna ta tigen direkt vidare ner genom
Danmark mot Tyskland. Dels kunna ga via Hissleholm mot Malmé/Kastrup och Képenhamn. Banan bor
ocksa utformas sa att en knutpunkt fér Gétalandsbanan och Europabanan férliggs till Jonkoping.

Globalt forviantas dessutom en koncentration till ett begransat antal hamnar och terminaler. G6teborgs
hamn 4r noden fér godstransporter till och fran Skandinavien. Det ér ur ett nationellt
niringslivsperspektiv avgérande f6r svensk konkurrenskraft att forutsittningarna fér Géteborgs hamn
prioriteras. Hoghastighetsbanor avlastar det 6vriga jirnvigsnitet och mojliggdr 6kad godstrafik pa

stambanorna.
Partikongressen foreslas besluta:
B10:1 att kongressen uttalar som sin mening att Gétalandsbanan och Europabanan ska byggas inom

en snar framtid

Claes Redberg

Tranemo arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.
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MOTION B11

SVENLJUNGA ARBETAREKOMMUN

Bygg hoghastighetsjarnvég i Sverige i ett nationellt perspektiv

Sverige beh6ver ett transportsystem som battre bidrar till att stirka landets utveckling, tillvixt och
konkurrensférmaga. D4 dr en av de enskilt viktigaste infrastrukturfrigorna om hur och nir
jarnvigssystemet ska utvecklas for att 6ka kapaciteten samtidigt som nitet moderniseras.
Socialdemokraterna och Sverige behéver ett principbeslut om att bygga bide Gétalandsbanan och
Europabanan i sin helhet inom en snar framtid.

Det finns flera tunga argument for att bygea hoghastighetsjarnvigar. Snabba tagférbindelser 6kar
tillgangligheten och arbetsmarknader som tidigare har varit dtskilda kan integreras och ge tillvixteffekter,
dven i omlandet. Vidare sd kan vi konstatera att vara vigar pa flera hall i landet inte klarar en utkad
godshantering via lastbil utan behdver avlastas av en modern och effektiv jirnvig.

I straket lings Gotalandsbanan kommer denna effekt att vara mycket stor, vilket bland annat
Handelshégskolan i Jénkoping har pekat pd. Gotalandsbanan 6ppnar ett nytt effektivt jarnvigsstrak
genom landet genom att binda samman Géteborg — Boris-J6nkoping —Link6ping/Norrkoping -
Stockholm. Regionférstoring, marknadsstorlek och tithet genererar tillvixtkrafter.

Héghastighetsjarnvigarna innebir regional utveckling, tillvixt och 6kad konkurrensférmaga som i sin

tur ger nya skatteintdkter bade pa nationell, regional och lokal niva.

Finansiering

LU:s VIT-bok kriver en kraftig utbyggnad av hoghastighetsnitet, som ska tredubblas till 2030 och vara
firdigutbyggt till 2050. De svenska héghastighetsbanorna dr en del av EU:s TEN-T vilket
medlemslinderna atar sig att genomféra. En investering i ett nytt hghastighetsnit i Sverige, med
Gotalandsbanan och Europabanan dr berdknad till en investeringskostnad pa 125 miljarder kronor. Skulle
man vilja att lanefinansiera hela investeringskostnaden via riksgilden och tillimpa en kalkylrinta pa 4
procent och en avskrivningstid pa 40 ar sd innebidr det en arlig kapitalkostnad pa 6 miljarder kronor. Stillt i
relation till Sveriges BNP sa motsvarar det knappt 2 promille. Vi dr vertygade om att en investering i ett
nytt hoghastighetsnit kommer att tillféra en 6kad ekonomisk tillvixt f6r Sverige som vida Gverstiger tvd
promille av BNP!

Utformningen av Gétalandsbanan och Europakorridoren bér ha strickningen mot den nya fasta
forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor. Dels {6r att kunna ta tdgen direkt vidare ner genom
Danmark mot Tyskland. Dels kunna ga via Hissleholm mot Malmé/Kastrup och Képenhamn. Banan bor
ocksa utformas sd att en knutpunkt f6r Gétalandsbanan och Europabanan forlaggs till Jénképing.

Globalt férvintas dessutom en koncentration till ett begrinsat antal hamnar och terminaler. G6teborgs
hamn dr noden f6r godstransporter till och fran Skandinavien. Det dr ur ett nationellt

néringslivsperspektiv avgérande f6r svensk konkurrenskraft att forutsittningarna f6r Géteborgs hamn
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prioriteras. Hoghastighetsbanor avlastar det Gvriga jirnvdgsnitet och mojliggra 6kad godstrafik pa

stambanorna.

Partikongressen féreslas besluta:
B11:1 att kongressen uttalar som sin mening att Gétalandsbanan och Europabanan ska byggas inom

en snar framtid

Stefan Catlsson och Jonas Adelsten Kristiansen

Svenljunga arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.

MOTION B12

JONKOPINGS ARBETAREKOMMUN

Bygg hoghastighetsjarnvag i Sverige i ett nationellt perspektiv

Sverige behéver ett transportsystem som battre bidrar till att stirka landets utveckling, tillvixt och
konkurrensférmaga. D4 idr en av de enskilt viktigaste infrastrukturfrigorna om hur och nir
jarnvigssystemet ska utvecklas for att 6ka kapaciteten samtidigt som nitet moderniseras.

Socialdemokraterna och Sverige behdver ett principbeslut om att bygga bide Gétalandsbanan och
Europabanan i sin helhet inom en snar framtid.

Det finns flera tunga argument for att bygea hoghastighetsjarnvigar. Snabba tagférbindelser 6kar
tillgangligheten och arbetsmarknader som tidigare har varit dtskilda kan integreras och ge tillvixteffekter,
dven i omlandet. Vidare sd kan vi konstatera att vara vigar pa flera hall i landet inte klarar en utkad
godshantering via lastbil utan behdver avlastas av en modern och effektiv jirnvig.

I straket lings Gotalandsbanan kommer denna effekt att vara mycket stor, vilket bland annat
Handelshégskolan i Jénkoping har pekat pd. Gotalandsbanan Sppnar ett nytt effektivt jarnvigsstrak
genom landet genom att binda samman Géteborg - Bords — Jonkoping - Linképing/Norrképing -
Stockholm. Regionférstoring, marknadsstorlek och tithet genererar tillvixtkrafter.

Hoéghastighetsjarnvigarna innebir regional utveckling, tillvixt och 6kad konkurrensférmaga som i sin

tur ger nya skatteintdkter bade pa nationell, regional och lokal niva.

Finansiering
EU:s VIT-bok kriver en kraftig utbyggnad av héghastighetsnitet, som ska tredubblas till 2030 och vara
firdigutbyggt till 2050. De svenska héghastighetsbanorna dr en del av EU:s TEN-T vilket
medlemslinderna atar sig att genomfora.

En investering i ett nytt hdghastighetsnit i Sverige, med Gétalandsbanan och Europabanan ér
berdknad till en investeringskostnad pd 125 miljarder kronor. Skulle man vilja att lainefinansiera hela
investeringskostnaden via riksgilden och tillimpa en kalkylridnta pa 4 procent och en avskrivningstid pd 40

ar sd innebdr det en arlig kapitalkostnad pa 6 miljarder kronor. Stillt i relation till Sveriges BNP si
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motsvarar det knappt 2 promille. Vi dr vertygade om att en investering 1 ett nytt hoghastighetsnit
kommer att tillféra en 6kad ekonomisk tillvixt f6r Sverige som vida verstiger tva promille av BNP!

Utformningen av Gotalandsbanan och Europakorridoren bér ha strickningen mot den nya fasta
forbindelsen mellan Helsingborg och Helsing6r. Dels 61 att kunna ta tdgen direkt vidare ner genom
Danmark mot Tyskland. Dels kunna ga via Hissleholm mot Malmé/Kastrup och Képenhamn. Banan bor
ocksa utformas sd att en knutpunkt f6r Gétalandsbanan och Europabanan f6tldges till Jénképing.

Globalt férvintas dessutom en koncentration till ett begrinsat antal hamnar och terminaler. G6teborgs
hamn ér noden f6r godstransporter till och fran Skandinavien. Det ér ur ett nationellt
niringslivsperspektiv avgérande for svensk konkurrenskraft att férutsittningarna f6r G6teborgs hamn
prioriteras. Hoghastighetsbanor avlastar det 6vriga jarnvigsnitet och méjliggéra 6kad godstrafik pa

stambanorna.

Partikongressen foreslas besluta:
B12:1 att kongressen uttalar som sin mening att G6talandsbanan och Europabanan ska byggas inom

en snar framtid

Styrelsen t6r Jonképings arbetarekommun

Jonképings arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.

MOTION B13

SODERHAMNS ARBETAREKOMMUN

Bygg ut dubbelspar pa Ostkustbanan mellan Gavle och Harnésand

Ostkustbanan mellan Hirndsand 4r idag ett viktigt transportstrak for savil gods som minniskor. Idag
reser allt fler minniskor och transporteras allt mer gods efter denna strickning. Idag passerar cirka 70 tdg
denna stricka och férvintningarna ir att antalet 6kar markant aren som kommer framover.

De kapacitetsproblem som redan idag finns pd strickan har gjort att savil gods- som persontrafik fatt
betydande och allvarligt 6kade restider. Ndr X2000 togs i drift var restiden mellan Sundsvall och
Stockholm 3 timmar, det tar idag ytterligare 40 minuter.

For att mota delar av kapacitetsproblemen kommer 10 métesplatser att byggas vilket forvintas klara en
Okad kapacitet om ytterligare 10 tdg, dessvirre med ytterligare 6kade restider.

Det idr endast ett dubbelspar efter strickan som kan motsvara marknadens krav pd moderna och goda
kommunikationer. Med ett dubbelspar sa kommer nya ostkustbanan att klara en kapacitet om 200 tdg per
dygn och samtidigt sidnka restiderna med hilften.

Detta skulle aktivt bidra till att géra ett aktivt nyttjande av Botniabanan med en sammanhallen jirnvig
mellan Stockholm och Umed och bli en 16nsam investering f6r Europa déd detta blir en I6nsam investering

som en del av Bottniska korridoren. Det skulle ocksd minska miljobelastningarna da hela 1500 lastbilars
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transporter skulle kunna féras ver till rils fran gummihjul och ytterligare forbattra méjligheterna f6r
Sveriges ravaror att na den globala marknaden.

Det dr ocksa avgorande f6r den kommande regionutvecklingen och kommer att med kortare restider
ge fler midnniskor mojlighet att dagpendla till sévil jobb som studier. Forvintningar finns pa en
befolkningsékning om 80 000 méinniskor i Givle- och Sundsvallsregionerna fram till 2035 vilket ocksa
kommer att avlasta Milardalsregionen och géra Sverige rundare.

Niringslivet kommer ldttare att kunna locka kompetens och genomféra planerade investeringar och
sikra ut- och intransporter till ligre kostnader och mindre miljépaverkan.

Med kortade restider sd kommer ocksd den vixande bescksniringen att fortsatt kunna utvecklas.

Partikongressen foreslas besluta:
B13:1 att ett dubbelspar mellan Gévle och Hirnésand byggs

Sven-Erik Lindestam, Lennart Gard, Emelie Higgdahl, Asa Lindestam, Ove Ericsson, Marie Cedergren-
Rask, KarinBirgit Holst, Magnus Flyckt, Xenia Hildén, Sven-Olof Larsson, Yvonne Steen, Katarina
Hedber och Heléna Gehlin

Séderhamns arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.

MOTION B14

VARNAMO ARBETAREKOMMUN

Cykelvagar over hela Sverige
Som ett led i infrastrukturens tecken och dven ur ett folkhilsoperspektiv, samt cykelturismen som
kommer till Sverige behévs det cykelleder.

Minga cykelturistar och campar éver sommaren biade boende 1 Sverige och frin 6vriga linder, och
dessa cyklar i regel linga strickor, da vore det bra om det fanns sammanhdéllande cykelleder det vore bra ur
ett trafikperspektiv att halla isér cyklar och 6vriga fordon.

Sverige kunde dd marknadsforas som ett bra land att turista i dven fo6r cyklisterna.
Partikongressen foreslas besluta:
B14:1 att Socialdemokraterna verkar f6r en samordning av cykelleder ur en nationell

Infrastruktursatsning

Bors Ohs Gillaryds socialdemokratiska férening, Gun-Britt Klingberg

Virnamo arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.
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MOTION B15

KRISTIANSTADS ARBETAREKOMMUN

Den levande landsbygden

Att leva pa landsbygden kriver fungerande kommunikationer. Vi far inte glémma att landsbygden och
staden mdste jobba ihop f6r att samhillet skall fungera. Jobba i staden och bo pa landet kridver en
fungerande kollektivtrafik. Samhillsstrukturen bygger ofta pd att det finns basorter pa landsbygden kring
en centralort och att de kommunikationer som finns 4r mellan centralorten och de olika basorterna.
Diremot saknas det ofta funderande kommunikationer runt och mellan olika basorter och hir krivs det
kompletteringstrafik.

Denna kompletteringstrafik skall matcha matarlinjen pa basorten och hir vinner vi pa ifall alla
offentliga resor i forma av regionaltrafiken, kommunernas skolskjutsar och firdtjanst kan samordnas.
Denna trafik skall finnas tillginglig f6r alla boende upp till ett visst avstind samt forbestillas t.ex. dagen
foére. Denna trafik dr limplig f6r ett lokalféretag att driva.

Hela Sverige ska ha tillgang ett kraftfullt fiberndt. Detta kan mycket vil hanteras och drivas av en lokal
ckonomisk férening, nigot som dven ger en gemenskap som skapar andra mervirden. Fibernitet byggs ut
genom en egeninsats men med stdd frin det offentliga genom bidrag och teknisk support. Med ett
fungerande fibernit kan féretag drivas lika bra pd landsbygden med fler arbetstillfillen och kanske mindre
resande som resultat.

Med dessa dtgirder bildas ” ringar pa vattnet” och en affir kan fungera som hjirtat i bygden. For att
stodja denna affirsverksamhet foresldr vi att det skapas ett Landsbygdskort som ger prisreducering i

butiken (knutet till postnr.) som en subvention fran det offentliga f6r att hélla hela Sverige levande.

Partikongressen féreslas besluta:

B15:1 att kompletteringstrafik i form av samordning mellan alla anordnare av offentliga resor, byggs
ut over hela landet

B15:2 att staten tar ansvar for att stodja utvecklingen mot ett kraftfullt fibernit i hela landet

B15:3 att ett Landsbygdskort skapas som en offentlig subvention for att hela Sverige ska leva

Oppmanna-Vanga s-férening

Kristianstads arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.
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MOTION B16

SUNDSVALLS ARBETAREKOMMUN

Dubbelspar pa Ostkustbanan mellan Harnésand-Gavle

Utbyggnaden av Ostkustbanan, som invigdes 1927, dr en viktig faktor for att stirka en fortsatt bra och
klimatsmart utveckling i mellannorrland. Ett dubbelspar mellan Hirnésand och Givle ir alldeles
nédvindigt for att jirnvigen i omradet dven i framtiden ska kunna klara av att mota den 6kande

efterfrigan bade fran privat- och foretagskunder.

Partikongressen féreslas besluta:
B16:1 att partikongressen stiller sig bakom kravet att det byggs ett dubbelspar pé strickan
Hirnosand-Givle pa Ostkustbanan

Stefan Aronson

Sundsvalls arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.

MOTION B17

UPPSALA ARBETAREKOMMUN

Ett gront samhalle kraver gréna maskiner

For att uppritthélla en bra vilfird krdvs bra, miljdvinliga kommunikationer och byggnader. Ett problem
ir att t.ex. nya jirnvdgar och byggnader kan ge upphov till betydande utslipp under byggprocessen, bland
annat beroende pa de arbetsmaskiner (t.ex. grivmaskiner och hjullastare) som anvinds.

Dessa arbetsmaskiner har idag littare utslippskrav jimfért med vigfordon. Dessutom mits och
lagstiftas dessa utslipp f6r nidrvarande pa motorn och inte pa hela fordonet. Detta gbr att sa linge motorn
ar tillrickligt effektiv gér det inget om resten av fordonet dr klumpigt och ineffektivt. Detta gor det ocksé
svart for entreprendrer att stilla krav pa brinslesndla fordon di det inte finns ndgra uppgifter motsvarande
bilarnas CO2/km att anvinda for jamforelser.

Den offentliga sektorn ér en stor bestillare av entreprenadtjinster och Trafikverket och
storstadskommunerna har sedan 2006 gemensamma upphandlingskrav pa arbetsmaskiner vid
entreprenader. Dessa dr dock relativt tama och med fokus pd att undvika alltfér gamla och smutsiga
fordon snarare dn for att driva utvecklingen av nya energisnila fordon. Dessa skulle kunna goras betydligt
mer offensiva och teknikdrivande genom krav pé att fordonen har en lag brinsleférbrukning (t.ex. genom
elhybridfordon) och gir pa férnybara brinslen.

Sverige dr relativt framstdende vad giller tillverkningen av arbetsmaskiner och hir finns flera stora

tillverkare: Volvo, Sandvik och Atlas Copco har alla betydande verksamhet inom omradet. Totalt
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sysselsitter tillverkningen av arbetsmaskiner narmare 10 000 personer direkt vid de tillverkande féretagen,
med underleverantdrer sannolikt betydligt fler. Det finns ddrfor goda skil att fran det offentliga aktivt
medverka till att stirka sektorns internationella konkurrenskraft genom riktade program, motsvarande de

som finns for transportsektorn.

Partikongressen foreslas besluta:

B17:1 att lagstiftning for utslipp pa fordonsniva inférs f6r arbetsmaskiner

B17:2 att relevanta myndigheter aktivt ska verka for att med olika styrmedel minska sektorns
fossilbrinsleberoende

B17:3 att forskning som bidrar till att minska arbetsmaskiners miljépéverkan stods

Gunnar Larsson, Rafael Waters, Klas-Herman Lundgren, Polat Akgul, Per Olof Widell och Mikael Olsson

Uppsala arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION B18

UPPSALA ARBETAREKOMMUN

Fasa ut oljan. Fasa in el och biodrivmedel — f6r miljons och ekonomins skull

Det finns dtminstone tva starka anledningar till att fasa ut bensin och diesel som fordonsbrinsle. Den
forsta dr omstillningen till ett hallbart samhille genom minskade utslipp av vixthusgaser och
féroreningar. Den andra idr ekonomisk och handlar om ”Peak 0il”. Forskningen om naturresurser pekar
allt tydligare pd att epoken med billig olja dr f6rbi, och nir oljepriserna stiger dr det en stor ekonomisk risk
att vara fastlast i oljeberoende.

Vi har stora méjligheter att géra den hir omstillningen. Den forsta méjligheten ér att stilla om till
miljémaissigt hallbara brinslen. Den andra mdéjligheten ér att anvinda oss av inhemskt producerade
brinslen. Den tredje mojligheten ér att stilla om till brinslen som ricker for att ersitta oljan. Mellan el och
biodrivmedel har vi brinslen som motsvarar alla dessa méjligheter. Kéllorna till miljdmassigt producerad
elektricitet 4r manga, endast 10 procent av vér elproduktion skulle ricka till att driva hela den svenska
fordonsflottan. Biodrivmedel finns i manga former, t.ex. biogas och metanol, och d4ven om graden av
klimatnytta jimfors och diskuteras dr det tydligt att biodrivmedel finns som motsvarar ett hallbart
alternativ till oljan. Den anpassning av infrastrukturen som skulle krivas dr inte mer imponerande dn den
historiska utveckling som har gett oss ett fungerande nit av bensinstationer 6ver hela Sverige idag. Vigen

framat dr tydlig.
Partikongressen féreslas besluta:

B18:1 att Socialdemokraterna verkar f6r en utfasning av bensin och diesel som fordonsbrinsle och

en infasning av elektricitet och biodrivmedel i dess stille
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B18:2 att utreda hur infrastrukturen £6r fordonsbrinslen ska stillas om mot ett system med

elektricitet och biodrivmmedel

Rafael Waters, Per Olof Widell, Polat Akgul, Gabriel Tidestav och Mikael Olsson

Uppsala arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION B19

JONKOPINGS LANS PARTIDISTRIKT

Framtiden gar pa spar

I ett modernt samhille krivs en effektiv infrastruktur f6r att underlitta méinniskors méjlighet att forflytta

sig. Sverige ir ett avldngt land vilket stiller ytterligare krav pi infrastrukturen att knyta ihop landet.

Klimatférindringarna ger oss vidare anledning att tinka 6ver hur vi planerar den framtida infrastrukturen.
Detta sammantaget leder oss till slutsatsen att det dr viktigt att vi satsar pa en tidseffektiv, modern,

sidker, milj6vinlig och snabb jirnviginfrastruktur. Befintliga spar har brister som leder till f6rseningar och

svarigheter att utdka tigtrafiken. I vissa reserelationer mellan befolkningstita stider i Sverige finns idag

inga spar dragna.

Partikongressen féreslas besluta:

B19:1 att rusta upp befintligt jirnvigsnit genom motesspir, fjarrblockering och elektrifiering

B19:2 att bygea en modern jirnvigsinfrastruktur med spar som klarar hastigheter 6ver 300 km/h,
som knyter ihop landets tre storstider med knutpunkt i Jénkoping

B19:3 att andra regelverket sa att konstaterat 16nsamma jarnvigsinvesteringar kan linefinansieras

Jonképings lins partidistrikt

MOTION B20

KUNGSBACKA ARBETAREKOMMUN

Framtidssakra jarnvagens utbyggnad och drift
Denna motion koncentreras kring frigorna om finansiering och drift av jirnvigen. Dirmed inte sagt att
det inte finns behov f6r kompletterande investeringar inom vigtrafik- och sjotrafikomradet.

Det dr oomstritt att dagens driftanslag och investeringar for jirnvigen inte motsvarar de behov som
foreligger for att vidmakthalla och bygga nytt utifrin samhillets mal om 6kad trafik; klimatsmart och
effektivt.
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Finansiering sker idag frimst genom statliga anslag och lan, medfinansiering, férskottering samt nyligen
inférda tringselskatter. De senare formerna har utsatts fr kritik bl.a. av riksrevisionen. Modellerna och
sittet att hantera medfinansiering behéver ses behéver for en likvirdig hantering i hela landet. Vidare
bed6ms att linefinansieringen miste 6ka om investeringarna skall kunna hélla uppgjorda planer eller
onskemal fran vart parti. Det ricker de ndrmaste aren inte med omprioriteringar i statsbudgeten vare sig
det giller intdkts- eller kostnadssidan.

Resandet maste bli enkelt f6r bade kortviga och regiontverskridande resor. Sa dr ibland inte fallet idag
med olika biljettsystem. Informationen bdde fére under en resa behéver forbittras avsevirt.

Motionen belyser inte godstransporterna pd jairnvig men dven dessa kriver idag punktlighet t.ex. f6r

enhetstransporter dir andra trafikslag méter upp.

Inledning

Jarnvigsinfrastrukturen haller inte mattet sett ur dagens och framtida behov. Orsakerna dr manga. Spar
och jarnvigsdragningar bygger fortfarande till stor del pa upp till 100-ariga grundinvesteringar. Dagens
trafik med tyngre vagnar, lingre tig och hégre hastigheter samt frekvensen av tig pa spiren ger ett stort
slitage. Det dr bara att erkinna att dven vart parti i regeringsstillning inte insig behoven i nya och
tillrickliga investeringar samt f6rstirkt underhall.

Idag har vi en ny transportstruktur. Pendeltrafik/lokaltig, regiontig, snabbtig samt nya former
godstrafik med enhetstransporter som har helt nya krav pd punktlighet efter tidtabell 4n tidigare. Dessa
olika tigtyper skall dessutom i manga fall samsas pa samma bana. Det europeiska "EU-systemet” ERTMS
(European Rail Traffic Mangament System) som ersitter det gamla ATC-systemet skulle kunna 6ka
framkomligheten for olika tagslag. Det ger dock begrinsade effekter pa banor som har dels enkelspar dels
dubbelspar som t.ex. pd Vistkustbanan Goéteborg-Malmd. Systemet inférs nu pd nybyggda banor. Hittills
gjorda investeringar i detta system som t.ex. nir det giller Citytunneln i Malmé har dock fatt startproblem.

Inf6r behandlingen av infrastrukturpropositionen 2010 £6r perioden 2010-2021 lade
socialdemokraterna med samarbetspartier ett eget alternativ. Det innefattade ytterligare 101 Gkr utéver
regeringens forslag pd 417 Gkr, varav 184 Gkr £6r investeringar. Det skulle ha kunnat bli ett lyft inte minst
for jarnvigen. Nu pdgar arbetet med en ny plan som successivt offentliggérs vid skrivandet av denna
motion. Det tyder inte pd ndgra reellt stora satsningar per ar.

For att fa fler att aka kollektivt utgdr jarnvigen en bas i sammanhanget. I och med den s.k.
regionférstoringen med fler pendlare inte minst i storstadsregionerna kommer trycket pa
jarnvigsinvesteringar att 6ka visentligt de kommande aren. Samtidigt skall man komma ihag att ledtiden
tor en investering 4r ling. Det innebir att ett akut behov inte blir tillfredstillt pa ett rimligt sitt.

Det skall ocksa tilliggas att det dven behdvs investeringar 1 vigar som har dalig standard 1 férhallande
till trafikflédet och sikerheten. Ndgon genomging f6r denna sektor gérs inte 1 denna motion.

Det gamla ”stuprorstinkandet” fOr varje trafiksektor dr forlegat. Trafikverket har nu ett
samordningsansvar vilket dr bra. En resa tar sin bérjan ndgonstans och slutar ndgonstans: vid bostaden,
jobbet, affiren, i utlandet etc. Det innebir att det behovs en samordnad planering utifran ett lokalt,
regionalt och nationellt perspektiv. Det innebir t.ex. att cykeln kan anvindas under en del av resan.

Hur samordnas allt detta? Trafikverket har borjat ta dessa hinsyn. Det dr intressant att notera att

trafikverket gjort férstudier om cyklandet bl.a. i Malméomradet. Dessa samordningsfrigor behover
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studeras dnnu mer fOr att fa en ur resenirens synvinkel fullgott alternativ till bilen. Detta belyses inte
vidate i motionen men jag forutsitter att partiet granskar dessa frigor. Bl.a. Képenhamn har hir kommit

langt med sina supercykelstier och Metron.

Investeringar och finansieringsformer

Finansieringen av infrastrukturen sker huvudsakligen via statliga anslag. Redan i slutet av 80-talet inférdes
s.k. kommunal férskottering varvid kommuner kunde svara for investeringen tills anslaget betalades ut. Ar
1989 inférdes ocksa méjlighet att ta upp lin hos riksgilden som ocksa senare kom att gilla
jairnvigsinvesteringar. S.k. medfinansiering borjade tillimpas pa 90-talet 1 ndgra storre projekt som i
Stockholm och Géteborg.

Fram till alliansregeringens tilltride férdes méanga diskussioner om finansieringsalternativ foér att
mojliggdra en snabbare infrastruktursutbyggnad, men detta gav egentligen inga bra resultat. S4 kom dé
tringselskatten i Stockholm och Goteborg vilket dr en ny form. OPS (eller PPP 1 EU-sammanhang), d v s
Offentligt-Privat-Samverkan, har inte fitt nigot stérre genomslag i Sverige. Det dr egentligen bara
Arlandabanan som har byggts efter denna princip. Avgiftsfinansiering ér aktuellt nir det géller vissa

projekt som Svinesundsbron och Oresundsbron.

Anslagsfinansiering
I statsbudgeten g6rs ingen skillnad pa driftskostnader och investeringar eftersom statsbudgeten saknar en
balansrikning till skillnad fran vad som giller i t.ex. kommunerna. Det finns ocksa ett 6verskottsmal och
ett utgiftstak som begrinsar investeringar i t.ex. infrastruktur. Statsskulden har minskat fran 80 procent av
BNP 1995 till nuvarande ca 35 procent; bland det ligsta i EU. Detta ger givetvis en storre finansiell
sdkerhet for Sverige jamfort med andra linder. Men vad 4r den ritta nivan? Frigan dr aktuell ndr man ser
vissa EU-linders finanskriser; dock dr i de fallen statsskulden pd en helt annan niva dn i Sverige.

Nimnda férhallande innebir att planerade investeringar 1 infrastruktur flera ganger inte kan
genomforas utan ar beroende av den aktuella budgetsituationen fran ar till ar och politikens prioriteringar.

Det skulle f6ra f6r langt att féra en diskussion om detta 1 denna motion.

Lanefinansiering
Investeringar i transportinfrastruktur kan ockséa ske med lan fran riksgilden. Sa har ocksa skett vid ganska
minga tillfdllen frin 1989. Ett 1an innebir att utgiftstaket kringgis eftersom belastningen av statsbudgeten
sker over flera ar. Man séger, grovt uttryckt, att kostnaden i stadsbudgeten skjuts framat och férdelas 6ver
aren. Med de stora som finns av infrastrukturinvesteringar 1 framforallt jarnvigen bor det Gvervigas om
inte denna finansieringsmetod borde anvindas 1 storre utstrickning for att 1 frsta ticka problemomraden
som flaskhalsar.

Vi har flera huvudjirnvigar med sadana som férhindrar en frekvent och effektiv tagtrafik och dir
investeringar successivt skjutits framat. Finansieringsutrymmet via anslag i statsbudgeten till
infrastrukturen beh6vs £6r 6kat underhall och uppgradering av jirnvigen om inte framtida

kapacitetsproblem mm skall uppsta.
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Forskottering
Forskottering har i ganska stor utstrdckning anvints for att tidigareldgga projekt sirskilt pa vigsidan.
Sadana ger emellertid en situation ddr staten betalar en redan firdigstilld investering utan att 6ka

utrymmet fr nya finansieringar.

Offentlig privat samverkan

Denna finansieringsmetod anvinds inte i Sverige, Arlandabanan undantagen, men ir vanligare utomlands i
Europa bla. f6r viginvesteringar. Det kan dock hivdas att det blir dyrare f&r staten dven om
investeringarna kan ske snabbare. Nir det giller framtida investeringar 1 hoghastighetstag kan det

6vervigas om inte detta alternativ borde studeras nirmare.

Medfinansiering
Medfinansiering frin kommuner och regioner/landsting har anvints sedan 90-talet utan att begreppet
anvints formellt som idag. Genom att t.ex. kommunerna star f6r en del av kostnaden &verfors statens
kostnad till kommunal och regional niva. Visserligen skall nyttan férdelas pa staten, regionen eller
kommunen. Tyvirr dr metoderna f6r fordelningen inte sirskilt exakta; i flera fall kan man siga att det dr en
torhandlingsfriga hur férdelningen sker. Ansvarsfrigorna dr inte heller solklara. En friga som méste
provas dr hur olika regioner och kommuner egentligen har rid med en medfinansiering d&ven om den egna
nyttan kan bedémas vara stor. Och hur styrs den lingsiktiga statliga planeringen ur riksperspektiv.

Ett exempel 4r Citytunneln i Malmé dir Trafikverket svarade fo6r 6 000 Mkr, Region Skane for drygt
800 Mkr, Malm¢ Stad £6r drygt 1000 Mkr samt ddrtill EU-bidrag om 700 Mkr, d v s totalt 8 500 Mkr.
Dock skall noteras att slutnotan i dagens penningvirde blev &ver 10 miljarder. Manga siffror om “ligre dn

berdknat” far dock omkring vilket dr anmirkningsvirt.

Tringselskatten

Trangselskatten dr en ny finansieringsform. En skatt far enligt regeringsformen inte destineras till nagot
sdrskilt indamdl dven om den kan ha fiskala uppgifter och anvindas som styrmedel. Det innebir att
riksdagen vad giller tringselskatten t o m beslutar om “avgiftsniviaerna” for bilisterna. Tringselskatten ar
en omvig for medfinansiering. Formen dr inte helt okontroversiell. Som i fallet med medfinansiering
bed6éms nyttan f6r de inblandade: stat, region och kommun men det dr ocksd en forhandlingsfraga.
Ansvarsfrigorna kan inte sdgas vara helt 16sta.

Det stora problemet i G6teborg med omnejd ér att den planerade Vistlinken 1 hela paketet inte
beriknas bli klar férrdn 2027. Det blir ddrmed extremt svart att 6ka kollektivresandet i den takt som den
s.k. K2020 satt upp som mal dven om férlingningar av pendeltigen 16ser en del av problemen med
sickstationen 1 G6teborg,.

Det ir f6r nirvarande inte sannolikt att tringselskatten kan bli en mer generell finansieringsform. I
andra linder anvinds frimst vigavgifter som finansiering. Sverige sker detta vid t.ex. Svinesundsbron och

Oresundsbron. Hir finns dock EU villkor som maste foljas.
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Banavgifter
I detta fall kan man tala om brukaravgifter. Ar 2011 uppgick banavgifterna som innefattar sparavgift,
olycksavgift och emissionsavgift till 800 Mkr. Det dr 6kning efter Alliansens beslut och de kommer att 6ka
innu mer. Normalt sett skall dessa avgifter ticka den samhillsekonomiska marginalkostnaden eller enkelt
uttryckt slitaget f6r anvindandet av banan. Dessa berdkningar dr dock svara att fatta f6r en lekman.

Det skulle vara méjligt att 6ka banavgifterna mycket mer for att frimja underhallet. Men da uppstér

situationen att kostnaden fér tigoperatérerna 6kar. Detta frimjar inte en hégre anvindning av jirnvigen.

Sammanfattande synpunkter pa finansiering och drift

Behovet av visentligt 6kade investeringar pa jirnvigsomradet liksom behovet av mer medel till driften ar
oomstritt. Fér att partiet med sina liggande forslag skall bli trovirdigt med tanke pa de regler som giller
for staten pd finansieringsomradet dr det nédvindigt att ocksé beskriva hur finansieringen skall g4 till.
Partiet har velat dndra pa intdkts- kostnadsomradena, vilket ger mer pengar till bl.a. investeringar i

infrastrukturen. Men detta maste med all sannolikhet kompletteras andra finansieringsatgirder.

Biljettsystem och information
Idag kan varje ansvarig tigoperator sjilva vilja system £6r biljettkép och biljetthanteringssystem. Nir det
giller godstrafiken och dess avgifter dr frigan inte lika aktuell. Fér reseniren kan systemoverskridande
resor didremot skapa stora problem. Sa ir t.ex. fallet mellan Visttrafik och Hallandstrafiken, medan
problemet mellan Hallandstrafiken och Skanetrafiken ér avsevirt mindre liksom i Stockholmsomridet.
Med flera fristdende operatorer dven pd langdistans kan biljettsystemen bli besvitliga for resenidren. For att
inte tala om turister som besoker Sverige. Detta gir tyvirr nu inte att 16sa helt pa kort sikt men lingsiktigt
ir detta en servicefraga utifran ett tillginglighetsperspektiv. Hur skall vi locka trafikanter att vilja tiget om
systemen 4r svartolkade?

Vidare dr informationssystemen gillande biljettsystem men ocksa gillande ren trafikinformation i flera

fall undermalig. Vart syfte maste vara att utgd fran resenirens behov av kunskap och information.

Fri konkurrens pa sparen

Avregleringen av jarnvigen har gatt fort efter det att Alliansens tog 6ver regeringsmakten. Férvisso finns

EU-direktiv i fraigan men Sveriges regering har gitt lingre. Det innebdr att Sverige har den mest

avreglerade jarnvigen 1 Europa. Storbritannien har tidigare misslyckats radikalt med en fullstindig

avreglering och dir finns numera sirskilda villkor for trafikeringen samt harda kontroller av operatérerna.
Vi miste se Over bristen pa konsekvensanalys och stordriftstérdelar 1 vért avlanga land. Nir det géller

godstrafiken dr avregleringen redan gjord, men det skiljer en hel del pa godstransporter och

petrsontransporter.

Partikongressen foreslas besluta:

B20:1 att finansieringsalternativen for infrastrukturinvesteringar skall ha en hallbar, styrbar och
kontrollerbar utformning

B20:2 att lanefinansieringen skall 6kas temporirt for att genomfora planerade investeringar frimst

for borttagande av flaskhalsar inom jirnvigssektorn
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B20:3 att berikningsmodellerna for lokala och regionala medfinansieringar forbattras dér
nyttoeffekterna fér inblandade patter blir huvudbasen

B20:4 att den fria konkurrensen pa jirnvigen inom persontrafikomradet ur samhillelig
nyttosynpunkt far en stramare utformning

B20:5 att betalningssystemen inom persontrafikomradet skall syfta till enkelhet f6r reseniren och pa
sikt eventuellt bli likformiga 6ver hela landet

B20:6 att systemen fOr reseplanering, biljettink&p samt f6r trafikinformation i allminhet far en

utformning som underlittar for resendren fére och under resan

Alf Olofsson

Kungsbacka arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.

MOTION B21

VALLENTUNA ARBETAREKOMMUN

Fria resor i kollektivtrafiken med SL for pensionarer i Stockholms lan
Vi foreslar att fria resor inférs mellan klockan 10.00 tom 15.00. Betalning sker med 2 zoner, giller att resa
fritt mellan 10.00-15.00 under alla dagar pd tag, bussar, tunnelbana, waxholmsbatar, betalning sker f6r 2
zoner mellan 10.00-15.00.

De flesta pensionirer har smd pensioner, en besvirande omstindighet att hushallspengarna inte ricker
till, begrinsar manga. 5 timmar under dagen att fritt kunna resa ges mojlighet till ett mer aktivt liv, besok 1
Stockholm, gi pa museum, bes6ka Gamla stan, gi pa olika arrangemang dr viktigt f6r oss dldre, men ofta

blir resorna f6r dyra och manga avstar, det blir en begrinsning.

Partikongressen foreslas besluta:

B21:1 att verka i enlighet med motionens intentioner

Rolf Lindblad, Socialdemokratiska seniorgruppen i Vallentuna

Vallentuna arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION B22

KARLSKRONA ARBETAREKOMMUN

Fullstandig dubbelsparsutbyggnad pa Blekinge kustbana
En utbyggd och god jarnvigsinfrastruktur har varit en viktig férutsdttning for stora delar av landets

moderna samhillsutveckling. Jarnvigen har genom historien méjliggjort snabb industriell tillvixt och
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export av naturresurser samtidigt som den Sppnat upp for effektiva persontransporter och 6kad handel.
Tagtrafiken uppskattas dn idag som ett mycket fértjanstfullt transportmedel, inte minst pd grund av dess
snabba hastighet och relativt lilla klimatpaverkan.

I Blekinge har jirnvigsforbindelsen lings kusten 1 Ost-vistlig riktning linge varit betydelsefull. Sedan
1800-talet har jarnvigen utgjort en naturlig link mellan linets fyra kuststider. Idag utgérs Blekinge
kustbana av en elektrifierad och enkelsparig jirnvdg mellan Kristianstad och Katlskrona. Strickan dr 13
mil och dr viktig f6r savil arbetspendlare som godstrafik. Efter Kristianstad kopplas kustbanan samman
med Oresundsregionens jirnvigsnit samt Sédra Stambanan.

Blekinge kustbana férbinder Karlshamns och Karlskronas hamnar med jarnvigsnitet. Dessa tva
hamnar har med sina firjeférbindelser med Polen och Litauen en stor betydelse fér regionen och dr enligt
den svenska staten klassade som riksintressen. Eftersom Blekinges firjeférbindelser ansvarar f6r visentliga
delar av godstrafiken i sydéstra Ostersjon har dess betydelse bland annat uppmirksammats i den EU-
finansierade transportstudien East West Transport Corridor 11.

Idag dr Blekinge kustbana underdimensionerad. Om banan framéver ska kunna uppritthalla en
samhillsekonomiskt effektiv transportférsérjning med bade gods- och persontrafik kridvs betydande
investeringar. Det senaste 4ret har ett nytt motesspar fardigstillts, men ska banan kunna méta den stora
efterfragan pa transporter behovs mer omfattande atgirder. Bland annat krivs ett kraftigt forbéttrat
elkraftssystem samt en fullstindig dubbelspdrsutbyggnad pa hela strickan.

Det gar inte att nog understryka hur avgérande kapaciteten pa Blekinge kustbana dr £6r sédra Sveriges
framtida utveckling inom niringsliv och handel. Banan skulle med dubbelsparkapacitet pa allvar kunna
koppla samman Oresundsregionen, som med sina 3,7 miljoner invdnare ir en av sédra Ostersjdomradets
viktigaste tillvixtmotorer, med den litauiska och polska Ostersj(jkustens starka tillvixtregioner kring
Klaipeda och Gdynia.

Partikongressen foreslas besluta:
B22:1 att Socialdemokraterna ska arbeta for en fullstindig dubbelsparsutbyggnad pa hela Blekinge
kustbana

B22:2 att Socialdemokraterna ska arbeta for ett utbyggt elkraftssystem kopplat till Blekinge kustbana

Magnus Manhammar

Karlskrona arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION B23

SMEDJEBACKENS ARBETAREKOMMUN

Forbattra jarnvagskapaciteten
Trafikmingden pa det svenska jirnvigsnitet ir i dag stérre 4n nagonsin, och trycket pa mer trafikkapacitet
genom savil nybyggnad av jirnvig som upprustning och underhall 6kar stindigt.
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Under de senaste 4ren har det fran socialdemokratiskt hall runt om i landet stéllts krav pa fler
dubbelspar, fler métesplatser, forbittrade tidtabeller och stérre méjligheter till in- och utpendling av
resenarer.

Det dr av storsta vikt att vara svenska exportforetag pa ett kostnads- och miljémissig acceptabelt sitt
kan fa ut sina produkter till kpare inom och utom landets granser likavil som att ménniskor ska kunna
anvinda sig av sparbunden trafik fér arbetspendling.

I Dalarna har vi médnga stora exportforetag, som slass om plats pa vira jirnvigar t ex SSAB och
Kvarnsveden i Borlinge, Stora Enso i Falun och Fors och ABB i Ludvika. Noterbart i det sammanhanget
ar att Dalarna dr Sveriges fjirde stérsta exportlin samt tredje storsta turistldn.

For nirvarande finns dessutom lingt framskridna planer pa att dterdppna ndgra av de tidigare nedlagda
gruvorna i Visterbergslagen framférallt i Gringesberg och Ludvika. Detta skulle ge Visterbergslagen flera
hundra nya arbetstillfdllen och dessutom ge underleverantdrer och servicendring méjlighet till
nyanstillningar och ett vilkommet tillskott i kassan. Men for att detta ska bli verklighet krivs en rejil
satsning pé jirnvigskapaciteten, och dé ricker inte den borgerliga regeringens budgetforslag langt. Det
finns férvisso en post i den borgerliga regeringens budget med rubriken ”Gruvsatsning”, men den avsatta
summan dr langt ifrdn tillricklig f6r att ge ndgon nimnvird effekt vare sig i Visterbergslagen eller i
Norrbotten.

Till det 6kande behovet och nédvindigheten av godskapacitet skall liggas den pagiende och planerade
utbyggnaden av turistniringen 1 Dalarna. De 60000 biddar som finns i Silenomradet kommer inom nagot
ar att vara nistan 90000. Langt ifrin alla besokare vill eller kan ta sig till vart lin med bil £6r exempelvis sin
vintersemester i Idre, Silenfjillen, Romme Alpin eller i Sdfsenomradet.

Det ir viktigt att i sammanhanget pdpeka att turismen i dag inte 4r ndgon bisyssla” f6r ett fital 1 vért

lin utan istillet en stor industri, som ger manga arbetstillfillen och stora skatteintikter till linet och landet.
Partikongressen féreslas besluta:
B23:1 att ytterligare medel och resurser avsitts for en utbyggnad, upprustning och modernisering av

jarnvigskapaciteten

Smedjebackens arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.

MOTION B24

MALMO ARBETAREKOMMUN

Hallbara stader

Staders roll f6r virldsutvecklingen Okar alltmer. Urbaniseringen pagir i stort sett 6verallt i virlden med full
kraft, 4ven i Sverige. Sedan 2008 beriknar FN att mer 4n hilften av virldens befolkning bor i stider. Ar
2030, nir FN bedomer att jordens befolkning uppgar till 9 miljarder, kommer 2/3-delar att bo i stader.

Eftersom ocksd mycket av den ekonomiska aktiviteten ligger i dessa stadsomraden riknar man med att 75

47



procent av bidraget till den globala uppvirmningen idag skapas i stiderna. I Sverige bor nistan halften av
svenskarna bara i de tre storstadsomradena, och av hela befolkningen bor mer dn 4 av 5 i en stad. Ingen
svensk strategi for héllbarhet och minskad klimatpaverkan kan dérfor tinka bort stiderna.

I stiderna koncentreras hallbarhetens utmaningar med omfattande och 6kande transporter,
energiférbrukning och paverkan pa naturresurser. Men stiderna erbjuder ocksa méjligheter till kollektiva
16sningar med mer av energisnila transporter, sammanhdllna energisystem och kraftfulla
atervinningssystem. Stiderna erbjuder ocksa mdjlighet att knyta samman ekologiska, sociala och
ckonomiska satsningar sa att resurserna anvinds effektivt. Avfall kan bli biogas till stidernas bussar,
kylning av vissa lokaler och uppviarmning av andra kan med ”smarta” system energieffektiviseras,
satsningar pd ging, cykel och kollektiva transporter har i stadsomridena ofta mycket god paverkan pa
samhillsekonomin, etc.

Trots brist pd internationella 6verenskommelser och nationell politik har stiderna sjilva visat stor
handlings- och initiativkraft fOr att bidra till att minska stidernas klimatavtryck, och tjinar dirigenom till
stor inspiration for de krafter som trycker pé for ett internationellt bindande klimatavtal. Vara svenska
storstider far vid internationella jimfdrelser mycket framskjutande placeringar och dven flera andra
svenska stdder brukar framhéllas som globala féredémen.

Men trots att svenska storstider internationellt sett 4r relativt hallbara sa gar utvecklingen f&r lingsamt.
Omvandlingstakten ar alltfor lag. Kollektivtrafiken 6kar, men det gbr dven biltrafiken och utglesningen
fortgar parallellt med att centrala industriomraden omvandlas. Atervinningen 6kar, men det gor ocksa
avfallet. Alla pratar biogas, men osikerheter gor att ingen vagar ta de nédvindiga investeringsbesluten.
For att verkligen utnyttja hela hillbarhetspotentialen i storstiderna behévs en helhetssyn dir regelverk,
statliga stodsystem och stidernas eget agerande samverkar. Dagens trogheter méste helt enkelt undanrdjas
om Sverige ska klara vara hogt stillda klimatambitioner.

Forskningen visar att regelverken spelar stor roll £6r denna tréghet. Stuprorstinkande, brister i
helhetstinkande, felaktiga eller obefintliga incitament, brister 1 kunskapsspridning och i samverkan mellan
offentliga och privata aktérer gor sammantaget att vi idag inte tar tillvara stidernas mojligheter. Fran den
nuvarande regeringen pratas mycket om klimatfrigor, men nir det giller konkreta férslag och atgirder dr
det mycket skralt - pa detta omrade inget alls.

For oss socialdemokrater dr det avgdrande att visa att vi har mycket hgre ambitioner dn den
borgerliga regeringen. Vi maste visa att vi har en politik som trovirdigt kan férverkliga var ambitiGsa

klimatpolitik. D4 maste politiken ta sikte pa att gora véra stider hallbara.

Partikongressen foreslds besluta:

B24:1 att det tillsdtts statliga resurser som ska anvindas f6r en ekologisk och socialt anpassad
fortitning av stiderna

B24:2 att investeringar i utbyggnaden av kollektivtrafiken premieras genom omférdelning av de
resurser som Trafikverket har till sitt férfogande

B24:3 att cyklisternas sikerhet i trafiken sirskilt beaktas 1 all framtida utbyggnad av trafikleder

Malmo arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.
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MOTION B25

KRISTIANSTADS ARBETAREKOMMUN

Hallbara transporter

Vi miste dndra firdriktningen mot ett hallbart samhille. Milj6hoten skall bromsas upp inte genom att
samhillet backar, utan genom utveckling mot ett f6r alla tryggare samhille. En framtid for allas deltagande
som inte bara bygger pa ekonomiska villkor.

En édtgird for detta dr att transporterna samlas upp genom terminaler i samhillets utkant. Dessa
terminaler ska vara knutna till jirnvigen som levererar allt lingviga gods till terminalen. Nér godset si
slutligen splittras upp sa transporteras det till mottagarna genom el/miljodrivna fordon. Med detta
arbetssitt kommer var idag tunga trafik pa vigarna minska efterhand som terminaler och spar byggs ut.
Dirmed sparas miljon, nya arbetstillfillen skapas under uppbyggnaden och troligen ger dven detta
arbetssitt fler arbetstillfillen, eftersom systemet ger férdelar at det nirproducerade.

Atskilliga foretag har av skattetaktiska skil ersatt sina fasta lager med systemet “rullande lager”. Det
innebdr att lagret paketeras pa lastbilar och kér runt pa vara vigar pd nitterna. Detta édr f6rutom en onddig
miljébov dven en trafiksdkerhetsrisk. Detta ér ett ofog som skulle behdva beskattas bort genom en mycket
hirdare beskattning av transporter.

Det finns aven annat som reser land och tike runt helt i onddan. Fisk som fiskas i nordiska farvatten,
rensas 1 Sydostasien och siljs i svenska butiken. Skanskt flisk som skivas i Mellaneuropa innan det hamnar
i vara kyldiskar. Pannkakor som griddas i England innan det hamnar p4 tallriken 1 skolmatsalen i Smaland.
Genom att miljébeskatta transportsektorn tvingas logistiken att forbittras och férhoppningsvis minskar
antalet onddiga och miljéfarliga transporter. Indirekt gynnas pé detta sitt sisongsodlade och nirodlade

produkter.

Partikongressen féreslas besluta:

B25:1 att socialdemokratiska partiet utreder hur vi bygger upp en logistik baserad pa
jarnvigsterminaler i hela landet med medféljande tidsplan

B25:2 att det inférs en kiinnbar miljdbeskattning pd transporter i syfte att fa bort onddiga transporter

for att pd sa sitt gynna nirodlade produkter och inhemsk industri

Oppmanna-Vinga s-férening
Kristianstads arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.
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MOTION B26

STOCKHOLMS PARTIDISTRIKT, STOCKHOLMS LANS
PARTIDISTRIKT, SODERMANLANDS PARTIDISTRIKT, UPPSALA
LANS PARTIDISTRIKT, VASTMANLANDS PARTIDISTRIKT, OREBRO
LANS PARTIDISTRIKT, OSTERGOTLANDS PARTIDISTRIKT

Hallbara transporter

Att det finns stora brister i var infrastruktur dr uppenbart. Framforallt jarnvigen har haft en stark tillvixt
samtidigt som den dragits med stora problem de senaste dren. I de regionala tdgsystemen dr det staplats pa
tagen samtidigt som kapaciteten slagit i taket. Det finns helt enkelt inte plats for fler tig pa sparen. For
godstransporterna pa jirnvig dr problemen minst lika stora. Redan idag finns det en storre efterfragan att
kora gods pa tig dn vad det finns kapacitet till. Till det kommer de behov som gruvniringen flaggar upp i
spiren av planerna pd att Sppna gruvor nya gruvor bdde 1 norra Sverige och 1 Bergslagen. I grunden ir det
en positiv utveckling men samtidigt sdtter den fokus pa dratal av bristande underhall och efterslipande
investeringar.

Bilen kommer dven i framtiden att vara en viktig del av vart transportsystem. Utvecklingen mot
brinslesnalare bilar, elbilar och alternativa brinslen har tagit fart de senaste dren. Det en positiv utveckling
men det ricker inte, i grunden kommer ett hallbart transportsystem vara beroende av energieffektiva och
snabba kollektiva transporter. Det dr framforallt i den regionala tagtrafiken som vi ser méjlighet att
kombinera dn starkare regional utveckling och att skapa ett hallbart transportsystem.

Det finns en stor potential 1 att korta restiden mellan vara storstider, den sa kallade nordiska triangeln.
Séder om Sundsvall borde tdget kunna konkurrera ut flyget mellan alla stézre stider och till Oslo och
Kopenhamn. P4 képet far vi bittre forutsittningar f6r en storregional trafik som kan bidra till ndsta steg i
regionférstoringen och som kan bli ett snabbare och bekvimare alternativ till bilen.

Det dr i den storregionala trafiken som vi har kunnat se en nistan explosionsartad utveckling de
senaste dren. Minniskor bor, reser och jobbar 6ver linsgrinser i allt hdgre utstriackning. Det har skapat
forutsittningar for en starkare tillvixt och en storre konkurrenskraft for ett relativt glesbefolkat land som
Sverige. Men det har ocksa springt alla kapacitetsgrinser i vara jairnvigssystem. Trots att flera viktiga
investeringar har gjorts och kommer att goéras dr det vildigt lite i férhallande till de krav som finns i dag.
Den nyligen genomférda kapacitetsutredningen visar att om de nu planerade infrastruktursatsningarna pa
jarnvig genomtors kommer dndé kapacitetsproblemen att 6ka jimfoért med idag. P4 allt fler platser ser
man dessutom mojlighet att ersitta en konkurrenssvag regional busstrafik med tig. En méjlighet ar att ta i
bruk jirnvigar som inte anvints pd ménga dr eller att dteruppbygga jirnvigar som rivits upp. Sverige
behover en langsiktig storsatsning for att bygga upp en modern jarnvigstrafik istillet f6r den kortsiktighet
som priglar dagens svensk infrastrukturpolitik.

Ocksa godstrafiken dras med stora problem. P4 ménga strickningar ska snabbgaende passagerartrafik

samsas med tunga godstdg. Det skapar inte bara problem f6r passagerartrafiken utan ocksa fér
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godstrafiken. Efterfragan efter gods pé jarnvig har 6kat drastiskt och ocksé hir dr kapaciteten
begrinsningen for att kunna stilla om manga lingtradartransporter till tig. Det finns en méjlighet att
utveckla en modern kombitrafik till alla st6rre centralorter som klarar att konkurrera med och
kompletterar lastbilstrafiken bade nir det giller pris, tid och kvalitet. Vi ser en reell mdjlighet att skapa en
modern godstrafik pé jairnvig om man hojer kapaciteten i jarnvigssystemet. Till detta kommer
gruvniringarna som vixer oerhért snabbt just nu. Arbetsférmedlingen rdknar med att 5000 jobb kommer
att skapas inom gruvniringen inom de nirmaste aren. Trafikverket pekar pa att gruvniringens
transportbehov maste tillgodoses snabbt. Inte minst dr behoven i Bergslagen och férutsittningarna att
transportera ut fran Bergslagen en stor utmaning da den ménga ganger skir rakt igenom regioner med
mycket passagerartrafik. Det finns ett skriande behov av att satsningar i gruvrelaterad infrastruktur for att
inte vi ska 4 mycket stora problem bade for niringslivet och f6r passagerartrafiken.

Ocksd i vara stider behdvs en politik for att klara att effektivt transportera manniskor och gods. De
flesta av Sveriges stider har inte ekonomi att klara att bygga om ett transportsystem som i huvudsak ar
uppbyggt efter bilen som norm under en tid dd kommuner och landsting ménga ganger fick nira 100
procent i bidrag fran staten till investeringarna. Nu ndr vi nu beh6ver bygga om det systemet sa finns
mycket i bidrag och i stillet diskuterar manga hur kommuner och landsting/regioner ska bidra till
nationella investeringar. P4 méanga hall i virlden byggs det upp nya moderna transportsystem med effektiv
busstrafik, sparvagnstrafik och till och med tunnelbana som ir langt mycket lingre fram 4n dagens system
1 Sverige. Vi behéver en nationell 6verenskommelse med finansiering frin bade staten och
kommunsektorn f6r att bygga upp effektiva kollektivtrafiksystem i vara stider.

Idag priglas viktiga infrastruktursatsningar av oacceptabla forseningar. Stora objekt av riksintresse som
ar beslutade av riksdagen kommer inte i ging pa grund av lasningar i lokala planprocesser och
overklaganden i flera led. Nir det giller exempelvis Botniabanan har dverklagandeprocessen hittills kostat
6ver en miljard kronor. I utredningen "Effektivare planering av vigar och jirnvigar" ges ett antal forslag
som skulle férenkla processerna. Vi anser att vissa objekt borde kunna pekas ut som nationellt riksintresse
efter beslut i riksdagen. Och vissa inskrankningar i de kommunala planprocesserna och
overklagansméjligheterna skulle vara rimliga.

Det dr hég tid att gora en nationell storsatsning pa ett hallbart transportsystem och det beh6vs en

langsiktig politik f6r att genomfara den.

Partikongressen foreslas besluta:

B26:1 att det gbrs en stor satsning pa att bygga ut kapaciteten 1 jirnvigssystem i enlighet med
motionens intentioner

B26:6 att det inférs ett statligt investeringsstdd for att bygga hallbara och effektiva regionala och
lokala kollektivtrafiksystem

B26:7 att alla kommuner eller landsting/regioner ges ritt att infora tringselavgifter och att sjilva
disponera hur dessa intdkter anvinds

B26:8 att lagstiftningen runt planeringsprocessen for jirnvig forindras sd att den méjliggor en
snabbare jirnvigsutbyggnad

B26:9 att andra moijligheter till finansiering av infrastruktur tillskapas
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B26:2 att statens infrastrukturinvesteringar 6kar sa att det blir mojligt att skapa ett hallbart
trafiksystem som inte begrinsar Sveriges och regionernas tillvixt

B26:3 att underhillet av det befintliga jarnvigssystemet sikerstills

B26:4 att vi har som maélsittning att ha snabbtag eller héghastighetstig mellan alla storre stider och
till Oslo och Képenhamn

B26:5 att kapaciteten i de storregionala jirnvigssystemen snabbt byges

Stockholms partidistrikt, Stockholms lins partidistrikt, S6dermanlands partidistrikt, Uppsala lins
partidistrikt, Vistmanlands partidistrikt, Orebro lins partidistrikt och Osterg6tlands partidistrikt

MOTION B27

HELSINGBORGS ARBETAREKOMMUN

Hallbara transportsystem

Oresundsbrons 6ppnande i juli 2000 innebar att en revolutionerande utveckling av Oresundsregionen tog
sin botjan. Bron skapade helt nya méjligheter som tidigare varit stingda. Detta genom ett 6kat fléde av
minniskor, varor och tjinster éver sundet.

Oresundsintegrationen kunde bétja pa allvar. Under de 13 ar som snart gitt sedan bron stod klar har
trafikflodet Gkat kraftigt och idag 6vertriffar verklighetens utveckling alla prognoser. Dirmed ér risken fér
att sla i det kapacitetstak som hastigt nirmar sig hdgst pétaglie. Redan idag ser vi en konflikt mellan gods-
och passagerartratik 6ver bron.

Oresundsregionen stir for 26 procent av Sveriges och Danmarks samlade BNP. I regionen bor ca 3,8
miljoner manniskor vilket géra regionen till den klart mest befolkade regionen i hela Norden. Ser man
séderut ligger Hamburg och norra Tyskland inom tre timmars bilfird ifrain Malmé nir Fehrman
béltférbindelsen star klar 2020. Dirtill byggs idag tva forskningsanliggningar i absolut virldsklass inom
sina respektive omraden. Dessa tvd anliggningar dr ESS och Max IV. Betydelsen av dessa anliggningar for
de universitet och hégskolor som ligger 1 regionen men dven for vira tva linder som helhet ér svir att
6verdriva.

Med detta 4 dtanke blir frigan om en ytterligare fast férbindelse i norra Oresundsregionen hégst
relevant. Liknande regioner runt om i virlden som t ex San Fransisco har genom skapandet av en
"ringlinje" kring ett sund fatt dynamiska effekter i form av fler jobb, 6kad tillvixt och stérre utbyte. En
ringlinje 6kar kapaciteten pa 6vrig infrastruktur och det kortar res- och transporttider avsevirt. Risken for
trafikinfarkter minskar ocksd betinkligt med tanke pa att tva mojliga resvigar Oppnar sig istillet fOr en.

Milj6fragan dr ocksé av stor vikt ndr man ser pé infrastrukturens utbyggnad. En ytterligare fast
torbindelse 6ver sundet, vilket 6kar sparkapaciteten avsevirt, skulle innebira att utvecklingen mot att gods
fors Over fran jarnvig till vig skulle kunna motverkas. Det dr av storsta betydelse f6r att Sverige ska né
sina klimatmal att jirnvigen f6rblir det mest attraktiva sittet att transportera savil gods som ménniskor

linga strackor.
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1 likhet med Oresundsbron skulle en fast férbindelse i norra Oresundsregionen vara sjilvfinansierad
genom brukaravgifter. Genom att dessutom satsa pd en tunnelférbindelse skapas ett starkt komplement

till Oresundsbron som stings av vid daligt vider. En tunnel klarar sivil sné som hérda vindar.

Partikongressen foreslas besluta:

B27:1 att planeringen av grinséverskridande infrastruktursatsningar som kan finansieras med
brukaravgifter ska ges hogsta prioritet i syfte att stimulera tillvixt, jobb och ett mer hallbart
transportsystem

B27:2 att Sverige bor involvera Gvriga nordiska linder i planeringen av en ny Oresundsférbindelse i
syfte att ytterligare knyta samman de nordiska lindernas transportsystem och férbittra
térbindelserna till kontinenten

B27:3 att en ny férbindelse 6ver Oresund méste omfatta biade gods- och persontrafik for att skapa
ett stabilare samt mer tillf6rlitligt och héllbart transportsystem

Mikael Skoog

Helsingborgs arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION B28

SUNDSVALLS ARBETAREKOMMUN

Infrastruktur

Sverige behéver anpassa sin infrastruktur inom alla omraden infér framtiden. Ett viktigt omrade dr den
svenska jarnvigstrafiken. Ur frimst miljésynpunkt bor transporter 1 stérre utstrickning ske pa jirnvig
istdllet for att belasta vignitet. En minskning av tunga transporter pd vignitet innebdr dven sikrare
trafikmilj6é samt ett ligre underhall pa vignitet.

Det bor dven skapas bittre forutsittningar for att gbra persontrafik pa jirnvdg mer attraktiv och
intressant genom snabba och sikra transporter. En viktig sddan jarnvigsstricka dr Sundsvall till Gavle.
Dubbelspar pé den strickan skulle minska restiden mellan Sundsvall och Stockholm med c:a 1 timme.

I och med Botniabanans firdigstillande mellan Umed och Hirnésand skulle dven en kvalitetshojning

av strackan Harndsand till Sundsvall behovas.

Partikongressen féreslas besluta:

B28:1 att arbeta fOr att fOrbittra och anpassa Sveriges infrastruktur infér framtiden och da frimst en
kvalitetsh6jning och utbyggnad av jarnvigsnitet

B28:2 att arbeta f6r dubbelspar mellan Sundsvall och Givle

Per Frost

Sundsvalls arbetarekommun beslt att anta motionen som sin egen.
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MOTION B29

SUNDSVALLS ARBETAREKOMMUN

Infrastruktur bygger Sverige for framtiden

Sverige ir en starkt export- och handelsberoende nation i den norra europeiska periferin. En vil utbyged
och fungerande infrastruktur dr en nédvindig férutsittning f6r en fortsatt positiv utveckling av Sverige,
som ett av virldens mest framgangsrika linder. Det dr férutsittningen f6r niringslivsutveckling, jobb,
studier, fritid och inte minst f6r en bra miljé. I begreppet infrastruktur inryms mycket, jirnvig, flyg,
sjofart, vigar men ocksa IT- och telekommunikation. I denna motion ligger fokus pa jirnvig, vig samt IT

och telekommunikation.

Jarnvig

Fungerande jirnvigskommunikation maste byggas nationellt. For att jirnvigen ska bli det transportslag
som bdde bidrar till en positiv niringslivsutveckling och stora miljévinster, krivs att den fungerar hela
vigen, fran nord till syd, samt pé ett antal strategiska platser dven i 6st/vistlig riktning. I den nyligen
6verlimnade kapacitetsutredningen som Trafikverket gjort pa regeringens uppdrag, redovisas pa ett i
midnga avseenden bra sitt, behoven av savil underhéllsférbittringar, kapacitetshéjning som ren
nyinvestering. For att kunna ta tillvara hela Sveriges potential kravs ocksa att infrastrukturinvesteringar ges
ett regionalpolitiskt perspektiv. Det gar inte att stilla storstidernas 6kande behov av persontransporter
mot ex. skogslinens behov av godstransporter till och fran basindustrin. Infrastruktur och
kommunikationer dr viktiga f6r savil vira storstider, regionala centra som for landsbygden.

Investeringar i jirnvig kriver avsevirda kapitalinsatser. Jarnvig dr och maste vara en nationell
angeldgenhet, dirfor krivs att staten har ansvaret for investeringarna. Dagens system med
regional/kommunal medfinansiering dr oacceptabel och tiskerar att bide oméjliggéra nédvindiga
investeringar och 6ka skillnaderna mellan olika regioner. Som exempel kan nimnas ett forverkligande av
den Bottniska korridoren, som ocksd EU-kommissionen givit gront ljus, som en viktig link f6r att knyta
samman norra Skandinavien med &vriga Europa. En investering som ér bra bade f6r Sverige och £6r
Europa.

For att kunna dstadkomma de investeringar som krivs inom svensk jarnvigsinfrastruktur behdvs ocksa
alternativa finansieringsmodeller. Om hela behovet skall rymmas under utgiftstaket i den nationella
budgeten kommer aldrig nédvindiga investeringar tillstind. Precis som for ett framgangsrikt féretag maste
viktiga, langsiktiga investeringar kunna lanefinansieras. Inte minst i en tid dé linevillkoren maste bedémas
som mycket goda. Att anvinda upplining genom Riksgilden blir didrfér en férutsittning om

investeringarna skall komma att férverkligas.
Vigar

En stor mingd resor och transporter maste pd ske via vig, statliga, kommunala och enskilda.

Prioriteringarna maste vara trafiksikerhet, miljé /klimat och tillginglighet. Aven pa detta omride maste
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samma finansieringsprincip gilla. Staten ansvarar for nationella vigar. For att sikerstilla framkomlighet
aret om krivs en kraftig upprustning av stora delar av det statliga vignitet. Inte minst i norra Sverige, dir
det ocksa dr av avgorande betydelse f6r en av Sveriges viktigaste basindustrier, skogsindustrin.
Skogsindustrin dr beroende av fullgoda transportméjligheter av ravara dret runt. Da savil de klimatmassiga
som geologiska forutsittningarna skiljer sig inom Sverige, krivs att en avsevird del av viganslagen
reserveras for dtgirder som mojliggdr full framkomlighet dret runt. De tidigare anslaget f6r tjdlsdkring

maste aterinforas.

IT- och telekommunikation

Informations- och kommunikationsteknik dr en grundférutsittning for att starka konkurrenskraften och
vilfirden i hela landet. Framtida tillvixt kriver h6g kompetens och hogkvalitativ infrastruktur {61 I'T och
telefonikommunikationer f&r tillvixt i hela landet. IT 4r en samhillsomdanande kraft som gor det mojligt
for helt nya sitt att mota framtiden. Elektronisk kommunikation far en allt stérre betydelse for alla slags
verksamheter 1 samhillet. IT skapar férutsittningar fOr ett avancerat tjdnsteutbud inom niringsliv och
offentlig sektor, t.ex. inom handel och nya vixande kreativa niringar. Ett annat ex. dr sjukvardens framtida
férutsittningar att utveckla e-hilsan som 4r beroende av vil fungerande IT-kapacitet i hela landet.

Sammantaget dr detta en viktig del £6r vir malsittning om en kunskapsbaserad ekonomi priglad av
tillvixt. Samtidigt finns det risker, sirbarhet och hot som kan medféra konsekvenser som kriver politiska
beslut for att 6verbrygga.

Ett ex. pa riskerna i teknikskifte dr 6vergangen frin fast, ledningsbunden telekommunikation till mobil,
tradlos dito. Denna har pa ménga hall i landet, inte minst pa landsbygd, inneburit stora problem for savil
privatpersoner som féretag.

Dagens utveckling har till stora delar skett pa marknadens villkor, dir ekonomi och l6nsamhet 4r
avgorande. Detta har medfort att vi i Sverige har mycket stora skillnader nir det giller tillgAngen pa den
moderna tekniken. Aven pa detta omrade tillits Sverige dras isir. Den digitala klyftan som beror pa
marknadsmisslyckanden maste atgirdas. Vi anser att samhillet, staten och kommunerna, maste ha ett
tydligt ansvar for likvirdiga villkor f6r den moderna teknikens tillginglighet 1 hela Sverige. Framtiden

kraver ett hallbart informationssamhalle for alla.

Partikongressen foreslds besluta:

B29:1 att det nationella ansvaret f6r finansieringen av en fungerade infrastruktur tydliggdrs

B29:2 att lan i Riksgilden till investeringar i nationell infrastruktur méjliggdrs och anges som ett
tydligt alternativ f6r en socialdemokratiskt ledd regering

B29:3 att enskilda kommuners och/eller regioners férmaga till férskottering eller med- finansiering
inte ska avgora ett projekts genomforande

B29:4 att ett forverkligande av den Bottniska korridoren inklusive dubbelspar pa Ostkustbanan
inryms i den socialdemokratiska infrastrukturpolitiken

B29:5 att anslaget fOr tjalsakring aterinférs inom viganslaget f6r att balansera de skillnader som
foreligger 1 klimat- och geologiska forutsittningar

B29:6 att driva en politik for att f6rtydliga statens ansvar for tillgang till I'T- och tele- kommunikation
i hela landet
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Ingemar Nilsson

Sundsvalls arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.

MOTION B30

RONNEBY ARBETAREKOMMUN (ENSKILD)

Infrastruktur i Sverige

Sverige har sedan linge byggt och finansierat sin infrastruktur via skattemedel. Detta har skett direkt via
statens eller kommunernas budgetar eller indirekt via dgande i statliga och kommunala bolag. Samhillet
har hirigenom haft d4gandekontroll 6ver samtliga, fér oss alla, viktiga pulsadror som infrastrukturen utgor.

Under de senaste artiondena har mycket hdnt. Stora aktSrer har fitt privata dgare, ex. Sydkraft, Telia,
Fortum m.fl. Nya infrastruktursystem har byggts upp, ex. bredband, kabel TV m.fl. Manga av de
tillkommande systemen har byggts av privata intressenter vars primira intresse ar att tjdna pengar pa sina
investeringar.

Virt samhille blir alltmer sarbart i takt med den tekniska utvecklingen. Detta visar inte minst orkanen
”Gudruns” och stormen ”Pers” hirjningar i sédra Sverige. Aven en regn och askfront med lokalt stora
nederbordsmingder ger stora storningar i de drabbade omradena. Det miste vara sa att tillrdcklighet och
funktion gar fore profit.

Det ir viktigt fér oss alla i samhillet att ha tillgang till modern infrastruktur pa lika villkor bade
ekonomiskt och tekniskt. Det dr inte forenligt med en solidarisk politik att olika hushall ska fa olika
moijligheter eller betala olika pris f6r samma tjinst beroende pa vem som édger och driver

infrastrukturanliggningarna.

Partikongressen foreslas besluta:

B30:1 att partistyrelsen far i uppdrag att verka for att Sveriges olika infrastrukturnit i framtiden dgs
och kontrolleras av stat eller kommuner

B30:2 att uttala att kostnaderna f6r, och méjligheterna att, anvinda olika infrastrukturnit ska vara

lika £6r alla medborgare

Christer Hallberg

Ronneby arbetarekommun beslot att sdnda motionen som enskild till kongressen.
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MOTION B31

MALMO ARBETAREKOMMUN

Investera i infrastruktur
En forutsittning for ett fungerande samhille dr en god infrastruktur. Manniskor maste kunna resa till
arbete, utbildning och vilfird!

Infrastrukturen har linge varit kraftigt eftersatt i Sverige. Det nationella jarnvigsnitet ér i akut behov
av upprustning och modernisering. Stockholms tunnelbanessystem ér pa vig att kollapsa. Samtidigt har
det blivit dyrare att anvinda denna stapplande infrastruktur. En sidan prisutveckling pa miljévanliga
resalternativ som tig och kollektivtrafik dr inte langsiktigt hallbar. Dagens infrastruktur 4r helt enkelt en
ekvation som inte gir ihop.

Nir minniskor inte véagar lita pa infrastrukturen, eller nir de tillbringar allt mer av sin tid pa pendeltig
far det ocksd samhilleliga konsekvenser. I storstiderna lappar ménniskor ihop livet genom att anstilla
privata stiderskor eller barnskétare om de har rad. Andra minniskor far det allt tuffare att ta sig till sina
arbeten eller soka jobb utanfér niromradet i takt med att tdgbiljetter och tunnelbanekort blir dyrare. I brist
pé fungerande infrastruktur hamnar minniskor pé landsbygden ocksa lingre ifrdn utvecklingen i
storstdderna. For att kunna arbeta och utbilda sig flyttar de dérfor ifran en allt mer avfolkad glesbygd.

Det idr ocksa obegripligt att den borgerliga regeringen inte férséker mildra lagkonjunkturens effekter
genom kraftiga insatser fOr att rusta upp infrastrukturen. En sadan investering ger jobb under dagens
ckonomiska kris och rustar Sverige starkt i kommande hégkonjunktur.

Inf6r valet 2014 foreslar vi dirfor att Socialdemokraterna ska ha ett samlat atgirdsprogram for att
ridda den svenska infrastrukturen. Atgirdsprogrammet ska ticka sivil upprustning av det nationella
tagndtet som investeringar fOr att stirka regional och lokal infrastruktur. Sverige maste ha en infrastruktur

som bdde gor det méjligt att bo pé landsbygden och som gor att livet fungerar i storstadsregionerna.

Partikongressen féreslas besluta:

B31:1 att Socialdemokraterna ska ha ett tydligt handlingsprogram f6r att rusta upp och modernisera
den svenska infrastrukturen infor valet 2014

B31:2 att partikongressen antar motionen och samt uppdrar 4t partistyrelsen och riksdagsgruppen att

verka for att dess intentioner uppfylls

Emilie Olsson och Asa Waldemarsson

Malmé arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.
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MOTION B32

DALARNAS PARTIDISTRIKT, GAVLEBORGS PARTIDISTRIKT,
JAMTLANDS LANS PARTIDISTRIKT, NORRBOTTENS
PARTIDISTRIKT, VASTERBOTTENS PARTIDISTRIKT,
VASTERNORRLANDS PARTIDISTRIKT

Investera i infrastruktur for tillvaxt i hela Sverige
En vil fungerande infrastruktur i hela Sverige ar ett grundliggande nationellt ansvar. En bra infrastruktur
ar nodvindig fOr arbete, studier, fritid, tillvixt och en bittre miljo.

Strivan efter regionforstoring dir minniskor f6r bl. a arbete och studier ska kunna rora sig inom allt
storre geografiska omrdden dr bra. Men det kriver ocksa att ocksd att satsningen pa infrastruktur nér det
giller vig- och jirnvig har ett regionalpolitiskt perspektiv. For att skapa basta méjliga forutsittningar f6r
savil person- som godstransporter krivs en helhetssyn ddr inte det ena transportslaget stills mot det
andra.

Kapacitetsutredningen har visat pa de stora behov som finns, bdde pa stambanorna och de s.k
bibanorna. Satsningarna bér ske sa att hela transportstriket far en samordnande och i tiden
sammanhingande uppgradering av strakets kapacitet. Fér gruv- och skogsindustrin innebir det ocksa att
flédena pa jirnvig fran inland till stambanorna vid kusten maste 16sas i ett sammanhang. Annars kan
relativt smd kapacitetsbrister pd begrinsade delar av transportstriket orsaka stora brister i samlade
transporteffektivitet.

De sirskilda birighetsmedel som funnits for att dtgirda bristerna i de mindre vigarna maste finnas kvar
t6r snabba och flexibla insatser i nidra samverkan med niringslivets foretrddare. De har haft stor betydelse
f6r framkomlighet och kapacitet genom dren £6r niringslivet i var del av landet.

Politiken nir det giller trafik och infrastruktur maste utformas sa att hinsyn tas till savil storstidernas, de
medelstora stidernas som landsbygdens férutsdttningar och behov.

For att klara de investeringar som bade person- och godsstriken krdver maste staten ta ett storre
ansvar. Dagens utveckling dir en 6kad grad av regional- och kommunal finansiering krivs for att
astadkomma investeringar spelar ut kommuner och dela av Sverige mot varandra. De som har ekonomisk
styrka blir 4nnu starkare, medan de svagare far std tillbaka. Nationella behov miste styra, inte
kommunernas betalningstérmaga.

Idag ér planeringsperioderna for olika infrastrukturprojekt mycket linga. Det kan handla om upp till 20
ar. Detta férsvarar sjilvklart den nédvindiga omstillningsprocessen till en mer hallbar och klimatmassigt
riktig infrastruktur. Samtidigt ges inte hela landet de nédvindiga férutsittningar som framtiden jobb och
tillvixt kriver.

Politiken star infér tva huvuduppgifter. Dels det nationella ansvaret for goda kommunikationer i hela
landet, dels att detta sammanldnkas med forutsittningarna for regional utveckling dir intressekonflikter

mellan regioner undantdjs till f6rman f6r utveckling av service och ny féretagsamhet.
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Ytterst kommer detta att kriva storre resurser fOr investeringar i vig, jarnvig, gods och persontrafik.
Det krivs medel utéver vad socialdemokraterna avsatt i sin i férhdllande till regeringens alternativa budget.
Nu planerar virt parti for en satsning motsvarande 100 miljarder utdver regeringen i ett tiodrsperspektiv.
Noterbart dr att de stdrsta och mest kostnadskridvande infrastrukturprojekten genomférs i
storstadsregionerna.

Med tanke pé infrastruktursatsningarnas langsiktiga karaktir och avgérande betydelse for tillvixt,
konkurrenskraft och regional balans bér ambitionsnivan héjas. Detta inte minst med tanke pa
basniringarnas och exportindustrins behov. Den vixande besoksniringen krdver savil investeringar som
en ny férdelningsmodell som tar hinsyn till antal besGkare. Vi kan konstatera att n6dvindiga investeringar
1 infrastruktur for att bana vigen f6r ny gruvindustri i norra Sverige och i Bergslagen saknas.
Norrbottniabanan/Bottniskakorridoren och godsstraket till vister om Virnen ir exempel pé satsningar
som kriver resurser.

For att offensivt bana vigen f6r nya projekt bor moéjligheten att arrangera lan fran riksgilden f6r
finansiering av stora och strategiska infrastrukturprojekt betraktas som en méjlighet. Det handlar om att
finna nya vigar som driver fram de investeringar som ir nddvindiga f6r att inom rimlig tid skapa en

robust och modern infrastruktur.

Partikongressen féreslas besluta:

B32:1 att det nationella ansvaret f6r en fungerande infrastruktur pa vig- och jarnvig f6rtydligas

B32:2 att enskilda kommuners och regioners betalnings- eller férskotteringsférmadga inte ska vara
avgorande for ett projekts genomfdrande

B32:3 att socialdemokraternas ambitionsnivd nir det géller infrastrukturinvesteringar hojs i
jaimforelse med vad som hittills presenterats

B32:4 att lan i riksgilden betraktas som en mojlighet 61 att 6ka ambitionen nir det géller viktiga och
lingsiktiga infrastrukturprojekt

B32:5 att ett samordningsperspektiv pa olika dtgirder utefter ett transportstrik bor styra de
upprustningar och nyinvesteringar av infrastrukturen som madste genomfoéras, sé att hela

transportkedjan kan nyttjas pa ett samhallsekonomiskt rimligt satt

Dalarnas partidistrikt, Gévleborgs partidistrikt, Jimtlands ldns partidistrikt, Norrbottens partidistrikt,
Visterbottens partidistrikt och Visternorrlands partidistrikt

MOTION B33

UPPSALA ARBETAREKOMMUN

Jamstall cykeltrafiken med biltrafiken
Att cykla dr bra for hilsan och f6r miljén. Cykelbanor tar betydligt mindre plats och ir billigare att anldgga

in huvudvigar. Goda mdijligheter till att anvinda cykel for att ta sig till och fran arbetet dr darfor
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efterstrivansvirt av manga skil. Sverige ligger dn sa linge efter internationellt; t.ex. sker bara 4-8 procent
av alla transporter med cykel 1 Stockholm mot 25- 29 procent i Képenhamn. Det finns alltsa potential till
stora forbattringar om ratt atgarder utfors.

Den héga andelen cyklister 1 Képenhamn visar att om vil cykeltrafiken ges samma status som
biltrafiken kan den 6ka betydligt. For att pa allvar 6ka cykeltrafikens andel av stadstrafiken krivs att
atminstone samma forutsittningar som anses som sjilvklara for biltrafiken uppfylls f6r cykeltrafiken.

Sa dr for tillfillet inte fallet. Cykelbanor anldggs inte pa samma genomtinkta sitt som huvudvigar med
en sammanhallen infrastruktur utan kan sluta t.ex. mitt i en starkt trafikerad vig. Trafikljus dr ofta inte
kinsliga f6r cyklar. Parkeringsnormer giller i allminhet bilar, inte cyklar; trots att det senare skulle leda till
billigare (och mer omfattande) bostadsbyggande. Listan kan géras lang pa cykelns liga status inom
stadsplaneringen.

Samma laga prioritering giller dven vid underhall. Enligt Vig- och transportforskningsinstitutet beror
40 procent av alla cykelolyckor pa bristande underhall av cykelbanor. Motsvarande férhéllanden f6r andra
transportslag skulle aldrig accepteras. Det dr dérfdr av vikt att snarast minska de skillnader i

forutsittningar som finns for cykel- och biltrafiken.

Partikongressen féreslas besluta:

B33:1 att minst likvirdiga standarder och regler ska gilla vid stadsplanering avseende cyklar och
cykeltrafik som f6r bilar och biltrafik

B33:2 att minst likvirdiga standarder och regler ska gilla vid underhill av cykelbanor som f6r
huvudvigar

Gunnar Larsson, Rafael Waters, Per Olof Widell, Klas-Herman Lundgren, Polat Akgul och Mikael Olsson

Uppsala arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.

MOTION B34

BORLANGE ARBETAREKOMMUN

Jarnvag - eller?

Vid min sida ligger en litet urklipp med lydelsen . Det 4r sossarnas och snons fel — skriven av Asa
Torstensson (C) da infrastukturminister. Hon fick 16pa gatlopp och manga S-are var hanfulla och ibland
lite stdddiga - en centerns Tobleroneaffir. Helt fel hade hon inte, nedmonteringen av S] och jirnvigen
borjade efter 1956.

Redan 1964-drs trafikbeslut dir det klart utsades att vatje transportslag skulle bira sina egna kostnader
var kanske ritt tinkt men verkstilligheten gick sin egen vidg. Bilismen och flygets lobbyister hade
passerkort rakt in i regeringskansliet ddr okritiska ministrar svalde lockbetena! Oron inom jirnvigen var
och ir en stindig gist. Den ndstan totala avregleringen1990 dr det allvarligaste ingreppet i modern tid. Sa

langt fran 1938 drs trafik beslut som formade en folkets jirnvig kan vi inte komma - trodde vi.
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Det som skett efter 2006 ir ett historiskt svarslaget rekord ifriga om bristande underhall och
organisation. Ifrdga om investeringar i infrastrukturen ligger vi botten i Europa! Hégerpartierna tror att
det gar att prata fram avhjilpande av bristen pa underhall.

Avregleringen som ledde till bildandet av SJ, Banverket och sedermera Trafikverket och
Transportstyrelsen visar pa den handlingsférlamning som uppstar d4 kommunikationerna och
organisationen endast blir en eko av hégerregeringens bristande ansvar for infrastrukturen.

Idag talas mest om héghastighetsbanor och att komma 10 - 15 min, tidigare till Stockholm.
Godstransporternas stora betydelse talas tyst om. Bergslagsregionen stdr infér en expansion inom
gruvniringen med start 2015. Nagot beslut finns inte och med tanke pa de investeringar som erfordras
och byggnadstid 4r det orovickande!

Jarnvigen 1 sin helhet dr synnerligen kostnadskrivande och behéver samordning. Att tro att
konkurrensutsittning leder till framgdng och utveckling leder enbart till kortsiktiga beslut. Bankropp med
signaler och elf6rsorjning kriver likalydande standard f6r rationellt underhall och liknande standard.
Motsatsen ser vi med all tydlighet idag. Fordons- och vagnmaterial kriver dven det samordning for drift
och underhall. Sdkerhetsarbetet krdver samordning, vi ser idag uppenbara faror och tillbuden hur varit
legio.

Ja det jag skriver ovan dr en bild av dagens jiarnvig, ett flertal trafikféretag, mangfald av
reparationsverkstider, ett sammelsurium av féretag f6r banunderhill, elledningar, signalsystem,
biljettfunktioner, ekonomistyrning, linstrafikbolag, regionkontor m.m. Likheten med det kaos som radde
fore 1940-talet dr sldende.

Vi har allt att vinna i valet 2014 med genomgripande reformer pé flera omraden, detta dr ett av dem.

Partikongressen foreslas besluta:
B34:1 att tillsdtt en utredning som med stéd av tidigare erfarenheter och r6n genomlyser denna
infrastruktur — en jirnvig for hela Sverige, inte enbart som en storstadslosning som 1856-

ars jarnvigsutredning

Gote Olsson

Borlinge arbetarckommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION B35

VAXJO ARBETAREKOMMUN

Kollektivtrafik for framtiden
Kollektivtrafiken dr inget man kan kompromissa kring. Den utgdr en livsnerv savil i staden som pd landet,
ir en kollektiv angeligenhet och en forutsittning f6r att samhillets ekonomiska och sociala liv ska fungera.

Den ir dessutom en av de absolut viktigaste komponenterna nir det giller att fa till stind en grén
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omstillning av vart samhille. Tyvirr har vi idag en kollektivtrafik som dr i bedrovligt skick, pd mer dn ett
satt.

Att kollektivtrafiken dr f6r dyr dr bade ett strukturellt problem och en konkret verklighet f6r enskilda
minniskor. Det dr inte rdttvist att en miljondr och en arbetslés betalar lika mycket f6r att aka kollektivt.
Med skattefinansierad, avgiftsfri, kollektivtrafik sa betalar var och en efter férmaga, samtidigt som fler far
moijlighet att utnyttja detta mer miljésmarta fardsitt.

Utvecklingen mot 6kad privatisering och marknadsanpassning som sker i kollektivtrafiken maste
vindas. De foretag som kor var kollektivtrafik dr enbart intresserade av vinsten de kan plocka ut ur den.
Kollektivtratiken ska dgas och skétas gemensamt, och alla resurser ska anvindas fOr att gbra resan sa bra
som méjligt, bade f6r de som arbetar och de som reser i den.

Kollektivtrafiken dr det enda hallbara alternativet f6r framtidens transporter. Den dr bade resurssnal
och klimatsmart, ett maste med tanke pd de enorma utmaningar som klimat- och resurskriserna stiller oss
infér. Den nuvarande trafikmaktordningen med bilen i toppen leder inte bara till klimat- och hilsofarliga
utsldpp, utan dven till att véra stider trasas sonder av bilar, vigar och parkeringsplatser. Varje krona som
spenderas pa infrastruktur f6r bilism 4r en direkt attack pa mojligheten att bygga socialt och ekologiskt
héllbara stider.

For att gora kollektivtrafiken dnnu mer férdelaktig ur klimatsynpunkt och sikra den frin den otrygghet
som oljeberoende innebir ska alla vira fordon stillas om till att gi pa férnyelsebara brinslen. Om Sverige
tar titen och visar att det fungerar att ha en kollektivtrafik som ér helt oberoende av fossila brinslen bidrar
vi till en bittre miljé och féregir med gott exempel, bdde 61 vira medborgare och andra linder. Den
offentliga sektorn ska inte legitimera anvindandet av fossila brinslen utan visa vigen framat till ett
hallbart, fossilfritt samhalle.

Ett annat stindigt férekommande problem i4r den diliga turtdtheten inom kollektivtrafiken. For att den
kollektiva resandet pa riktigt ska bli ett alternativ £f6r vira medborgare méste utbudet av turer 6ka, bade
inom titorter och pd landet. Det ska inte bara vara ekonomiskt och ekologiskt férdelaktigt att aka
kollektivt, det ska dessutom vara litt och smidigt!

Ritten och moijligheten att ta sig runt i staden och pé landet ér grundligeande. Transport dr inget vi

viljer, det dr nagot vi beh6ver. Diarfor har alla ritt till en bekvam, billig och grén resa.

Partikongressen féreslas besluta:

B35:1 att Socialdemokraterna verkar f6r en avgiftsfri kollektivtrafik

B35:2 att Socialdemokraterna verkar f6r en vinstfri och gemensamt dgd kollektivtrafik

B35:3 att Socialdemokraterna verkar f6r en utbygenad av kollektivtratiken

B35:4 att Socialdemokraterna verkar for att all kollektivtrafik ska drivas med férnyelsebar energi
Ola Palmgren

Vixj6 arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.
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MOTION B36

VASTERBOTTENS PARTIDISTRIKT

Konkurrenskraftiga godstransporter

Vi socialdemokrater sitter jobben i centrum. Arbete bygger Sverige, men daliga konkurrensvillkor {61 vara
foretag ger inte arbeten. Utan 16nsamma féretag och industri minskar skatteunderlaget och slar direkt pa
de offentliga finanserna och Sveriges f6rmaga att finansiera skola, vird och dldreomsorg. 1
Socialdemokraternas var politiska budgetmotion 2012 anges att “befolkningsrika linder som Kina, Indien
och Brasilien upplever en dramatisk vilstindsokning innebir stora méjligheter f6r ett land som Sverige”.
Men det giller bara om de svenska foretagen kan konkurrera med andra féretag pa dessa marknader med
konkurrenskraftiga priser.

Socialdemokraterna har historiskt sett virnat den svenska industrin och specifikt den sa kallade
basindustrin, dvs skogsindustrin, stalindustrin och gruvorna. Detta for att vi f6rstir vikten av dessa
niringar och hur stor betydelse de har f6r Sveriges vilstind och f6r jobben bdde historiskt och i
framtiden. Vi har dirfor fort en niringspolitik som virnat industrins intressen genom att sikerstilla goda
konkurrensvillkor. Fére valrorelsen 2010 var Socialdemokraterna dirfér emot inférandet av en
kilometerskatt. Efter samarbete med Miljépartiet och Vinsterpartiet infér valet 2010 blev sa
kilometerskatt en gemensam friga och nu har den fastnat i partiet genom ett nytt begrepp kallat
”avstandsbaserad vigslitageavgift pa lastbilstransporter”. Kilometerskatten har alltsd blivit omdépt till
slitageavgift men gir i stort sett ut pa samma sak, nimligen att beskatta avstind. Detta dr inte traditionell
socialdemokratisk politik eftersom vi ska virna jobben och dessutom anser att hela Sveriges ska leva. Att
beskatta avstind sldr hart mot glesbygd och speciellt skogslinen i bide sddra och norra Sverige. Sveriges
storsta konkurrensnackdel gentemot andra linder 4r de linga avstanden inom landet och till industrins
huvudmarknader pd kontinenten. Socialdemokraterna ska inte std f6r en politik som forstirker dessa
konkurrensnackdelar.

Sverige behover framtidsvisioner, dirfor ska vi inte ldsa fast oss i gamla argument och 18sningar som
inte fungerar. Svensk industri ska inte konkurrera med laga 16ner, ligre kompetens och gardagens teknik.
Det ir just dirfor vi ska beskatta utslipp och inte avstind. Ingen ny teknik i virlden kan gbra avstinden
inom Sverige kortare. Friheten som starka statsfinanser ger ska anvindas till att stirka arbetslinjen och 6ka

sysselsittningen. Det gors inte bést genom att straffbeskatta handel och avstand.

Partikongressen féreslas besluta:

B36:1 att socialdemokraterna avvecklar f6rslag pa avstindsbaserad vigslitageavgift pd
lastbilstransporter

B36:2 att socialdemokraterna under den kommande mandatperioden utvecklar politik som beskattar
utslipp och inte avstand

B36:3 att socialdemokraterna stiller sig bakom principen om att infrastruktur dr en statlig
angeldgenhet
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B36:4 att i de fall kongressen inte bifaller ”att”-sats 1), undantar enskilda vdgar och kommunala
vigar fran slitageavgift da staten inte kan ta ut en slitageavgift pa vigar dir staten inte har

nagon kostnad for slitage

Visterbottens partidistrikt

MOTION B37

VARBERGS ARBETAREKOMMUN (ENSKILD)

Lastbilar pa tagtransporter
Sverige ir ett avlangt land och beroende av linga transporter. En allt f6r stor del av vara godstransporter
sker med tunga lastbilar vilket paverkar vart klimat pd ett negativt sitt.

Mboijligheten att kora lastbilstrailrar pa tdg har utvecklats och anvinds i vart grannland Norge. Nya och
smidiga metoder for av och péfart har utvecklats och fungerar vil. Genom att stilla krav pd svenska

tagbolag att tillhandahalla tig som kan anvindas f6r dndamalet, sa skulle stor miljévinst skapas.

Partikongressen foreslas besluta:

B37:1 att krav stills pa “tigbolagen” att tillhandahélla vagnar fér transport av lastbilar med gods

Britta Stribén

Varbergs arbetarekommun beslét att sinda motionen som enskild till kongressen.

MOTION B38

SODERHAMNS ARBETAREKOMMUN

Miljdvanligare bilar

Vi socialdemokrater maste vara i framkant dr det giller miljévinliga transporter. Idag sker de flesta
vigtransporter av sivil minniskor som varor med hjilp av bensin/diesel bilar. Vi miste bli snabbare att
stdlla om till el och biogasbilar. Vi méste ha det politiska modet att gd f6rst och med skattemedel

subventionera dessa miljévinligare alternativ.

Partikongressen foreslas besluta:

B38:1 att utarbeta en plan f6r hur man snabbare ska stilla om till miljévinligare transporter

Magnus Flyckt, Lennart Gard och Ove Ericsson

Soéderhamns arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.
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MOTION B39

GOTLANDS PARTIDISTRIKT

Nationellt transportnat som inkluderar Gotland

I Sverige har vi ett nationellt transportnit dar all trafik ingar. Landsvig, jirnvidg och flygplatser dr grunden
1 det nitet. For gotlinningar slutar nitet med riksvig 73 1 Nyndshamn, sedan tar firjetrafiken 6ver, och
fungerar som vir landsvig. Det dr den enda méjligheten att f4 med ndgon form av fordon till eller fran
Gotland.

Staten har fram till idag subventionerat en del av kostnaden, fOr att priserna ska vara nagot sa nir
overkomliga, f6r bade privatpersoner och niringsidkare. Trots det har priserna skenat ivig med en rasande
fart enbart pa grund av en brist 1 avtalet. Dér limnas Sppet f0r att ta ut 6kade kostnader genom
biljettpriserna nir oljepriset gir upp. Detta kommer att bli ohallbart inom en snar framtid. En tillbakaging
1 antalet resendrer 4r inte heller ett alternativ for varken beséksniring, niringsliv eller f6r Gotlinningen
med ett behov att resa till fastlandet.

Ritten till en levande landsbygd dr f6r Gotland en fridga om hur ofta firjan gar, hur snabbt den dker
och hur mycket biljetten kostade. Dessa tre parametrar styr tillgingligheten till och fran Gotland. Priset f6r
en bitbiljett £6r en familj med en bil tur och retur var i skrivande stund nidrmare 4000 kr. Under
sommarmanaderna foreligger ocksa risken att det dr fullbokat. Resor till och frin 6n madste alltsa planeras
med framf&rhallning. Speciellt om man ska ha fordon med sig. Om Gotland ska vara en konkurrenskraftig

region mdste firjorna ingd i det nationella transportsystemet och inte som idag, drivas av privata intressen.

Partikongressen féreslas besluta:
B39:1 att Gotlandstrafiken ska ingi i det nationella transportsystemet
B39:2 att biljettpriset f6r bade personer och fordon ska vara sa likvirdig framférandet pa vignitet

avseende kostnad per kilometer som mdjligt

Linus Griansmark

Gotlands partidistrikt beslot att anta motionen som sin egen.

MOTION B40

VARMDO ARBETAREKOMMUN

Nej till patvingade broavgifter 6ver Skurusundet
I Nacka vill den moderatstyrda majoriteten infora avgifter Gver en ny bro over Skurusundet — Skurubron.
Bron ir en del av vig 222, vilket dr en statlig vig, och en ny Gverfart dr i framtiden nédvindig eftersom

den nuvarande bron dr i daligt skick och inte klarar av infartstrafiken till Stockholm. Det som gor fragan

65



speciell 4r att Skurubron utgér den enda fasta forbindelsen f6r mer dn 50.000 boende i Virmdé och 6stra
Nacka. Alla dessa personer bor i en dtervindsgrind ddr alternativen for att ta sig till resten av
Stockholmsregionen (och Sverige) ir antingen bat eller bilfirja till Rind6 och direfter ytterligare en bilfirja
till Vaxholm. Kapacitetsmassigt dr detta naturligtvis en fullstindig oméjlighet.

Behall statens grundansvar for viginfrastruktur!

Vil fungerande vig-infrastruktur dr sedan linge en viktig statlig angeldgenhet. Det dr inte bara praktiskt
att finansiera stora vigar &ver den statliga (progressiva) inkomstskatten, utan ocksa samhillsekonomiskt
klokt. Staten 4r den nivd som ér bast skickad att gra avvigningar utifrin samhillsekonomisk nytta. Eller
borde i alla fall vara det!

Vi dr idag djupt bekymrade 6ver den brist pa tydliga spelregler som priglar planeringen av den framtida
vig-infrastrukturen i Stockholmsregionen. Istillet f6r att sla fast den statliga ambitionsnivan har det
inférts en férhandlingskultur med oklara férutsittningar.

Trafikverket har uppdraget att dra in sd mycket “lokal medfinansiering” frin kommunerna som mdijligt.
Argumentet gentemot varje kommun ér tidtabellen, att ”om ni inte medfinansierar sa hamnar ert projekt
lingre bak i kén, om det alls blir av”’. Men 4r det verkligen klokt att styra dessa investeringar utifrin
méjligheten till kommunal medfinansiering? Bor inte den samhillsekonomiska nyttan i kombination med
medborgarnas behov ha en avgérande betydelse £6r statens prioriteringar? Ocksa i fortsittningen.

Ur Socialdemokratiskt perspektiv finns det, enligt var mening, stor anledning till oro f6r vad detta
systemskifte — att styra resurserna dit dér det redan finns resurser — kan leda till i sin f61ldngning. De som
redan har ska fa mer och de som har stérst behov, men inga medel, ska std utan.

P4 den Socialdemokratiska partikongressen 2009 behandlades frigan om framtida finansiering av
infrastruktur. Kongressen beslutade att det i framtiden bor vara maojligt att lanefinansiera storre
investeringsobjekt samt att det bér vara mojligt att avgiftsfinansiera en del infrastrukturprojekt. En
forutsittning for det senare ir dock, enligt beslutet, att staten och berérda kommuner/regioner dr Gverens
om att det dr en limplig finansieringsvag.

En bakgrund till partikongressens beslut var att flera kommuner framfért 6nskemal om alternativa
vigstrackningar, exempelvis kringfartsleder fOr att skydda sina stadskdrnor, och var beredda att betala f6r
det genom kommunal medfinansiering och/eller brukaravgifter. Men kongressen uttalade ocksa att
avgiftsfinansiering endast ska fa ske om det finns samférstind mellan staten och berérda
kommuner/regioner. Med berérd kommun kan knappast avses endast den kommun dir, i det hir fallet,

den aktuella bron ligger utan ocksi den kommun vars samtliga nira 40.000 invanare 4r beroende av den.

Nej till avgifter pa Skurubron!
Socialdemokraterna i bide Nacka och Virmdo har starkt tagit avstind fran avgifter pa Skurubron, liksom
Socialdemokratiska partidistriktet i Stockholms lin.

For oss dr det obegripligt att statens ansvar fOr att uppritthélla en fungerande fast forbindelse Gver
Skurusundet plétsligt skulle upphéora. Over 50.000 personer it mer eller mindre beroende av denna enda

in/utfart i sina dagliga liv.
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Partikongressen foreslas besluta:

B40:1 att uttala att patvingad avgiftstinansiering av Skurubron i Nacka strider mot det beslut om
krav pd samforstind mellan ber6rda kommunet/regioner som uttalades pa pattikongressen
2009

B40:2 att snarast fora friagan till riksdagsgruppen f6r bevakning och agerande

Lars Bryntesson

Virmdo arbetarekommun besldt att anta motionen som sin egen.

MOTION B41

OREBRO ARBETAREKOMMUN (ENSKILD)

Nu ar det cykelns tur

Sverige, Europa och vitlden behdver en 6kad del hillbara transporter. Vi Socialdemokrater maste vara
med och leda utvecklingen for ett 6kat kollektivt resande och ett 6kat cyklande. Vi méste ocksa hitta nya
16sningar pa ur vi transporterar varor och gods. Det ér en spinnande tid och det finns méanga intressanta
l6sningar f6r transportsektorn.

Bilen dr och kommer vara en viktig del av virt samhille under en 6verskadlig framtid. Men bilen har
flera nackdelar som bara kan minskas med att fler viljer andra alternativ {6r sina resor. Bade folkhilsan
och milj6n lider av bilen. Vi planerar véra stider efter bilen lika ofta som efter méinniskor. Vi t.o.m.
subventionerar bilen bade direkt och indirekt.

Hur skulle vara stider se ut om vi alla fick betala det verkliga priset fér en parkeringsplats? Eller om
priset pa drivmedel motsvarade den milj6kostnad det har?

Att forsdka styra eller pressa bilresandet med priser eller subventioner har visat sig svart, ofta av

opinionsskil. Men det finns ett antal verktyg vi skulle kunna anvinda.

1. Gynna cykel & kollektivtrafik med foérbittrade formansbeskattningsregler

Cykel och pendelkort i kollektivtrafiken bor klassas som avdragsgill f6rmén. Idag 4r cyklande bara
avdragsgillt for arbetsgivaren om det sker pa gym. Skatteavdrag for cykel (och/eller cykelservice) tillats i
bla. Belgien och Irland. Erfarenheter dérifran visar att arbetsgivarnas intresse for att fi sina anstillda att
cykla till jobbet har 6kat markant sedan méjligheten inférdes. Och att engagera arbetsgivarna har stor
potential. Fler cyklister innebér mycket stor samhillsnytta, frimst eftersom folkhalsan forbittras (enligt

WHOs berdkningsmodell dr varje km pa cykel vird 8-10 kronot!).
2. Fa ordning pa reseavdragen

Det behovs en forbittrad kontroll av dagens regelverk. Ungefir varannan bilpendlare som gor reseavdrag

g0r felaktiga avdrag till sin egen férdel och avdragen snedvrider dirmed den relativa konkurrenskraften av

67



bil gentemot kollektivtrafiken. Inte heller samtliga arbetsgivare som tillhandahéller gratis parkeringsplatser
till sina anstillda 4r konsekventa i att ta upp férmanen i skattedeklarationen.

Andra reseavdragsregler si att kollektivtrafik och cykel gynnas mer. Det dr mycket svart att fi gora
reseavdrag med kollektivtrafik idag, och det dr i stort sitt helt omdiligt £6r resor med cykel. Det finns
firdiga forslag till firdmedelsneutrala reseavdrag finns 1 bl.a. flera statliga utredningar. De flesta och storsta

avdragen gors 1 grannlin till storstadsomradena och i den sédra halvan av Sverige.

3. Lagkrav pa grona tranportplaner

Vid storre exploateringsprojekt aldggs exploatoren att berdkna miljékonsekvenserna av sitt forslag,
diremot finns inga krav pa att redovisa vilka transportbehov som uppkommer pé grund av projektet och
hur de kan minimeras eller styras mot transportslag med lag negativ inverkan pa hilsa och milj6. En rad
linder, saisom Nederldnderna, Storbritannien, Frankrike och Italien, har skapat juridisk méjlighet f6r
kommuner att kriva in transportplaner f6r storre arbetsplatser eller transportintensiva verksamheter. Ofta
ir kravet pa transportplaner knutet till plan- och tillstindsprocessen. Malet med transportplanerna ér att ge
verksamhetsut6varna ett stérre ansvar for att minska de negativa effekterna av trafiken som de ger
upphov till. En kommun skulle kunna stilla det hir kravet om grona resplaner nir den sjilv siljer mark

men det byggs inte bara pd mark som k&ps fran kommuner i Sverige.

4. Mojlighet att ta ut avgift pa arbetsplatsparkeringar

Tillgangen till parkeringsplatser, sirskilt f6r heldagsparkering, dr en avgdrande faktor som péverkar hur
attraktiv bilen dr som firdmedel f6r arbetspendling. Att beligga arbetsplatsparkering med en kommunal
avgift skapar ett incitament f6r arbetsgivare och pendlare att Gverviga andra sitt att resa in med bil. En
mojlighet dr att infora beskattning av mark som anvinds till p-plats, med argumentet att det leder till
kostnader f6r kommunen. Stider i Storbritannien och Australien har infért Working Place Levy, en avgift
pa alla p-platser f6r lingtidsparkering. Detta skulle troligen beh6va svensk lagindring. I Perth férsvann ett
antal tusen p-platser direkt nir avgiften inférdes. Om intikten for parkeringsplatsen dessutom 6ronmarks

for satsningar pa hallbara transporter kan dtgirden ha en dubbel positiv effekt.

5. Forindra fordonsskatten efter fransk modell

Sverige har trots forbittringar pa senare ar fortfarande Europas torstigaste bilpark. En omliggning av
fordonsskatten kan dndra pa det, utan att statens utgifter minskar och dr mycket effektivare 4n att ge
subventioner till képare av "milj6bilar”’. Modellen, som tillimpas 1 Frankrike, gir i korthet ut pa att skatten
sinks for de snalaste bilarna och héjs f6r de torstigaste, och att férindringarna dr intiktsneutrala f6r
statskassan. Detta har vi motionerat om i Riksdagen, men det borde vara en del av vart handlingsprogram

for de kommande aren.

Partikongressen foreslas besluta:
B41:1 att Socialdemokraterna ska verka for att férmansbeskattningsreglerna férindras for att ocksa
gynna och omfatta kollektivtrafik- och cykelresor

B41:2 att Socialdemokraterna tar stillning f6r firdmedelsneutrala reseavdrag
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B41:3 att Socialdemokraterna verka for att Plan- och bygglagen féreskriver gréna resplaner fOr storre
arbetsplatser, offentliga verksamheter och transportintensiv verksamhet som handel

B41:4 att Socialdemokraterna ska verka for att Sveriges kommuner kan ta en avgift eller skatt pa
parkeringar, intdkterna ska anvindas for investeringar i hallbara transporter

B41:5 att Socialdemokraterna tar stillning f6r en fordonsbeskattning ddr de fordon som anvinder

mycket brinsle beskattas och att intdkterna subventionerar skatten pa brinslesnala fordon

Peter Dahlgren, Rosta-Ornsro S-férening och Kenneth Nilsson, Futura S-férening.

Otebro arbetarekommun besl6t att sinda motionen som enskild till kongressen.

MOTION B42

NORBERGS ARBETAREKOMMUN

Pa sparet for en battre jarnvag

”Sparfel, brister i strémférsérjningen, signalfel mm har drabbat resenirerna pa jirnvigen i Sverige alltfér
ofta detta ar. En av de hardast trafikerade strickorna, Stockholm — Uppsala har varit utsatt f6r
aterkommande dagslanga driftstopp”, 4r bilder fran tdgresenirernas vardag 2012. ”Forsenade tag,
anslutningar som inte fungerar, information i hdgtalarna som dndras hela tiden, ingen att friga om hjilp pa
6de stationer”, en annan bild frin 2012. ”Var képer man biljett? Var finns det en tidtabell? Automater
som inte fungerar”, en tredje bild av tigresenirernas vardag 2012.

Verklighetens bild av liget for jarnvigen 1 vart land ér inte direkt ljus. Ett rejilt snéovider i Hallsberg
kan gora att godstrafiken lamslas i flera veckor. Det dr inte bara resenirerna som édr drabbade av bristerna i
jarnvigssystemet. Stora delar av den svenska exportindustrin ir starkt beroende av sikra och punktliga
jarnvigstransporter. Det gir som tiget, har idag en annan innebdrd dn tidigare!

Hur kunde det ga sd hir och vad kan goras for att fa det béttre? Avregleringen av jirnvigen har i
Sverige gitt betydligt lingre 4n 1 ndgot annat land. Inte ens Storbritannien har vagat ga lika lingt som vi.
Dir har man dessutom tagit steg tillbaka och aterreglerat vissa delar, t ex drift och underhall av sparen.
Uppenbarligen miaste nagot goras utdver de 6kade resurser till drift och underhall som kommit till under
senaste ar. Jarnvigen i Sverige dr f6r viktig for att bara fa driva ivig pa ett spar som lett vilse.

Det dr uppenbart att vissa delar av avregleringen inte fungerar pa ett effektivt sitt utan snarare ir en av
orsakerna till de bekymmer som drabbar resenirer och godsképare. Drift och underhall maste fd en
sikrare styrning och ledning vilket kan ske genom att ansvaret f6r den dagliga verksamheten f6rs tillbaka
direkt under Trafikverket. Det dr den enda organisation som kan se till helheten och styra resurserna dit de
bist beh&vs. Trafikverket bor sjilva ansvara f6r de ménskliga resurser och specialmaskiner som krivs f6r
ett bra och effektivt sparunderhall.

Att képa en tigbiljett idag dr inte latt. Ett bolag dger det stora biljettsystemet som dr framtaget och
finansierat med statligt stdd. I andra avreglerade linder finns ofta ett biljettsystem som alla méste ansluta

sig till. S4 borde det vara dven i Sverige. Dirfér bor Samtrafiken som 4gs av alla kollektivtrafikanordnare i
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virt land vara den naturliga dgaren och ansvariga for biljettsystemet. Detta fOr att sikra méjligheten att pa
ett enkelt sitt kunna kdpa biljetter dven utanfor de stérre orterna.

Inom luftfarten finns ett ansvar for att flygplatser dr Gppna sa linge som trafiken pagir. Sa dr det inte
inom jirnvigen. Trafikverket bor dirfor fa totalansvaret £6r att sd linge trafik pagar skall stationer hallas
Oppna och resurser skall finnas for att kunna hjilpa resenirer vid trafikstérningar.

Vira forslag ber6r en del av de brister inom jarnvigen som dr uppenbara féra manga. De ticker inte

allt men var uppfattning ir att ndgot maste goras for att leda in den svenska jirnvigen pd ett nytt spar.

Partikongressen féreslas besluta:
B42:1 att kongressen stiller sig bakom motionen och ligger den som en del i en politik f6r en bittre

jarnvag i Sverige

Norbergs arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.

MOTION B43

SKURUPS ARBETAREKOMMUN

Reglering av jarnvagen

Med vintern i firskt minne kan vi konstatera att tagtrafiken i ar igen, inte har fungerat pd ett
tillfredsstillande sitt. Det dr helt oacceptabelt att viktiga samhillsbirare inte kommer fram till sitt arbete
och att mdnga tvingas géra negativ paverkan pa miljoén, da vi varit tvungna att vilja bilen nir tigen star
stilla. Att problem kan uppsta och att plotsliga videromslag kan paverka tigtrafiken fir man rikna med.
Men att det paverkat sa mycket och under sd ling tid 4r inte acceptabelt. Hela tagsystemet; allt fran service
och underhall av rilsen, till tigen som gir pa rilsen bottnar i ett system som totalt har havererat. Detta
instimmer till och med viéra politiska motstindare i. Vad som behdver goras har vi dessvirre inte samsyn
kring och det dr ddrfér extra viktigt att vi tydligt visar vart vi star. Tédgtrafiken dr och kommer f6r lang tid
framover vara ett mycket viktigt samhillsinstrument. Det fungerar uppenbarligen inte att lita ett statligt
verk ansvara fér ndgot som nagon annan aktdr har i uppdrag att genomféra. Det faktum att det finns flera
olika aktorer som kor linjerna pa banan gor ocksa saken dn mer komplicerad. Underhall och service skots
av ndgon som inte ska kéra tigen pa banan, vilket biddar f6r mer framtida problem. Far vi verkligen ut
bista mojliga tdgservice f6r varje skattekrona? Hur vill vi att det ska fungera i framtiden? Dessa fragor

maste vi ta stillning till. Vi tycker svaret ligger i att aterforstatliga hela tagsystemet.

Partikongressen féreslas besluta:

B43:1 att Socialdemokraterna aktivt verkar for att fOrstatliga tdgtrafiksystemet

Magnus Alm

Skurups arbetarekommun besldt att anta motionen som sin egen.
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MOTION B44

YSTADS ARBETAREKOMMUN

Resekort till studerande ungdomar i hégstadiet och gymnasiet

Sedan det fria s6ket inférdes inom den svenska gymnasieskolan har antalet pendlare i gymnasiedldern
exploderat. Gymnasisterna har funnit nya kamrater och nya fritidsaktiviteter i sina nya utbildningsstider
och tillbringar en hel del tid 1 dessa stider istillet fOr i sin egentliga hemstad dd kamraterna och
aktiviteterna finns i den ”nya” staden istillet.

Det finns en hel del likheter mellan dessa gymnasister och flera hégstadieelever som bor pa
landsbygden. De tilldelas i de flesta fall resekort som gor att de kan utnyttja lokal- och regionaltrafik for att
ta sig till och fran skolan och till och fran en del av sina fritidsaktiviteter. Det finns dock ett kinnbart
problem med flertalet av dessa kort: De giller enbart under vissa tidsperioder (exempelvis 05.00-20.00 pa
vardagar, ej pa jullov och sommarlov) och tar ddrmed inte hinsyn till ungdomars vinner och
fritidsaktiviteter som kan befinna sig flera mil bort frin hemmet och pa andra tider in de som kortet
giller. Manga utav dessa familjer kanske har anstringda ekonomier sedan tidigare vilket kan leda till att
ungdomar tappar kontakt med vinner och fritidsaktiviteter under linga tidsperioder dd man kanske drar
sig f6r att 16sa dyra resekort.

Milet med denna motion ir inte att kriva att alla kommuner i Sverige ska erbjuda ungdomarna i
kommunen fria turer med kollektivtrafiken. Mélet med denna motion ir att belysa problemet och att fa
Sveriges socialdemokratiska arbetareparti att borja verka f6r att kommunerna pa sikt ska erbjuda
ungdomarna en sidan tjdnst. En tjdnst som ska innebdra att ungdomar kan anvinda kollektivtrafiken till
att aka till fritidsaktiviteter och vinner utan att behdva fundera &ver olika tidsbegrdnsningar pa sina
resekort. Fragan riskerar annars att bli en klassfraga. En fraga dir ungdomar med férildrar som dr
héginkomsttagare kan dka fram och tillbaka mellan utbildningsstaden/nirmaste staden, delta i méinga
fritidsaktiviteter och umgas flitigt med sina vinner medan andra kanske tvingas till att tillbringa mycket tid
hemma, antingen pa landsbygden eller i en stad didr man bor, men inte utbildar sig. I ett skrickscenario
kanske en ungdom i friga inte har ndgra vinner eller aktiviteter i nirheten av det omrade man bor i, utan
dessa finns istillet ndgra mil bort. Da kanske ungdomen i fraga ér tvingad till att tillbringa lov och helger
ensam och hamnar ddrmed i en hogst ofrivillig ensamhet. En sidan utveckling maste bekimpas med alla
m6jliga medel.

Sverige maste ha en levande landsbygd. Minniskor méste kunna vilja att bo pa landsbygden om de vill
och detta ska dven kunna gilla barnfamiljer. Darfor dr det viktigt att dessa ungdomar ges mojlighet att
umgds med vinner och delta i aktiviteter inne 1 stiderna. Samma sak giller de gymnasister som valt att ga i
en skola som ligger nagra mil bort frin hemmet. De maste ocksa ges mojlighet att umgéds med vinner och
delta i aktiviteter i sin nya utbildningsstad. Annars riskerar vi en situation som i slutindan kan leda till att

vi utarmar landsbygden och skapar isolering bland Sveriges ungdomar.
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Partikongressen foreslas besluta:
B44:1 att Sveriges socialdemokratiska arbetareparti ska verka for att alla kommuner i Sverige ska
erbjuda sina studerande ungdomar i hogstadiet och gymnasiet resekort som gér det mojligt

att anvinda lokal och regional kollektivtrafik utan begrinsningar

Adrian Magnusson, Cecilia Magnusson-Svird och Mike Enocksson

Ystads arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION B45

SUNDSVALLS ARBETAREKOMMUN

Samhallsagd drift av jarnvag
Magdalena Andersson (socialdemokraternas ekonomiska foretridare) uttrycker ofta att vi maste anvinda
vira skattepengar pd ett effektivare sitt. Jag hiller med henne helt och fullt i detta pastiende.

Ett omrade som skulle kunna effektiviseras dr jirnvagstrafiken. Tidigare styrelseordféranden i SJ, Ulf
Adelsson (m), har dven uttryckt ndgot i stil med att det rdder lekstuga kring den svenska jirnvigstrafiken.
Idag finns mojlighet f6r privata entreprendrer att bedriva trafik pa det svenska jarnvigsnitet. Huvudparten
av den privata trafiken bedrivs pd jarnvigsstrickor med hégt passagerarunderlag och dir méijlighet till en
god ekonomisk avkastning finns.

Sambhdllet (S]) ska bedriva jarnvigstrafik och svara for en god samhillsservice i hela Sverige. Det
ansvaret har inte privata entreprendrer. S skulle med ett férindrat system kunna anvinda intikter fran
strickor med hogt passagerarunderlag for att méjliggora trafik i hela Sverige och pa sa vis pa ett effektivt
sitt fa en god sambhillsservice f6r medborgarna.

Utifran ett helhetstink f6r Sveriges befolkning samt f6r svensk ekonomi borde dirfdr en dtergang till

en samhillsdgd trafik pd det svenska jirnvigsnitet vara mest gynnsamt.

Partikongressen féreslas besluta:

B45:1 att arbeta f6r en samhallsdgd trafik pa det svenska jarnvigsnitet

Per Frost

Sundsvalls arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.
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MOTION B46

SUNDSVALLS ARBETAREKOMMUN

Satsa pa jarnvagen
Transportsektorn star for en mycket stor del av koldioxidutslippen. Dirfor dr det viktigt att en sa stor del
av transporterna som moijligt utfors av tdg och sjofart.

Under de senaste 20 aren har vi socialdemokrater regeringsmakten satsat hdrt pa att férbittra
moéjligheterna till jirnvigstransporter genom stora satsningar pa jirnvigsnitet. En siddan viktig satsning
har varit Botniabanan som ger kraftfullt férbittrade méjligheter till effektiva gods- och persontransporter
lings delar av Norrlandskusten.

Tyvirr ir jirnvdgen mellan Hirndsand och Hudiksvall i ett mycket undermaligt skick. Detta innebir en
stor begransning i méjligheterna att f6ra 6ver gods- och persontrafik frin vig till jirnvig.

Foljden av detta dr 6kad miljébelastning och en enorm kapitalforstéring eftersom man inte kan ta till

vara den fulla potentialen av den jittelika investering som gjorts i Botniabanan.

Partikongressen féreslas besluta:
B46:1 att vi socialdemokraterna kraftfullt driver kravet pa en upprustning av jirnvigen mellan

Hirnésand och Hudiksvall sd att Botniabanans fulla kapacitet kan tas tillvara

Hans Stenberg

Sundsvalls arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.

MOTION B47

LUNDS ARBETAREKOMMUN

Satsa pa jarnvagen - utveckla Sédra stambanan
De politiska riktlinjer som antogs av partikongressen 2009 understrok att: En vil fungerande infrastruktur
ar av central betydelse f6r konkurrenskraft och tillvixt. For att fa till stand fler infrastrukturinvesteringar
under kommande 4r vill vi 6ka anvindningen av linefinansiering fOr strategiska infrastrukturprojekt och
oka inslagen av tringselavgifter och/eller andra brukaravgifter. Det forutsitter samforstind mellan staten
och berérda kommuner och regioner. Det dr fullt méjligt att kombinera en utdkad lanefinansiering av
strategiska storre infrastrukturprojekt med budgetlagen och en ansvarsfull ekonomisk politik. Staten maste
ta sitt ekonomiska ansvar for infrastrukturen. Infrastruktursatsningar ska styras utifrin nationella behov,
inte av enskilda kommuners eller regioners ekonomi.

Dirfor édr det nu viktigt att vi planera och férbereder en snar upprustning och kapacitetsutbyggnad av

det svenska jarnvigsnitet. Sarskilt mot bakgrund av de akuta miljoproblemen, inte minst pa
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klimatomradet, maste stora investeringar i géras 1 jirnvigsnitet under den nirmaste 10-arsperioden. Det ar
en nédvindig férutsittning for att klara av att genomfora klimatmalen.

Det finns flera viktiga jirnvigsstrickor som ir i behov av utbyggnad. En av dessa dr S6dra stambanan
som har en avgbrande betydelse f6r kommunikationerna och f6r tillvixten i Sverige, och hela Norden.
Over 22 % av all tragtrafik i Sverige kér pa banan Stockholm — Malmd, pa hela eller delar av strickan.

Sodra stambanan har kapacitetsproblem som dr mycket angeldgna att 16sa. De 4r mest patagliga i
banans respektive slutpunkter — i Stockholmsomradet och Sydvistskane. De begrinsningar i den
langsiktiga trafikutvecklingen och de stérningar som ofta drabbar den dagliga trafiken ér till stor nackdel
t6r kommunikationer och transporter — och dirmed tillvixt — 1 de tvé storstadsomridena. Men,
problemen sldr ocksa hart pa nationell nivd, t.ex. i alla de regionala system som betjinas av S6dra
stambanan. Aven den internationella trafiken berérs, inte minst godstrafiken. Férutom de negativa
konsekvenserna for tillvixt och regional utveckling 4r dven de uteblivna miljévinster betydande.

Det dr oerhort viktigt, inte minst av miljo- och resursskal, att jarnvigen ges goda méjligheter att bli ett
reellt alternativ till privatbilismen och flyget. Malsittningen bdr vara att minska restiden Stockholm —
Malmé till ca 3 timmar.

P4 sin vig fran Stockholm till Malmé har S6dra stambanan en mycket viktig funktion i kraft av att den
passerar flera jarnvigsknutpunkter, sisom Linképing, Mjolby, Nissjo, Alvesta och Hissleholm. Det
innebir den ocksa har mycket stor betydelse f6r den regionala jarnvigstrafiken. Det dr naturligtvis viktigt
att utveckla jirnvigarna som ansluter till S6dra stambanan, eftersom de har stor betydelse f6r den
regionala utvecklingen inom stora omraden i sédra Sverige.

For att 6ka persontrafikens konkurrenskraft gentemot flyg och bil behdver restiderna lings Sodra
stambanan forkortas. Detta ger miljomassiga fordelar samt stirker forutsdttningarna for regional tillvixt,
bade f6r storstadsregionerna vid banans dndpunkter samt i s6dra och &stra G6taland som helhet.

Kapacitetsproblem finns ocksa pa flera stillen lings banan. Dessa problem kommer att tillta nir den
tillitna maxhastigheten héjs. Darfor dr det angeldget att bygga tillrdckligt linga forbigingsspir 1 limpliga
ligen. Sparen bor vara sd linga, att t.ex. ett godstag kan fortsitta kbra medan det blir passerat av ett
snabbare persontdg. Detta bér vara klart senast ndr maxhastigheten héjs, eftersom skillnaderna i hastighet
mellan olika tigtyper dd fOrstirks.

I storstadsomradet Malmé-Lund, dr den regionala trafiken idag tit och efterhand som befolkningen
Okar blir den allt titare. Darfér det ocksa nédvindigt att anligga forbifartsspar som gar utanfor
stadskirnorna direkt till Oresundsbron samt till hamnarna i Trelleborg och Ystad.

Det miste ocksa skapas reella forutsittningar for att andelen gods pd jarnvig kan 6ka. For att bryta den
stindigt tilltagande godstrafiken pa landsvig, sd krivs det ett ndra samarbete inom EU nir det giller
satsningar pa jirnvigsutbyggnad. Godstrafik maste ges reella forutsittningar att konkurrera med
lastbiltrafiken.

Satsningar pa infrastruktur och byggande skapar ocksa arbete. En foljdverkan av denna nédvindiga
satsning blir saledes en minskad arbetsloshet. Det dr viktigt att se till helheten nér det giller

jarnvigsinvesteringar, jobben, medverkan till hallbar tillvixt m.m.
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Sammanfattning
Bland de dtgirder pa S6dra stambanan som ér viktiga f6r att kunna 6ka hastigheten och ddrmed ocksa
konkurrenskraften ér bl. a:
e En snar och kraftfull satsning pa jarnvigsunderhillet
e En utveckling av Sédra stambanan si att den mojliggor hastigheter pd minst 250 km/h
e Byggande av s.k. f6rbigangsspir som medger bide 6kad persontrafik och godstrafik
e Byggande av forbifartsspar for godstrafiken som dras utanfér Malmé och Lund med férbittrade
anslutningar till Oresundsbron och hamnarna i Skane.
e Utveckla anslutande jirnvigar for att skapa bittre matning till/frin trafiken pa Sédra stambanan for
resorna i tvirled.
e En satsning pa en utveckling av S6dra stambanan

e  Skapar arbeten och medverkar till hillbar tillvixt.

Partikongressen féreslas besluta:

B47:1 att en omfattande upprustning och utbyggnad av det svenska jirnvigsnitet under den
nirmaste 10-drsperioden genomfors

B47:2 att ge Sodra stambanan en hog priotitet som mojliggor hastigheter pa minst 250 km/tim s att
resan Malmo — Stockholm kan ske pa hogst 3 timmar

B47:3 att utveckla jirnvigarna som ansluter till S6dra stambanan

Gunnar J6nsson, Jon Helgason, Claes-Go6ran Jénsson, Bjorn Abelson och Anders Almgren

Lunds arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION B48

HARJEDALENS ARBETAREKOMMUN

Socialdemokratisk infrastrukturpolitik fér utveckling i hela Sverige

Alliansens politik eller brist pa politik skapar ohillbara férhillanden i Sveriges storstdder da infrastrukturen
havererat av de senaste 4rens enorma inflyttning. Stockholm vixer med motsvarande en stad varje ar
ca.34000 personer. Man kan fraga sig hur dessa méinniskor bor da bostadsbyggandet upphért under
Alliansens regim.

Landsbygden toms allt snabbare takt pd befolkning i arbetsfér dlder och kommuner tappar skattekraft
som hotar f6rmagan att uppritthalla vilfirden. Niringsliv i glesbygd hotas av simre vigar, telefon-,
bredband- och postférbindelser.

For att minska inflyttningstycket pa storstider och ge landsbygden en chans att utveckla sitt niringsliv
beh&vs en politik f6r en langsiktig hallbar infrastuktur vad det giller alla kommunikationer

telefonforbindelser, post, bredband, vigar och jirnvigar.
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Allt fler vill se att de stora och tunga godstransporterna sker med jirnvig dé detta dr ett mera
miljSriktigt och langsiktigt héllbart transportssitt 4n lastbilar. Genom att upprusta Inlandsbanan kan vi
trygea hallbara transporter av gods och minniskor vid olycka eller viderférhallande som férhindrar trafik
pa en redan hart trafikerad stambanan.

For en positiv utveckling av befolkning och niringsliv i hela Sverige foreslir jag att

socialdemokraternas partikongress tar stillning i denna fraga.

Partikongressen féreslas besluta:

B48&:1 att ge partistyrelsen i uppdrag att ta fram en infrastrukturpolitik fér att garantera en bra
befolknings- och niringslivsutveckling i hela Sverige

B48:2 att upprustningen av inlandsbanan blir en del av denna infrastrukturpolitik

Jonny Springe

Hirjedalens arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION B49

LUNDS ARBETAREKOMMUN

Staten bor ta ett samlat ansvar for finansieringen av nationell transportinfrastruktur
Det har tidigare varit en sjdlvklarhet att nationell transportinfrastruktur skall finansieras av staten.
Moijligheten att forskottera investeringar for att fa dem genomfdrda har férindrat situationen drastiskt,
kapitalstarka regioner och kommuner kan fi féretride for sina investeringar.

“Transportpolitikens mal 4r att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning f6r medborgarna och niringslivet 1 hela landet”

Mindre kommuner som inte har mgjligheter till storre medfinansiering, medfinansiering och
forskottsbetalningar innebir att landsbygdskommuner missgynnas och lingsiktiga perspektiv riskerar att
asidosittas for kortsiktighet. Prioriteringen for investeringar i nationell infrastruktur bor naturligtvis ske
utifrin bista samhillsnytta, dir investeringars finansieringsform inte skall spela roll. Utvecklingen av den
nationella transportinfrastrukturen bér hanteras objektivt och i den ordning som lagstiftningen
foreskriver. Staten bor i framtiden avsitta tillrickliga resurser for att laingsiktigt kunna méta nationella

langsiktigt héllbara investeringsbehov i infrastrukturen.

Partikongressen féreslas besluta:

B49:1 att nationell transportinfrastruktur skall finansieras av staten

Vlasta Sabljak och Bjérn Abelson

Lunds arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.
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MOTION B350

SKARA ARBETAREKOMMUN

Statlig investeringsbudget for infrastruktur

Infrastrukturinvesteringar dr en nationell angeldgenhet och ett statligt ansvar. En socialdemokratisk
regering bor dirfor snarast infora en statlig investeringsbudget fOr infrastrukturen. Pa si sitt riskerar inte
en nédvindig utbyggnad av vig och jirnvig att tringa undan statliga satsningar pd vilfarden.

Den moderatledda regeringens svaga intresse for investeringar i infrastrukturen har tvingat fram
kommunal och regional medfinansiering. Det dr en Sverflyttning av savil ansvar som finansiering och
tvingar kommuner, landsting och regioner att priotitera bort utveckling av vard, skola och omsorg till
férman for asfalt och rils. Dagens system med nationella planer och finansiering via statens arliga
driftsbudget innebir osidkerhet kring om och nir ett investeringsobjekt kan bli genomfért. Det riskerar att
fordréja viktiga investeringar for forbittrad trafiksidkerhet, 6kad framkomlighet och konkurrensférmaga.
Det skapar samtidigt problem f6r kommuner och andra aktdrer nir det giller planering av bostider,
niringslivsetableringar och 6vrig samhallsutveckling,

Den stora utmaningen infér kommande satsningar pa infrastruktur handlar om att utveckla och stirka
konkurrensférmaga och tillvixt, samtidigt som klimatmalen ska uppnis. Malet med en socialdemokratisk
infrastrukturpolitik maste vara att tillgodose en vixande efterfrigan pa resor och godstransporter,

forbattra trafiksakerheten och mota klimatmalen.

Partikongressen foreslas besluta:
B50:1 att verka fOr en statlig investeringsbudget f6r infrastruktur

Fredrik Nordstrom

Skara arbetarckommun besl6t att anta motionen som sin egen.

MOTION B51

SODERTALJE ARBETAREKOMMUN

Svensk jarnvag star mitt i ett systemfel
Statusen pa svensk jirnvigsinfrastruktur dr akut och underhillet sdvil som reinvesteringarna dr grovt
eftersatta. Det absolut viktigaste for att fa fungerande jarnvig dr att Oka investeringarna i systemet. Men
orsaken till dagens problem stir inte enbart att finna i bristande resurser f6r drift, underhall och
reinvesteringar, utan det 4r orsakat av en kombination av resursbrist och ogenomtinkt avreglering

For att sidkerstilla att de resurser som verkligen liggs pa underhill och reinvesteringar av svenska

jarnvigar krivs att organisationen for underhillet stops om. Med dagens upphandlingssystem 6kar
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transaktionskostnaderna i alldeles f6r hog takt. Av ligesrapport frin Trafikverket framgér det att allt storre
delar av budgeten f6r drift och underhdll av jirnvigen gar till annat dn drift och underhall. Det vill sdga att
transaktionskostnaderna har 6kat med upphandlingssystemet. Detta framgir i Trafikverkets rapport
”Situationen 1 det svenska jirnvigsnitet” dir det beskrivs att ”en betydande och 6kande del av de totala
resurserna fér underhall och reinvesteringar gar till indirekta drifts- och underhallskostnader till exempel
underhéllsstyrning, telekommunikation, elnit och interaktion med operatérer. Dessa aktiviteter foryngrar
eller férnyar inte sjilva jairnvagsnitet direkt men 4r 4nda nédvindiga”. Tva av posterna kan tolkas som
tydliga transaktionskostnader — underhallsstyrning och interaktion med operatdrer. Trafikverket beskriver
vidare att de justerade kostnaderna f6r indirekt underhall har 6kat med 13 procent varje ar under perioden
2002 till 2009.

Fler tjinstemin pa verket sitter och ridknar pa kontrakt, fler kontrollerar underhallsentreprendrerna, fler
tvistar om priser och paragrafer och fler férs6ker kommunicera med entreprenérerna — dirfér Skar ocksa
kostnaderna for hela systemet i sig.

Jarnvigen dr ett system och det krdvs samordning i alla led f&r att det ska fungera effektivt. Genom att
a splittra upp och inte utféra eget banunderhall har Trafikverket férlorat kontrollen Gver ldget ute 1 sparet.
Det paverkar myndighetens férutsittningar att bedéma vilka underhéllsdtgirder som behéver vidtas och
hur resurserna gor som bist nytta. Systemet leder till att Trafikverket dr helt i hinderna pé entreprendren
eftersom det ér entreprendrerna som sjilva rapporterar om banans tillstind i datasystemen. Detta har
bland annat papekats av Riksrevisionen i rapport ”Underhall av jirnvig (RiR 2010:16)”.

Vidare skriver Trafikverket sjilva i rapport “Situationen i det svenska jirnvigsnitet” att "Den
nuvarande styrmodellen uppvisar brister. Nuvarande styrmodell gbr det svirt att bestimma exakt hur stora
utldgg f6r underhall och reinvesteringar som gors pa olika aktiviteter och anliggningstyper och vilka
effekter aktiviteterna har pa anliggningen, vilket férsvarar ett optimalt resursutnyttjande inom drift och
underhall”. Med det siger alltsd Trafikverket sjilva att de inte lingre har nigon koll pa liget ute i sparet.
Informationskanalerna som tidigare fanns i det egna samordnade underhallet dr borta. Myndigheten vet
alltsd inte lingre hur resurserna f6r underhall gor bést nytta.

Styrmodellen uppvisar inte bara brister. Den dr pa vig att falla sénder. Alla minns Balfour Beatty Rail.
Efter férhandlingar med Trafikverket kom de 6verens om att avsluta ett stort kontrakt f6r drift och
underhall i Vistra Gotaland. Foretaget hinvisar till “ofdrutsedda kostnader”. Man brét kontraktet f6r att
Trafikverket och Balfour Beatty Rail hade meningsskiljaktigheter i hur kontraktet skulle tolkas.
Trafikverket trodde att de hade tecknat avtal om fullstindig sn6r6jning men detta hade Balfour Beatty
”tolkat bort” utifran kontraktets utforming. For detta far Balfour Beatty 125 miljoner kronor.

Sverige sticker dessutom ut genom att inte lita myndigheten utféra ndgot underhall Sverhuvudtaget.
EU-ritten innehaller inte regler for hur en medlemsstat viljer att organisera och utféra drifts- och
underhéllsverksamhet. En majoritet av jimforbara linder utfér underhall i myndighetsregi. Som exempel
pa hur verksamheten organiseras kan nimnas att i Tyskland, Frankrike, Schweiz, Spanien, Storbritannien,
Belgien och Irland ir det infrastrukturférvaltaren som 1 huvudsak utfor drift och underhall av
jarnvigsinfrastrukturen. I Norge upphandlas vissa delar bl.a. sparriktning. I Finland upphandlas drift och
underhall i konkurrens.

Jarnvigen dr ett system och skots inte ena delen ordentligt viltras kostnaderna Gver till nésta aktor 1

ledet. Men om en aktér tar ansvar £6r helheten 6kar incitamenten for att géra det ordentlig frin forsta
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bérjan. Dessutom krivs det samordning och effektiv kommunikation 6ver hela jarnvigsnitet fOr att
uppni de stordriftsférdelar som finns. I utredning genomtérd av Trafikverket (Trafikverket, 2010,
Utredning Jdrnvig Vinter) pavisas att en av de stora orsaker till forseningar i tagtrafiken vintern
2009/2010 var att samarbetet med entreprendrer som skoter drift och underhall inte fungerade
tillfredsstillande. Det vill sdga att Trafikverket och alla entreprendrer ute i sparet inte lyckas kommunicera

med varandra.

Partikongressen féreslas besluta:
B51:1 att Socialdemokraterna verkar f6r att Trafikverket ska ansvara f6r och bedriva banunderhall
och drift i egen regi. Detta for att uppna hégre effektivitet och samordning inom

jarnvagsnitet

Alexander Lindholm f6r Fackliga utskottet 1 S6dertilje

Sodertilje arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION B52

SOLLENTUNA ARBETAREKOMMUN

Svensk jarnvag star mitt i ett systemfel
Statusen pa svensk jirnvigsinfrastruktur dr akut och underhillet sdvil som reinvesteringarna ar grovt
eftersatta. Det absolut viktigaste for att fa fungerande jarnvig dr att Oka investeringarna i systemet. Men
orsaken till dagens problem stir inte enbart att finna i bristande resurser f6r drift, underhall och
reinvesteringar, utan det 4r orsakat av en kombination av resursbrist och ogenomtinkt avreglering

For att sikerstilla att de resurser som verkligen liggs pa underhdll och reinvesteringar av svenska
jarnvigar krivs att organisationen for underhillet stops om. Med dagens upphandlingssystem Okar
transaktionskostnaderna i alldeles f6r hog takt. Av ligesrapport fran Trafikverket framgir det att allt storre
delar av budgeten f6r drift och underhdll av jirnvigen gar till annat dn drift och underhall. Det vill sédga att
transaktionskostnaderna har 6kat med upphandlingssystemet. Detta framgar i Trafikverkets rapport
”Situationen i det svenska jirnvigsnitet” dir det beskrivs att “en betydande och 6kande del av de totala
resurserna f6r underhdll och reinvesteringar gar till indirekta drifts- och underhallskostnader till exempel
underhallsstyrning, telekommunikation, elnit och interaktion med operatorer. Dessa aktiviteter f6ryngrar
eller férnyar inte sjilva jarnvigsnitet direkt men dr dndé nédvindiga”. Tvé av posterna kan tolkas som
tydliga transaktionskostnader — underhallsstyrning och interaktion med operatorer. Trafikverket beskriver

vidare att de justerade kostnaderna for indirekt underhall har 6kat med 13 procent varje ar under perioden
2002 till 2009.
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Fler tjainstemin pa verket sitter och riknar pa kontrakt, fler kontrollerar underhéllsentreprendrerna, fler
tvistar om priser och paragrafer och fler férséker kommunicera med entreprendrerna — ddrfor 6kar ocksa
kostnaderna for hela systemet i sig.

Jarnvigen dr ett system och det krdvs samordning i alla led for att det ska fungera effektivt. Genom att
a splittra upp och inte utféra eget banunderhall har Trafikverket frlorat kontrollen Gver ldget ute i sparet.
Det paverkar myndighetens férutsittningar att bedéma vilka underhallsatgirder som behéver vidtas och
hur resurserna gor som bist nytta. Systemet leder till att Trafikverket ér helt 1 hinderna pa entreprenéren
eftersom det 4dr entreprendrerna som sjilva rapporterar om banans tillstind i datasystemen. Detta har
bland annat papekats av Riksrevisionen i rapport ”Underhall av jirnvig (RiR 2010:16)”.

Vidare skriver Trafikverket sjilva i rapport “Situationen i det svenska jirnvigsndtet” att "Den
nuvarande styrmodellen uppvisar brister. Nuvarande styrmodell gbr det svirt att bestimma exakt hur stora
utldgg f6r underhall och reinvesteringar som gors pa olika aktiviteter och anliggningstyper och vilka
effekter aktiviteterna har pd anldggningen, vilket forsvarar ett optimalt resursutnyttjande inom drift och
underhall”. Med det siger alltsd Trafikverket sjilva att de inte lingre har nigon koll pa liget ute i sparet.
Informationskanalerna som tidigare fanns i det egna samordnade underhallet dr borta. Myndigheten vet
alltsa inte lingre hur resurserna for underhall gor bist nytta.

Styrmodellen uppvisar inte bara brister. Den dr pa vig att falla sénder. Alla minns Balfour Beatty Rail.
Efter férhandlingar med Trafikverket kom de 6verens om att avsluta ett stort kontrakt f6r drift och
underhall i Vistra Gotaland. Foretaget hinvisar till “ofdrutsedda kostnader”. Man brét kontraktet f6r att
Trafikverket och Balfour Beatty Rail hade meningsskiljaktigheter i hur kontraktet skulle tolkas.
Trafikverket trodde att de hade tecknat avtal om fullstindig sn6réjning men detta hade Balfour Beatty
”tolkat bort” utifran kontraktets utformning. For detta far Balfour Beatty 125 miljoner kronor.

Sverige sticker dessutom ut genom att inte lita myndigheten utféra ndgot underhall Sverhuvudtaget.
EU-ritten innehaller inte regler for hur en medlemsstat viljer att organisera och utféra drifts- och
underhallsverksamhet. En majoritet av jimf&rbara linder utfér underhdll i myndighetsregi. Som exempel
pa hur verksamheten organiseras kan nimnas att i Tyskland, Frankrike, Schweiz, Spanien, Storbritannien,
Belgien och Irland idr det infrastrukturférvaltaren som i huvudsak utfor drift och underhall av
jarnvigsinfrastrukturen. I Norge upphandlas vissa delar bl.a. sparriktning. I Finland upphandlas drift och
underhall i konkurrens.

Jarnvigen dr ett system och skots inte ena delen ordentligt viltras kostnaderna 6ver till nista aktor 1
ledet. Men om en aktér tar ansvar £6r helheten 6kar incitamenten for att géra det ordentlig frin forsta
bérjan. Dessutom krivs det samordning och effektiv kommunikation 6ver hela jarnvigsnitet for att
uppni de stordriftsférdelar som finns. I utredning genomtérd av Trafikverket (Trafikverket, 2010,
Utredning Jdrnvig Vinter) pavisas att en av de stora orsaker till forseningar i tagtrafiken vintern
2009/2010 var att samarbetet med entreprendrer som skoter drift och underhall inte fungerade
tillfredsstillande. Det vill siiga att Trafikverket och alla entreprendrer ute i sparet inte lyckas kommunicera

med varandra.
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Partikongressen foreslas besluta:
B52:1 att Socialdemokraterna verkar for att Trafikverket ska ansvara for och bedriva banunderhall
och drift i egen regi. Detta for att uppna hogre effektivitet och samordning inom

jarnvagsnitet

Bjarne Isacson

Sollentuna arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.

MOTION B53

KALMAR LANS PARTIDISTRIKT

Sverige behover en ny jarnvagspolitik for fortsatt tillvaxt

Av manga olika skil sd befinner sig svensk jarnvig i ett besvirligt lige med underméliga banor och
splittrad statlig politik ddr avregleringar har dominerat lagstiftningen. Jarnvigens diliga rykte i allmidnhet,
och §]:s i synnerhet, har skymt behoven som finns inom kollektivtrafiken for att utveckla landet och foér
att stimulera det 6kade resandet. Beskedet frin savil Trafikverket som regeringen dr att avrada ldnen att
satsa och utveckla jirnvigen.

Det regelverk som den borgerliga regeringen har skapat med avregleringen av jirnvigen har inte pa
ndgon punkt férbittrat trafiken. Ingen vagar lingre satsa brett och nytt. Dagsliget dr sa allvarligt att det
finns regionala upphandlingar som inte fatt ndgot anbud. De bolag som konkurrerar dr i princip statligt
dgda bolag och det var vil inte meningen med lagstiftningen?

Det finns starka skal till att utveckla och skapa en ny och mer kraftfull jirnvigspolitik. Sambandet
mellan utbyged och snabb jirnvigspolitik och 6kad tillvixt dr tydligt. Vi ser hur pendlingstiden hela tiden
okar och jirnvigen 4r viktig f6r inte minst nir avstinden 6verstiger 10 mil. Hela tiden byggs nya
tillvixtomraden fram som kriver bittre och snabbare jirnvigslinjer. P4 manga stillen i landet sker en
utveckling dir olika typer av omrdden fir en gemensam arbetsmarknad. I Kalmar ldn skulle tillvixten 6ka
visentligt att bygga samman Kalmar och Oskarshamn med restid pa 35 minuter. Den hégre utbildningen,
tjansteforetagen 1 Kalmar med Oskarshamns urstarka industri inom energi och fordon.

Det dr mot denna bakgrund som vi féreslar att partiet utvecklar en ny jarnvigspolitik for att skapa mer

tillvaxt.

Partikongressen féreslas besluta:

B53:1 att skapa en lingsiktig utveckling av banorna i landet £6r att utveckla jarnvigstrafiken och
godstrafiken. Det kriver investeringar bade kortsiktigt och pa mer ling sikt

B53:2 att skapa ett utvecklingsarbete med mer robust teknik som klarar bade vinter och andra
péfrestningar. Vi maste skapa ett fortroende for jirnvigen

B53:4 att alla linen i landet fér tillgang till elektrifierade banor sa for savil effektiv godstrafik som
mojligheter att skapa nya trafiksystem med tigen
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B53:5 att nuvarande regionala tigsystem si som Oresundstig, Visttrafik, Milardalstigen, Norrtig
ges tekniska och ekonomiska maoijligheter att bindas samman i ett nationellt system. Vore
ett férhallandevis billigt sitt utveckla trafiken. Hir krivs investeringar med felande linkar
mm

B53:6 att partiet uttalar fOr sin del att skapa forutsittningar for att bedriva tagtrafik i egna driftbolag
for att skapa ett alternativ till statliga bolag

B53:3 att teknik som nu byggs ut ocksd maste omfatta jairnvigssparen och detta giller uppkopplingar
for datorer och mobiltelefoner. Allt fler anvinder restiden till arbete och med véra

geografiska férutsittningar sd ligger stora forutsittningar att fa 6kad tillvixt

Kalmar lins partidistrikt

MOTION B34

ANGELHOLMS ARBETAREKOMMUN

Sveriges infrastruktur

Ett modernt land 4r beroende av en infrastruktur som kan uppritthalla medborgarnas behov av
torflyttning, bade med eget fordon och med kollektiva alternativ. Likasd beh6évs en infrastruktur som dr
anpassad efter hur det moderna behovet av transporter ser ut, pa land, till sjéss eller i luften.

Sverige har linge varit ledande nir det kommer till 16sningar som gynnar alla medborgare i samhallet
men idag dr vi inte ens i ndrheten av prispallen. Vi stdr idag med ett av Europas dldsta jirnvigsnit,
undermilig ur manga aspekter, nitet ir inte anpassat efter moderna tdgs bredd eller deras hastighet. Minga
medborgare kan inte lingre vilja vilket sitt de vill fardas pa utan tvingas vija ett alternativ som 4r snabbare
eller mer punktliga. Valet forceras da ofta till mindre klimatvinliga alternativ. Samtidigt som vi star infor
enorma behov av satsningar pa infrastrukturen fér att kunna mita oss med 6vriga Europa har Sverige en
hég arbetsloshet. Hur gir detta ihop?

En satsning pa alla grenar inom infrastrukturen i Sverige hade rimligtvis lyft stérre delen av
arbetslésheten som vi idag har i landet, stor del till tack av den borgerliga alliansen med moderaterna i
spetsen. Som socialdemokrat, med vetskapen av vad arbetet betyder f6r svenskarna och Sverige, ska vi
viga satsa och gbra det ordentligt. Vart mal maste vara att bli ett av de ledande linderna i virlden nir det

kommer till klimatsmart infrastruktur. Sverige fOrtjinar mer 4n sa hir.
Partikongressen foreslas besluta:
B54:1 att partikongressen beslutar att partiet ska arbeta f6r att géra Sveriges infrastruktur till en av de

klimatsmartaste i Europa pa land, till sjéss och i luften

Munka Ljungby och Lars Nyander

Angelholms arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.
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MOTION B35

HUDDINGE ARBETAREKOMMUN

Tillvaxt och hallbar utveckling genom battre infrastruktur

I en kunskapsbaserad ekonomi 4r investeringar i infrastruktur allt viktigare. Férbattrade méjligheter till
arbetspendling dr, liksom 6kade investeringar i effektiva godstléden, avgorande f6r Sveriges
konkurrenskraft. Behovet av 6kade infrastrukturinvesteringar dr stort i hela landet och staten maste ta
huvudansvaret. For att fa till stind fler infrastrukturinvesteringar under kommande ar vill vi 6ka
anvindningen av ldnefinansiering av strategiska infrastrukturprojekt. Satsningarna ska styras utifran
nationella behov, inte av enskilda kommuners eller regioners ekonomi. I de fall kommunal eller
landstingskommunal medfinansiering férekommer ska dven denna kunna finansieras genom ldn i
Riksgilden.

Okad anvindning av exempelvis tringselskatt eller andra brukaravgifter kan vara ett bra sitt att styra
trafiken. Givetvis ger det ocksa méjlighet till finansiering, men for att virna acceptansen si mdste
flexibiliteten och triffsikerheten i systemet 6ka. I linje med tidigare beslut bér storre inflytande Sver dessa
intikter ges till regionerna.

Stockholm maste tillsammans med staten underhélla och nyinvestera i infrastruktur och kollektivtrafik
for att klara savil tillvixt och arbetspendling, som héga miljémal.

Trafikverket och Trafikanalys understryker den allvarliga situationen och visar att Stockholm stér f6r
75 procent av kapacitetsbristerna. Tringsel och férseningar i Stockholmsregionen kostar samhillet drligen
over sex miljarder kronor.

Om inte omfattande satsningar gbrs fOr att férbittra framkomligheten f6r bland annat kollektivtrafiken
sa kommer kostnaderna for arbetspendlingen att 6ka. I f6rlingningen kan det begrinsa de regionala och
nationella tillvixtmojligheterna.

Stockholms lin driver sysselsdttningstillvixten och stir f6r en fjirdedel av landets totala arbetsmarknad
och en tredjedel av statens samlade inkomster.

Stockholms lin har idag ca 2 miljoner invanare och stir £6r hilften av landets totala befolkningsékning.
De senaste aren har befolkningsutvecklingen varit ca 40 000 personer per dr och Gvertriffat alla
prognoser. Linet far ca 100 nya invdnare vatje dag som frimst kommer genom hogt barnatédandet och
utrikesmigrationen. Det dr en myt att inrikes inflyttning skulle vara frimsta orsaken till
befolkningsékningen i ldnet.

De sju Milardalslinen inklusive Giévleborg och Osterg('jtland har idag 3,9 miljoner invinare som
berdknas 6ka till 5 miljoner ar 2050. Inpendling till Stockholm sker idag fran landets samtliga kommuner
och kommer att 6ka kraftigt. 160 000 personer kommer 2050 att varje vardag pendla in till Stockholm
bara fran de kringliggande linen. Klarar vi inte bostadsbyggandet s4 kommer pendlingen att vara dnnu

storre.
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Infrastrukturen och fungerande trafikering i Stockholmsregionen har stor betydelse savil lokalt och
regionalt som for landet som helhet. Vi ser ett gemensamt intresse for hela landet att huvudstadsregionen
kan vixa och klara internationell konkurrens.

Investeringar maste ske for att 6ka kollektivtrafikens andel av resandet. Resande-undetlag,
samhillsekonomisk kalkyl och andra faktor bér visa vilken typ av trafikslag pa vig, vatten och spar som dr
ritt trafikslag, pd ritt plats, i ritt tid, till bista pris. Tunnelbanan 4r det mest populira, kapacitetsstarka och
markeffektiva kollektivtrafikslaget i Stockholms lin och bér enligt studier byggas ut.

For att forbittra dagens situation, 6ka kapaciteten och bygga ut infrastrukturen i sdvél huvudstaden
som landet i Gvrigt s maste de ekonomiska ramarna 6ka. Vi menar att nédvindiga satsningar i olika delar
av landet inte ska stillas mot varandra.

Infrastruktursatsningar f6r tillvixt och sysselsittning i landets mest befolkade del, kan inte stillas mot
godstransporter och nédvindiga satsningar pa omstillning fran déck till réls i glest befolkade delar. Bada

investeringarna behovs!

Partikongressen féreslas besluta:

B55:1 att anvindning av linefinansiering av strategiska infrastrukturprojekt ékar

B55:2 att i de fall kommunal eller landstingskommunal medfinansiering férekommer ska dven denna
kunna finansieras genom lan i Riksgilden

B55:3 att Socialdemokraterna star upp for principen att staten ska medfinansiera hilften av den
faktiska kostnaden vid investeringar i sparinfrastruktur

B55:4 att statligt st6d dter ska utga for sparfordon, depa och andra tunga investeringsposter som
krivs for trafikering

B55:5 att modeller utarbetas f6r avtal om objekt som dr mer flexibel infér nya
planeringsforutsittningar

B55:6 att regionerna ges storre inflytande 6ver intikter fran tringselskatt

Erika Ullberg

Huddinge arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION B56

ASKERSUNDS ARBETAREKOMMUN (ENSKILD)

Transporter mellan massa/pappersbruk till varmeverk

Idag sd kan bark som anvinds till brinsle 1 virmeverk kéras mycket langa vigar i onédan. Det kérs till och
med f6rbi vissa virmeverk fOr att lastas om och transporteras tillbaka. Istillet for att avgiftsbeligga
(milskatt) alla transporter, sd ska det vara tvingat att alltid transporter ska koras den kortaste vigen. Detta
problem finns dven i stor grad ndr det giller sophantering som kops och transporteras linga vigar bade

inom och utom landet. Vi importerar sopor for f6rbrinning med linga transporter som foljd.
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Partikongressen foreslas besluta:
B56:1 att alla transporter maste med regelverk styras sd de gar den kortaste vigen och avgiftsbeligga

de onddiga

Johan Calais, Askersund Socialdemokratiska Forening

Askersunds arbetarekommun besl6t att sinda motionen som enskild till kongressen.

MOTION B57

HOGANAS ARBETAREKOMMUN

Tung landsvéagstrafik

I en tid av en allt mer pressad miljé dir isarna vid polerna smalter, viderférindringar skapar fler och fler
katastrofer som Gversvimningar orsakade av stértregn. Orkaner skapas i en stérre och kraftigare méingd
in tidigare. P4 andra delar av vart klot orsakar torkan missvixt och enorma skogsbrinder som genom sin
6k Okar utslippen av koldioxid. En allt mer strre miljébov dr biltrafiken dir de tunga lastbilarna dr de
storsta bovarna. Det finns idag allt béttre férutsittningar att pa strdckor 6ver 300 km att aka tdg med

bilarna.

Partikongressen féreslas besluta:
B57:1 att tillsitta en grupp som utreder frigan att Gverféra med gods pa jirnvidg och transportera

bilar och lastbilar pa tig

Arne Lundh

Hoganis arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.

MOTION B58

HOGANAS ARBETAREKOMMUN

Tagresenarer skall inte tvingas aka buss

Statens Jarnvigar var en gang i tiden ett féretag som holl tiden under en styrelse och ett huvud som ocksa
var en garant fOr siker och med hyfsad god dkkomfort. S] var en fOretagens sikra transportdr vad dn som
skulle transporteras pappersmassa i hundratusentals ton fran pappersbruken i norr till hamnarna i séder
som Helsingborg var en siker punkt nir isarna liste Sverige fran nistan all sj6fart. Aret runt akte stil och

jarn tag fran Mellansverige till industrierna runt om i Europa.
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SJ:s tdg pa den tiden trotsade Kung Bores snéstormar och tagen rullade enligt uppgjorda tidtabeller.
Det var ocksd sillsynt med stérande och férsenande moment som jamfért med dagens nedrivna
kontaktledningar eller rilsbrott. S var ett foretag som med sin struktur garanterade ett helgjutet
transportféretag dir alla enheter hade ett mal att ge en bittre kvalité 4n vad som det betaldes {or.

Idag tycks malet vara att skicka miljonfakturor och inget ér gjort. Detta giller alla vi tvabenta som aker
tag, vi vill koma fram i ritt tid och pd det sitt som véra biljetter lova. Tagresenirer skall inte tvingas dk
buss.

Partikongressen féreslas besluta:
B58:1 att anta motionen och skicka den till partistyrelsen med uppdrag och mal att ldta utreda att

sammanfoga tdg och spar under ett huvud

Arne Lundh

Hoganis arbetareckommun beslot att anta motionen som sin egen.

MOTION B59

HOORS ARBETAREKOMMUN

Tagtrafiken i Sverige

Som flitiga tagresenirer mellan H66r och Stockholm 4r vi en av alla de som har noterat den allvarliga
forsimring som har skett pa S6dra stambanan sedan avregleringen av jirnvigen genomforts. Forr fanns
det inte 1 vart medvetande att vi skulle bli f6rsenade till vart resmal med mer dn kanske ndgra minuter.
Idag har vi alltid med i berikningen att vi kanske inte kommer fram férrin 1-4 timmar senare 4n beriknat.
Skilet till detta dr flera. Lt oss peka pa tva. Idag har vi en uppsjd av operatrer pa samma jirnvig. Var
och en av dessa vill utifran sin uppdragsgivare uppftylla de krav som man aldgger dem. Det handlar da
bide om de som genomfér trafik pa uppdrag frin linstrafik, regionalt som fjarrtdg. Om det da uppstir en
forsening nagon stans i kedjan s har man inga krav att se hur den enskilde reseniren kommer fram till sitt
slutmdl. D.v.s. att man fran linstrafiken invintar ett frsenat fjirr tdg som trafikeras av t.ex. SJ. For da kan
man inte uppvisa en bra statistik pa fa férseningar.

Det andra ér att man lagt ut hela infrastrukturen inom trafikverkets domaner pé andra operatdrer.
Skilet till detta var f6r att fa konkurrens och neutralisera de olika trafikgrenarna. Vigen subventioneras via
vigskatten av alla bilister och ger dirfor bussen en férdel kostnadsmissigt mot tdgets dyra infrastrukturs
kostnader. Till skillnad mot det tidigare banverket som var 6vergangen fran SJ, sa har Trafikverket lagt ut
nistan hela sitt ansvarsomrade pa olika entreprendrer. Dessa har enbart var sin uppgift att bevaka. Detta
har vi inte minst markt vid sn6fall som har hindrat sparvixlar att fungera. Idag har man ingen entreprenér
som har ndgra ”gubbar” som sitter och vintar pd sné eller som kan omprioritera sitt arbete. Utan de som
har snéberedskap har andra uppgifter och ir givetvis inte bemannade f6r att klara omstéllning utan att

forst férhandla om uppdraget. Tidigare sd kunde man med en bred personalstab och kompetens genast
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samla ihop ett antal personer fOr att r6ja upp 1 det som snoén stillt till med lingst spéaren. Vidare har den
borgerliga Alliansregeringen latit slippa pd alla operatérer som vill kéra godstrafik pa samma spér som alla
andra operatérer kor pd. Detta har lett till en allt storre tringsel. G4 sjilv ut och titta pa de korta godstigen
som nu varje operator har, istillet for linga. Detta har gett fler tig som bdde tar tid, plats och sliter pd en
eftersatt jarnvig. Allt detta sker samtidigt som minniskors vilja till att ta tdget till och fran arbetet eller
studier har 6kat. Vi Socialdemokrater dr en del i denna f6rsdmring dd vi under 90-talet gick med pa att
stycka upp SJs grundorganisation och bolagisera dessa.

Vi Socialdemokrater maste vara de som ater skapar en fungerande jarnvigstrafik. Vi maste skapa en

helhetssyn pa jirnvigen och géra den till framtidens firdmedel.

Partikongressen foreslas besluta:

B59:1 att vi Socialdemokrater ska ta initiativet till en &versyn av hur den nuvarande organisation har
fungerat
B59:2 att vi Socialdemokrater tar fram ett jirnvigspolitiskt program som siktar pa att forma en

jarnvig i framtiden som kan transportera bade manniskor som gods pa ett snabbt och
tillforlitligt satt

Anders Magnhagen och Stefan Lissmark

Ho661s arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION B60

LUNDS ARBETAREKOMMUN

Utveckla de regionala jarnvagarna samt ett modernt sparvagssystem

De politiska riktlinjer som antogs av partikongressen 2009 understrk bl.a: En vil fungerande
infrastruktur dr av central betydelse f6r konkurrenskraft och tillvixt. For att f2 till stind fler
infrastrukturinvesteringar under kommande ar vill vi 6ka anvindningen av lanefinansiering for strategiska
infrastrukturprojekt och 6ka inslagen av tringselavgifter och/eller andra brukaravgifter. Det forutsitter
samforstand mellan staten och berérda kommuner och regioner. Det dr fullt méjligt att kombinera en
ut6kad lanefinansiering av strategiska storre infrastrukturprojekt med budgetlagen och en ansvarsfull
ekonomisk politik. Staten maste ta sitt ekonomiska ansvar for infrastrukturen. Infrastruktursatsningar ska
styras utifrdn nationella behov, inte av enskilda kommuners eller regioners ekonomi.

I ett hallbart transportsystem utgor ett utbyggt regionalt jirnvigsnit en viktig del. Jamfért med bussar
har pendeltig har betydligt storre forutsittningar att 6ka det dagliga resandet med kollektivtrafiken. Det
finns ocksa manga angeldgna regionala jirnvigsprojekt som har stor betydelse f6r den regionala
utvecklingen. For att 16sa vara akuta miljdproblem, inte minst pd klimatomradet, krivs stora investeringar i
1jarnvigsnitet under den nidrmaste 10-arsperioden. Det dr en viktig forutsittning for att klara av att

genomfora klimatmalen.
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Det giller i synnerhet i storstadsregionerna. Det 4r dir tillvixten sker och i huvudsak dir som
arbetstillfillena skapas. D4 dr det viktigt att man pa ett enkelt, snabbt och miljévinligt kan ta sig till arbete,
studier m.m. fastdn man bor nagra mil bort. Snabba kommunikationer kan ocksa medverka till att
tillvixten sprids.

I Europa har manga stider pa senare tid byggt ut ett modernt sparvigssystem. Skilet 4r att i takt med
att stiderna vixer sd finns det inte moijlighet att blott med busstrafik klara av det allt stérre antalet
medborgare som 6nskar aka kollektivt.

Aven i Sverige pagir en planering for utbyggnad av ett modernt sparvigssystem. Det fordrar dock
ganska stora och tunga initiala investeringar. Sdrskilt den forsta sparvigen blir kostsam da det krivs
vagnhallar och annan basservice som redan byggts upp i etablerade sparvagnsystem. Darfor fordras att
staten engagerar sig och medverkar till att planerna kan genomféras.

Planeringen och utvecklingen av det regionala jarnvigsnitet och ett modernt sparvigssystem bor ske i

nir samverkan med regioner och berérda kommuner.

Partikongressen féreslas besluta:

B60:1 att en aktiv planering och sirskild satsning pd det regionala jirnvigsnitet genomfors
B60:2 att staten tar ett tydligt ansvar dven fOr utbyggnad av ett modernt sparvigssystem
B60:3 att det sker tillsammans med berdrda regioner och kommuner

Gunnar Jénsson, Jon Helgason, Claes-G6ran Jénsson, Bjorn Abelson och Anders Almgren

Lunds arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.

MOTION B61

SOLLENTUNA ARBETAREKOMMUN

Utveckla jarnvagen for transporter

I dag rader det inget tvivel bil- och lastbilstrafiken dr ett av de storsta hoten mot var miljé genom sina
utslipp som paverkar klimatet lingsiktigt. Personbilar och lastfordon spyr ut miljoner av ton av miljé
forstérande dmnen varje dr. Det dr nédvindigt att vi hittar sitt att reducera dessa transportslags
miljépaverkan sa mycket som vi bara kan.

Jarnvigen dr ett fullgott miljévinligt alternativ. Vi Socialdemokrater bor som en del av det grona
folkhemmet verka f6r att renovera och utveckla jarnvigstrafiken i Sverige si att en allt stérre andel av
transporterna sker pa jarnvig istillet f6r pd vigar. Det giller sa vil transporter av gods som av minniskor.
Vi bor i synnerhet verka for att all transittrafik av gods forliggs pa jarnvig och att det finns fullgoda av/pa
lastningsplatser utefter de jirnvagslinjerna.

T4g borde vara det kostnadseffektiva och miljévinliga alternativet, men da mdste vi rusta upp véra

eftersatta jirnvigar och dven bygga nya jarnvigsstrackningar. I dag kinnetecknas det svenska

88



jarnvigsnitet av bristande underhall. Jarnvigen har potential. Det som krdvs dr utveckling och innovation
av virt jarnvigsnit och det rullande materialet.

En typ av transporter som har potential 4r att transportera personbilar pa jirnvdg nir man avser att aka
pa lingresa och behéver bilen pa en del av resan. Scenario: en av de stora resehelgerna ir jullovet da
miénga vill hilsa pa sldkt och vinner lingviga bort eller bara ta sig norrut for lite trevlig skiddkning. Tdnk
om man kunde ta sig till en lastningsstation ddr man snabbt och till ett bra pris, kan lasta bilen pé en
jarnvigsvagn och sjilv med familjen sitta sig i en bekvim familjevagn och sedan vid resmalet sitta sig pigg
bakom ratten igen for att kora den sista strickan till sin destination. Samhillet sparar resurser da slitaget pa

vigarna minskar, olycksrisken minskar och miljépaverkan minskar.

Partikongressen féreslas besluta:
Bo61:1 att stimulera att storre andel av varutransporterna, sivil inrikes som transit, sker pd jirnvig
B61:2 att Sverige bidrar till att stimulera och utveckla innovationer av rullande material och annan

teknik pd jarnvig

Lars Vestberg, Larsaxel Johansson, Roger Sjéberg, Margareta Henkel, Swapna Sharma, Stig Nyman och
Alfonso Ramirez

Sollentuna arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.

MOTION B62

ARVIKA ARBETAREKOMMUN

Utveckla samverkan med Norge

Sverige ir idag i behov av att Oka tillvixten och didrmed sysselsittningen. For att géra det krivs ett
utvecklarsamarbete med vara handelspartner. Idag dr Norge var viktigaste viktiga partner, bade vad giller
export och import samt vad giller arbetspendling, men medvetandet om detta har inte om Gverforts till
konkreta atgirder. Inom bade EU och Sverige har TEN-omradet ”Den Nordiska Triangeln” pekats ut
som ett strategiskt omrade for att 6ka tillvixten i Europa. Kraftfulla dtgirder har gjorts for att stirka delar
av detta TEN-omrade, men axeln St Petersburg — Stockholm — Oslo har inte varit med i denna utveckling,

trots att handel och transporter lings denna axel har blivit allt mer omfattande.

Partikongressen féreslas besluta:
B62:1 att ge partistyrelsen i uppdrag att aktivt verka f6r en utveckling av kommunikationen lings
Stockholm — Oslo, sdrskilt vad giller tig- och landsvigsférbindelser

Claes Pettersson, Glava socialdemokratiska férening och Sten Fransson, PES socialdemokratiska férening

i Varmland

Arvika arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.
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MOTION B63

MALMO ARBETAREKOMMUN

Oresundsregionen

Visionen om en integrerad Oresundsregion handlar om en stark region i Norra Europa med 3,5 miljoner
invinare, starka universitet och hégskolor och ett starkt kunskaps- och forskningsinriktat niringsliv. Foér
den svenska delen av regionen dr den storre regionen det sammanhang som kan bryta den alltfér hoga
arbetslosheten i Helsingborg, Malmé och Landskrona. Regionférstoringar av detta slag ger hgre tillvixt
och hogre inkomster for alla som bor 1 regionen. For Sverige dr det strategiskt viktigt att understédja och
aktivt arbeta for att regionstrivandena kan realiseras. Ett Skine med hégre tillvixt och ligre arbetsloshet
kan bli ett viktigt tillskott f6r att kunna finansiera vilfirden i framtiden.

Ar inte Oresundsregionen redan pa plats?

Minga har nog fitt intrycket att Oresundsregionen redan ir en fungerande region i och med
Oresundsbron 6ppnade. Visst har integrationen 6kat de senaste tio ren men det ir mycket lingt till en
fungerande arbetsmarknadsregion. Idag pendlar lite mindre in 20.000 personer per dag éver Oresund
vilket 4r mer 4n tio ganger fler 4n innan bron byggdes men ér egentligen en vildigt lag siffra om man
betinker att det bor ca 1,5 miljon minniskor pa dmse sida sundet. Med en helt integrerad arbetsmarknad
skulle det kanske snarare vara 300.000 som pendlade dagligen. Pendlingstalen dr en bra indikator pa hur

vil integrationen av arbetsmarknaden fungerar och ett matt pa hur vil tillvixtmojligheterna tas tillvara.

Vem har ansvaret for integrationen?
Regionala och lokala politiker pa bigge sidor sundet arbetar intensivt med att stodja integrationsarbetet.
Socialdemokraterna i Skine och pa Sjilland samarbetar och sen manga ér tillbaka finns Oresunds
socialdemokratiska f6rening med medlemmar i bdda linderna. Engagemanget dr stort dven i niringsliv och
fackféreningsrorelsen pa lokal och regional niva. Men minga av de dtgirder som behdver vidtas kriver
nationella beslut. Den tidigare socialdemokratiska regeringen arbetade aktivt med frigorna, infér brons
Sppnande togs tillexempel en vitbok och handlingsplan mot hindrena f6r integrationen. Tyvirr har vi nu
en regering som inte bara ir ointresserad — i Oresundsregionen upplever politiker frin alla partier att
regeringen snarare motarbetar utvecklandet av Oresundsregionen. Senast férsokte regeringen chockhéija
banavgifterna pa bron men riksdagen stoppade det med en résts Gvervikt.

Vi menar att det méste finnas en svensk nationell strategi f6r utvecklandet av Oresundsregionen.
Likasd miste den svenska regeringen och den danska uppritta en gemensam strategi. Det finns sa stora
virde, sa mdnga jobb, si mycket hogre tillvixt att vinna pa att Oresundsregionen tillits utvecklas att det dr

en angeldgenhet f6r hela Sverige.
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Integrationen hittills.

Sedan Oresundsbron éppnade har pendlingsstrémmen fran Sverige till Danmark ékat. Dels beror det pa
den hoga ungdomsarbetslésheten i Skane, skanska ungdomar har fatt jobb i Danmark (ca 7000 pers) men
detta har avtagit i takt med simre konjunktur i Danmark, dels flyttade méanga danskar till Skiane pa grund

av ligre boendekostnader men denna effekt dr nu borta efter prisraset i Danmark pa bostider.

En viktig strategisk del i integrationsstrdvandena var att etablera ett nira samarbete mellan
universiteten och pd sd sitt dra nytta av den samlade kompetensen bade f6r studenterna och forskningen.
Detta samarbete minskar pd grund av nationella regler om avgifter och var forskningsanslagen kan
anvindas.

En annan viktig del i integrationen dr det sprakliga och kulturella utbytet. Alltsedan televisionens
tillkomst har man kunnat se varandras program 6ver sundet och pa sé sitt lirt sig varandras spriak och
kultur. Sedan digitaliseringen ér detta omdjligt och det marks tydligt att de unga generationerna inte fitt
denna naturliga sprak- och kulturstimulans.

Stora férhoppningar stilldes pa Life Science sektorn och bildandet av Medicon Valley f&r att st6dja
klusterbildandet, forskning och kommersialisering av innovationer. Bristen pa riskkapital har emellertid
gjort att framgingarna inte blivit sd stora.

Man kan sammanfattningsvis siga att efter den férsta optimismen nir Oresundsbron éppnade och en
ling rad integrationsorganisationer startade upp har reela framsteg gjorts men inte i den takt man hoppats
pd. P4 vissa omriden gir det faktiskt bakét. Vi vill peka pd ndgra av de atgirder som behdvs pa nationell

och bilateral niva for att frimja Oresundsintegrationen.

Bittre och billigare kommunikationer.

Oresundsbron kommer om ett par decennier sla i kapacitetstaket. Den behéver kompletteras med en
Metrotunnel mellan Képenhamn och Malmé samt en fast férbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.
Visentligt for framtiden 4r ocksa att tagférbindelsen ner mot Hamburg vi den nya férbindelsen under
Fehmaren blir hoghastighetstig. Oresundregionens framtid ligger i att inga i ett stérre nordeuropeiskt
sammanhang med Hamburg som centrum.

Avgifterna pa Oresundsbron ir f6r hoga for att stimulera mer vardagliga kontakter. Tagpriserna
bestims av Region Skine och dirfor driver Malmé Arbetarekommun kravet pa sinkta priser pd brotigen
regionalt medan taxan for bilar bestdms av brobolaget och dir Svenska staten dr hilftendgare. Vi anser att
Oresundsbron ska betalas med broavgifter precis som det ursprungliga beslutet men en ligre taxa skulle ge
minst lika hoga intakter da det skulle bli m&jligt med privata, spontana resor.

Gor det enklare att arbetspendla.

Det finns en ling rad problem férknippade med arbetspendla Gver sundet. Socialfrsikringar, pensioner,
skatteregler gor det till ett risktagande bdde f6r individen och arbetsgivaren. Arbetar man pa bigge sidor
sundet blir det ndstan omdiligt pa grund av socialférsikringssystemen. De flesta problemen ér kinda och
det finns 16sningar pA manga men motstandet och oviljan hos regeringen gor att ndstan inget hinder.
Sedan Danmark ater fick en S-regering ir intresset betydligt stérre dir och Oresundsintegrationen finns

med som en del i regeringsforklaringen.
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Oresundskommittén har beskrivit och atskilliga ginger uppvaktat regeringen om hinderna for
pendlingen men vildigt lite hdnder. Vi menar att det bor inrittas ett organ inom regeringen med de
departement som ir berérda av integrationsfrigorna som ska vara samarbetspart till Oresundskommittén

och se till att frigorna kommer pa den nationella dagordningen.

Partikongressen foreslas besluta:

B63:1 att Socialdemokraterna arbetar f6r en nationell strategi for Oresundsregionens utveckling

B63:2 att SAP efterstrivar ett samarbetsavtal med Danska Socialdemokraterna om en gemensam
strategi for utvecklandet av Oresundsregionen

B63:3 att behovet av ytterligare férbindelser 6ver Oresund beaktas i den kommande

infrastrukturplaneringen

Malmé arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

Partistyrelsens utlatande 6ver motionerna B15:2, B29:6, B64:1, B65:1, B66:1,
B66:2, B67:1, B67:2, B67:3, B67:4, B67:5, B67:6, B67:7, B67:8, B67:9, B67:10,
B67:11, B68:1, B68:2, B68:3, B68:4, B68:5, B68:6, B69:1, B69:2, B70:1, B70:2,
B70:3, B70:4, B71:1, B71:2, B71:3, B71:4, B72:1, B73:1, B73:2, B73:3, B73:4,
B73:5, B73:6, B73:7, B74:1, B75:1, B76:1, B76:2, B77:1, B77:2, B77:3, B77:4,
B77:5, B78:1, B78:2, B78:3

UB2 Utlatande IT

En vil fungerande digital infrastruktur dr precis som jirnvigar, vigar, elnit och bostider en grundliggande
del i samhillets infrastruktur. Alla sektorer i samhillet behéver god tillgang till IT £6r sysselsittning och
utveckling.

Alla ska kunna ta del av moderna IT-tjdnster i hela landet. D4 behévs en héllbar, robust IT-infrastruktur.

Det maste vara sjilvklart att mobiltelefon och datakommunikation ska gi att anvinda i hela Sverige.

Sverige har i férhéllande till andra linder en god tillging pd fiber tack vare att vi var tidigt ute 1 borjan pa
2000—talet. Den socialdemokratiska regeringens stéd till kommunerna f&r att bygga bredband dir inte
marknaden upplevde det som l6nsamt, var en framgangsrik strategi. Ddrfor har partistyrelsen svart att se

att ett forstatligande av Skanovas nit skulle vara en framkomlig vig att ge alla invédnare bredband.

For att bejaka den digitala tillvixten behévs héga hastigheter i bredbandsniten i hela landet. En £6ljd av
denna digitalisering ér att affdrsmodeller inom hela niringslivet i allt stérre utstrickning bygger pd ett
tjansteerbjudande ovanpa en teknisk plattform av nagot slag. Det giller allt fran hur vi tar del av nyheter
och konsumerar musik, till medicinska analyser, ekonomi- och l6nehanteringssystem och bank-, betal- och

sjukvirdsupplysningstjdnster. Digitala tjinster och digital tillvixt utvecklar och erbjuder nya, effektivare
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och mer produktiva digitala tjinstelosningar. Vidden av globalisering och méjligheterna att via nitet képa

produkter och tjdnster frin hela virlden dr odndlig.

Anvindningen av IT far inte vara en friga om klass, genus eller geografi. Unga och gamla min och
kvinnor ska ha goda moijligheter till IT-anvindning oavsett om de bor pa landet eller i staden. Tillgingen
och hastigheten pa nitet varierar stort 6ver landet. Tydliga dtgirder beh6vs £6r att Gverbrygga de digitala
klyftorna. Det ska gd att anvinda mobiltelefon och datakommunikation i hela Sverige. Att internet kan
anvindas av alla dr en nyckelfrdga for ett digitalt samhille i virldsklass. Alla ska védga, vilja och kunna ta del
av samhillets digitala tjanster. Aven den betydande majoritet som anvinder I'T-tjinster kan med dnnu
bittre tillgang till digital infrastruktur fa betydligt bittre mojligheter att underlitta vardagssysslor, vara
delaktig i samhillsutvecklingen, fi en bittre viard och omsorg, storre méjlighet till arbete och en bittre

utbildning,.

I dag finns mirkbara brister i mobiltickningen. Méinga upplever ocksé férsimringar i takt med att
terminaler, datorer och smarta telefoner erbjuder allt fler tjdnster. Ett sitt att 16sa den bristande tickningen
kan vara sé kallad nationell roaming. Mot en avgift ska det kunna gi att anvinda en annan operatdrs nit.
PTS ska aktivt driva pd operatdrerna for torbittrad mobiltickning. Vite ska kunna utdémas for operatérer

som inte lever upp till vissa krav.

Bredbandstillgingligheten dr viktig oavsett var i Sverige man bor och oavsett om man bor i flerfamiljshus,
radhus, villa eller i en eller fastighet pd landsbygden. Hog hastighet i IT-infrastrukturen 4r helt avgérande
f6r savil privatpersoner, hushdll, féretag och offentliga férvaltningar i hela landet. Vi ser ett tydligt
samhillsansvar dir markanden inte klarar detta. Det beh6vs ny bredbandsstrategi didr malet justeras si att
alla hushall och foretag ar 2020 ska ha 100 Mbit/s.

Det finns anledning att se 6ver méjligheterna f6r en kapacitetsutredning f6r I'T-kommunikationerna i
Sverige. Likt Trafikverkets kapacitetsutredning for jirnvigen och hela transportsystemet kan en
kapacitetsutredning ge ytterligare kunskap om hur IT-kommunikationerna kan férbittras i Sverige.
Partistyrelsen ser det dven som angeliget att det sdkerstills att I'T-infrastrukturen mits och utvirderas pa
ett sddant sitt att jimforelser med 6vriga linder 1 Europa underldttas. Partistyrelsen anser dven att EU:s

strukturfonder bor kunna anvindas till I'T-utbyggnad.

Det behdvs en mer offensiv satsning for att klara malet med att digitalisera Sverige. Kommunerna ska i
sina bredbandplaner vinnligga sig om vikten av att I'T-infrastruktur sikras till alla boende och
verksamheter inom kommunens geografiska omrade. Regeringen bor ge stadsniten méjligheten att agera
pa marknaden och 6ver kommungrinserna. Vidare ser partistyrelsen det som angelédget att infrastruktur
tor I'T maste forberedas pa bista sitt. Det kan handla om krav att ligga tomr6r som férberedelse f6r IT-
infrastruktur. Dessutom dr det dags att sitta upp mél dven f6r det mobila nitet Det behdvs en standard

som gor det mojligt att knyta ihop nit. Aven strukturfondsmedel bér kunna anvindas vid utbyggnaden.
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Post- och Telestyrelsen, PTS, har ansvaret {6r tillsyn och utveckling av marknaden. De har satt upp ett
pristak for att hindra TeliaSonera och Skanova att anvinda sin monopolstillning. Pristaket har dock
kritiserats av stadsnitsbolagen for att hindra dem frdn att ta ut marknadsmissiga priser och dirmed
forsena utbyggnaden. Det finns goda skil att begrinsa monopolfSretagen frn att ta ut Sverpriser men det
ar ocksa viktigt att foretagen kan tdcka sina kostnader. Prisregleringen bor ddrfor ses 6ver. Partistyrelsen

ser dock inte en utredning kring stadsniten som prioriterad.

For att alla ska kunna legitimera sig och pa sa sitt forenkla tillgingen till offentliga tjdnster via internet
behovs e-legitimation. Det ska vara sd enkelt och tryggt att utfora sina skyldigheter och ta del av sina

rittigheter och fa fullgod service. Dirfoér ska Sverige inféra standard dven f6r e-legitimation.

Partikongressen féreslas besluta:
att bifalla motionerna B67:1, B67:2, B69:2, B70:2, B70:3, B71:2, B71:3, B73:5, B73:6, B73:7,
B77:2

B67:1 (Vallentuna arbetarekommun) att gora ett nytt omtag kring E-legitimation och omradet hégre
prioritet

B67:2 (Vallentuna arbetarekommun) att fa till en partipolitisk bred férankring och driva arbete politiskt
grinsoverskridande

B69:2 (Angelholms arbetarekommun) att en lag om roaming infors i Sverige

B70:2 (Skellefted arbetarekommun) att sikerstilla att staten ska stilla harda och tydliga krav pa
teleoperatdrerna, det ska finnas en garanti om hég mobil- och IT kapacitet i hela landet

B70:3 (Skellefted arbetarekommun) att arbetat 61 att PTS far 6kade befogenheter £6r att kunna besluta
om vite f6r de mobiloperatdrer som inte skoter sig

B71:2 (Norsj6 arbetarekommun) att sikerstilla att staten ska stilla harda och tydliga krav pa
teleoperatorerna, det ska finnas en garanti om hég mobil och IT kapacitet 1 hela landet

B71:3 (Norsjo arbetarckommun) att féresla att PTS far mera muskler att besluta om vite f6r de
mobiloperatorer som inte skoter sig

B73:5 (Dalarnas partidistrikt, Gdvleborgs partidistrikt, Jimtlands lins partidistrikt, Norrbottens
partidistrikt, Vasterbottens partidistrikt, Visternorrlands partidistrikt) att driva krav om nya
strukturfondsmedel till IT utbyggnad

B73:6 (Dalarnas partidistrikt, Gavleborgs partidistrikt, Jamtlands lins partidistrikt, Norrbottens
partidistrikt, Visterbottens partidistrikt, Visternorrlands partidistrikt) att sdkerstilla att staten ska stilla
hérda och tydliga krav pa teleoperatorerna, det ska finnas en garanti om hég mobil och IT kapacitet i hela
landet

B73:7 (Dalarnas partidistrikt, Gavleborgs partidistrikt, Jamtlands lins partidistrikt, Norrbottens
partidistrikt, Visterbottens partidistrikt, Visternorrlands partidistrikt) att foresld att PTS ska besluta om
vite f6r de mobiloperatdrer som inte skoter sig

B77:2 (Sandvikens arbetarekommun) att partistyrelsen ser till att Sverige miter bredbandstickning pa

samma sitt som 6vriga EU, sd vi ser hur vi verkligen ligger till i en internationell jimférelse
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Partikongressen foreslas besluta:

att anse foljande motioner besvarade med hinvisning till utlitandet: B15:2, B29:6, B64:1,
B65:1, B66:2, B67:3, B67:4, B67:5, B67:6, B67:7, B67:9, B67:10, B68:1, B68:3, B68:4,
B69:1, B70:1, B70:4, B71:1, B71:4, B72:1, B73:1, B73:3, B73:4, B74:1, B75:1, B76:1, B76:2,
B77:1, B77:3, B77:4, B78:2, B78:3

B15:2 (Kristianstads arbetarekommun) att staten tar ansvar fOr att stodja utvecklingen mot ett kraftfullt
fibernit i hela landet

B29:6 (Sundsvalls arbetarckommun) att driva en politik for att fortydliga statens ansvar for tillgang till I'T-
och tele- kommunikation i hela landet

B64:1 (Nordvirmlands arbetarekommun) att var partistyrelse och riksdagsmin far det tydliga uppdraget
att pd bista sitt agera padrivande och ta strid f6r en bredbandsutbyggnad som ger kommunerna dven i
gles- och landsbygden forutsittningar att na malet med 100 Mbit

B65:1 (Bjuvs arbetarekommun) att Sveriges Socialdemokratiska Arbetareparti verkar f6r att fiberniten
byggs ut i glesbygdsomriden

B66:2 (Kungsbacka arbetarekommun) att fibernitsutbyggnaden styrs pa sadant sitt att kostnaderna f6r
enskilda ger en jamlik situation oavsett var man bor i landet

B67:3 (Vallentuna arbetarekommun) att agera i samférstaind med niringslivet

B67:4 (Vallentuna arbetarekommun) att f6rstd hur marknaden paverkas och konsekvenser av ny 16sning
B67:5 (Vallentuna arbetarekommun) att beskriva verksamhetsnytta/virde

B67:6 (Vallentuna arbetarekommun) att sikerstilla att det blir en leverans och att resultatet blir virdefullt
B67:7 (Vallentuna arbetarekommun) att verifiera tekniken i 16sningen

B67:9 (Vallentuna arbetarekommun) att takta och prioritera i tid och gentemot EUs kalender

B67:10 (Vallentuna arbetarekommun) att styra, vigleda och kravstilla och sikerstilla leveranser

B68:1 (Vallentuna arbetarekommun - enskild) att Sverige behover férekomma och genom en aktiv IT
Politik frimja, underlitta, stimulera och dven vigleda sa att anvindandet av molntjanster gors pa ett sakert
satt

B68:3 (Vallentuna arbetarekommun - enskild) att fortydliga de delar av lagar, f6rordningar som har data
som begrinsar mojligheten att kunna anvindas i molntjinster

B68:4 (Vallentuna arbetarekommun - enskild) att utverka styrning, riktlinjer och guidelines

B69:1 (Angelholms arbetarekommun) att det infors en lag om samtrafik pa alla elektroniska
kommunikationsnit

B70:1 (Skellefted arbetarekommun) att driva pa fOr att Staten ska ge PTS i uppdrag att garantera hég
kvalité i omstallningen till ny teknik

B70:4 (Skellefted arbetarekommun) att Socialdemokraterna i kommande regeringsstillning satsar statliga
medel pa utbyggnad av mobila kommunikationer

B71:1 (Norsj6 arbetarekommun) att driva pa for att Staten ska ge PTS i uppdrag att garantera hog kvalité i
omstillningen till ny teknik

B71:4 (Norsj6 arbetarekommun) att Socialdemokraterna i kommande regerings stillning satsar statliga

medel pa utbyggnad av mobila kommunikationer
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B72:1 (Umed arbetarekommun) att partiet verkar f6r att driva pa frigan om att ett marknadsagt
gemensamt bolag f6r drift och utbyggnad av stamniten med uppdrag att ordna ticknings- och
kapacitetsgaranti i hela landet

B73:1 (Dalarnas partidistrikt, Gévleborgs partidistrikt, Jimtlands ldns partidistrikt, Norrbottens
partidistrikt, Visterbottens partidistrikt, Visternorrlands partidistrikt) att kraftfullt driva pa f6r politiska
beslut i riksdagen f6r att méta behovet pa 100 Mbit per sekund eller mer i hela landet

B73:3 (Dalarnas partidistrikt, Gavleborgs partidistrikt, Jimtlands lins partidistrikt, Norrbottens
partidistrikt, Visterbottens partidistrikt, Vasternorrlands partidistrikt) att driva pd for att staten ska ge PTS
1 uppdrag att garantera hég kvalité 1 omstillningen till ny teknik

B73:4 (Dalarnas partidistrikt, Gévleborgs partidistrikt, Jimtlands lins partidistrikt, Norrbottens
partidistrikt, Visterbottens partidistrikt, Vasternorrlands partidistrikt) att foresla att staten beslutar om att
ge Stadsniten mojligheten att agera pa marknaden enligt liknande principer som giller f6r de kommunala
energibolagen

B74:1 (Valdemarsviks arbetarekommun) att Socialdemokraterna verkar f6r ett samlat grepp om den
nationella I'T-infrastrukturen och da dven sikerstiller att den hills Sppen och tillginglig f6r tjdnster och
operatorer

B75:1 (S6derképings arbetarekommun) att Socialdemokraterna verkar £for ett samlat grepp om den
nationella IT-infrastrukturen och dé dven sikerstiller att den hélls Sppen och tillginglig f6r tjdnster och
operatorer

B76:1 (Krokoms arbetarekommun) att nitet f6r mobiltrafik och internet i Sverige har en tickningsgrad pa
100 %

B76:2 (Krokoms arbetarekommun) att offentliga verksamheters samhallsinformation/service med ny
teknik genomférs 1 takt med att alla medborgare i Sverige kan och har tillging till den nya tekniken

B77:1 (Sandvikens arbetarekommun) att partikongressen klassar fiberniten som samhillskritisk
infrastruktur, pd samma sitt som vigar, jarnvigar, el och vatten

B77:3 (Sandvikens arbetarekommun) att partistyrelsen arbetar fram en ny bredbandsstrategi dir malet
justeras sa att 90 procent av alla hushéll och foretag ar 2020 ska ha 100 Mbit/s i bada riktningarna och dar
kraftfulla incitament skapas for savil kommersiella som offentliga aktérer sa att malet kan nds i tid

B77:4 (Sandvikens arbetarekommun) att partistyrelsen arbetar for att PTS beslut om prisreglering av
fiberinfrastrukturen skall upphévas

B78:2 (Strdmsund arbetarekommun) att Post- och telestyrelsen far i uppdrag att garantera hog kvalitet i
omstillningen till ny teknik

B78:3 (Strdmsund arbetarekommun) att staten anvisar tillrdckliga resurser f6r telecom utbyggnad i hela

Sverige

Partikongressen foreslas besluta:
att avsla motionerna B66:1, B67:8, B67:11, B68:2, B68:5, B68:6, B73:2, B77:5, B78:1

B66:1 (Kungsbacka arbetarekommun) att koppar- och fibernitet som i dag dgs av Skanova forstatligas och

far en form som ger bist effektivitet f6r samhillet

B67:8 (Vallentuna arbetarekommun) att utreda konsekvenser f6r olika aktorer, parter och intressenter
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B67:11 (Vallentuna arbetarekommun) att rekommendera partistyrelsen att tillsitta en arbetsgrupp for
behandling av de angeldgna frigor som motionen tar upp

B68:2 (Vallentuna arbetarekommun - enskild) att upphora med krav pd datalagring 1 Sverige da flertal
internationella molntjdnster har drift i fler parallella infrastrukturer i fler virdsdelar samtidigt f6r att fa
redundans och tillginglighet

B68:5 (Vallentuna arbetarekommun - enskild) att ge Dataféreningen och Cloud Sweden 1 uppdrag att
arbeta med fragestillningarna och fa fram ett resultat som underléttar, stimulerar och vigleder

B68:6 (Vallentuna arbetarekommun - enskild) att rekommendera partistyrelsen att tillsitta en arbetsgrupp
tor behandling av de angeligna frdgor som motionen tar upp

B73:2 (Dalarnas partidistrikt, Gévleborgs partidistrikt, Jimtlands lins partidistrikt, Norrbottens
partidistrikt, Visterbottens partidistrikt, Visternorrlands partidistrikt) att driva pé for att skapa ett
gemensamt bolag f6r drift och utbyggnad av stamniten f6r tillgang i hela landet

B77:5 (Sandvikens arbetarekommun) att partistyrelsen utreder hur kommunala stadsnit skall undantas fran
vissa principer i kommunallagen f6r att kunna konkurrera pa lika villkor

B78:1 (Stromsund arbetarekommun) att jobba f6r ett ”svenska datanit”, gemensamt bolag f6r drift och

utbyggnad av telecomniten

MOTION Bé64

NORDVARMLANDS ARBETAREKOMMUN

Allas ratt till snabbt bredband

Bra kommunikationer 4r inte bara asfalt och jarnvigsspar. Med forbittrade mojligheter och tillgang till
bredband, som ticker hela landet, kan vi underlitta kontakter med omvirlden. Fér smaforetag i landsbyed
iar konkurrenskraftigt bredband en férutsittning f6r ett fungerande niringsliv och vi socialdemokrater i
norra Virmland vill girna se vart lin som foregingare.

Regeringen har satt ett mdl att 90 % av befolkningen skall fa tillgang till minst 100 Mbit. Strategin har
varit att marknaden ska 16sa bredbandsutbyggnaden. Sa har ocksé skett i storstdderna dir det varit
l6nsamt. I mindre kommuner med glesare bebyggelse dr marknaden ointresserad. D4 krivs att regeringen
medverkar till att ge kommunerna forutsittningar att na malet med 100 Mbit”.

Pa senare tid har regeringen tagit beslut om att avsitta ett antal miljoner till bredband i Sverige. Men
delar man denna insats pd de kommuner som har den hoppldsa uppgiften att klara detta med egna
skattemedel, ricker det inte till mer 4n méjligen projekteringskostnaden f6r en bredbandsutbyggnad.

I tider da klyftorna héller pa att vixa sig allt starkare mellan stad och land, inte minst med anledning av
minskad service i glesbygden och att man nu haller p4 att rycka ur sladden f&r ndgot sa basalt som vanlig

telefon dr det viktigt att vi Socialdemokrater virnar om en solidaritet 6ver landet.
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Partikongressen foreslas besluta:
B64:1 att vir partistyrelse och riksdagsmin fir det tydliga uppdraget att pa bista sitt agera
padrivande och ta strid 6r en bredbandsutbyggnad som ger kommunerna dven i gles- och

landsbygden forutsittningar att nd mélet med 100 Mbit

Stanley Nilsson och Hikan Laack

Nordvirmlands arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION B65

BJUVS ARBETAREKOMMUN

Fibernaten byggs ut i glesbygdsomraden

I dag dr det en vildigt orittvis fordelning av resurserna nir det giller utbyggnad av fiberniten 1
glesbyederna. Fér att dagens och framforallt morgondagens invanare i Sveriges glesbygder ska hinga med
1 den tekniska utvecklingen sa dr det en rittvisefraga att det satsas storre resurser pa utbyggnaden av

fiberniten i framforallt glesbygdsomradena utanfor storstadsregionerna.

Partikongressen foreslas besluta:

B65:1 att Sveriges Socialdemokratiska Arbetareparti verkar for att fiberniten byggs ut i
glesbygdsomriden
Lars Ake Larsson

Bjuvs arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION Bé66

KUNGSBACKA ARBETAREKOMMUN

Forstatliga Skanovas koppar- och fibernatet samt gor bredbandsutbyggnaden
tillganglig for alla

Skanova

Skanova (TeliaSonera Skanova Access AB) dr ett heldgt dotterbolag till Telia Sonera AB som dgs till 37
procent av svenska staten. Skanova har Sveriges storsta 6ppna nit for telefoni och bredband. Ordet 6ppna
tolkas dock pa olika sitt av de operatorer som anvinder nitet f6r telefoni och ADSL men ocksa
fiberaccess. I bada nittyperna kan dven TV sindas dock med avsevirda begrinsningar beroende pa hur
langt anvindaren har till ndrmaste telestation. TeliaSoneras marknadsandelar minskade ndgot under 2011

sannolikt p g a utbyggnaden av stadsniten.
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Telias kopparnit f6rsag hela Sverige med telefoni pa ganska lika villkor. Sedan utforsiljningen av Telia
saknar egentligen samhillet och staten kontroll 6ver nitet och fiberutbyggnaden i nitet. Redan i slutet av
2000-talet ville Socialdemokraterna fOrstatliga Skanova. Socialdemokraterna, Miljo- och Vinsterpartiet
enades i en IT-motion 2010 om att skilja ut Skanova frin TeliaSonera. Teracom ansigs vara en tinkbar
statlig dgare.

Jag menar att partikongressen maste markera att denna typ av infrastruktur av betydelse for hela landet
madste dgas av samhillet. Ddremot skall nit en vara 6ppna for alla operatérer med limplig

kostnadstickning. Risken dr nu for Gvrigt att telefon nedmonteras dér l6nsamheten dr svag.

Bredband
Allmint: Med bredband menas 1 denna motion mdéjligheten att anvinda telefoni, bredband och att ta emot
TV-sindningar i HD-kvaltet.

Post- och telestyrelsen (PTS) rapporterar att ndrmare 50 procent av alla hushall och féretag i Sverige i
slutet av 2011 hade tillging till bredband om minst 100Mbit/s. Utbyggnaden och dirmed tillgingen dr
dock ojimnt férdelad éver landet. PTS bedomer att 80-90 procent skall kunna ha denna tillgang ar 2020.

Utbyggnaden av stadsniten i Sverige sker ganska kraftfullt f6r ndrvarande. Stockholm har t ex prisats
for en mycket aktiv utbyggnad. Mindre kommuner, framf6r allt med stor landsbygd, har dock svarare att
finansiera en utbyggnad. Ett undantagsexempel édr Siffle kommun som tagit politiska mal om snabb
utbyggnad. Om minst 40 procent ansluter sig betalas max 18 000 per hushill £6r en fiberdragning.
Ekonomiska foreningar skéter dragningen fran stadsndtets accesspunkter. Landsbygdsborna finansierar 20
Mkt och kommunen tillsammans med EU-bidrag 31 Mkr. Det innebir i dagsliget att en storre del av
landsbygden idr inkopplat medan det kvarstir en del inkopplingar i titorten. Sannolikt dr i princip alla som
vill vara anslutna till bredband inom kommunen uppkopplade inom ett fital ar. Andra kommuner har
agerat pa liknande sitt.

Tyvirr dr det sa att vi idag har parallella infrastrukturer pd manga hall f6r bredband. Skanovas nit,
privata nit som t ex dgs av Tele 2, COMHEM samt stadsnit. Detta ir ett sloseri med investeringar for
samma dndamal som i slutindan far betalas av konsumenten. Hir borde en stramare insats goras frin
statens sida. Idag finns en regel i Plan- och bygglagen att bredbandfragan skall beredas i en detaljplan likvil

som behovet av gator och vigar.

Finansiering av bredbandsutbyggnaden

Det finns olika stéd till bredbandsutbyggnaden. En privatperson kan fa ROT-avdrag till installationen.
Linsstyrelsen kan bevilja vissa bidrag. I EU:s landsbygdsprogram finns 250 miljoner avsatta. Dessutom
tinns andra EU-bidrag,.

Tyvirr kan jag konstatera att kostnaderna f6r anslutning av ett hushall kan variera mellan nigra tusen
till 40-50 000 kronor. Dirutéver finns fasta kostnader f6r anslutningen frin ingen kostnad — ofta ingiende
i hyran i flerfamiljshus till flera hundra i ménaden. Detta ér inte acceptabelt. Vi maste hitta 16sningar som
g0t bredbandsutbyggnaden jamstilld 6ver landet i méjligaste nas. Sjdlvklart dr det sa att alla inte vill ha
fibernit. Det finns dessutom omriden som till bara mycket stora kostnader kan nas med fiber. Hir finns

dock andra alternativ som forbilligar mobil 6verféring.
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Partikongressen foreslas besluta:

B66:1 att koppar- och fibernitet som i dag dgs av Skanova forstatligas och fir en form som ger bist
effektivitet f6r samhallet

B66:2 att fibernitsutbyggnaden styrs pa sidant sitt att kostnaderna for enskilda ger en jamlik

situation oavsett var man bor i landet

Alf Olofsson

Kungsbacka arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.

MOTION Bé67

VALLENTUNA ARBETAREKOMMUN

IT e-legitimation

1. Sammanfattning:

Arbetet med elektroniska identiteter - E-legitimation - beh&ver prioriteras och styras upp genom att fa en
tydligare politisk férankring samt utvecklas i samférstind med néringslivet och dér branschen gemensamt

skapar forutsittningar och forstaelse for konsekvenserna.

2. Bakgrund:

En e-legitimation 4r en elektronisk legitimation som du anvinder pé Internet och som motsvarar ditt ID-
kort eller kérkort. Det finns ett tekniskt projekt kring E-Legitimation 2.0 som dven drivs inom EU. Det
drivs under ett departement men projektets styrning, dess utfall eller férvintade leverans dr ej garanterad
ett utfall ¢j heller kind i innehdll. Detaljerna kring tekniken i 16sningarna ér inte helt klara, det finns inga
malbilder som beskriver vilka aktérer som dr inblandade. Det pégir ett tekniskt arbete som skall ha en
leverans i Juni 2013. Det ér ej heller beskrivet vilket virde som uppnas £6r vem och hur ev. kostnader 1 ev.
framtida investering ser ut och ¢j heller hur de férdelas.

Ev. nytto eller virdeaspekter och en tinkt 16sning dr inte beskrivna eller satt i ett ssmmanhang med ett
férvintat tinkt resultat. 1999-2000 bedrevs liknande resonemang kring E-legitimation och anvindandet av
smarta kort f6r att hantera identiteter. Arbetet dndrade inriktning och istillet blev baserat pa tekniska
16sningar fran banker och Telia. I nista generation version 2.0 handlar det om I6sningen bygger pa att
kombinera tekniker kring certifikathanteringen fran ursprungstankarna i smarta kort projektet for att skapa
férutsittningar att bestélla och drifta nya 16sningar hos ev. nya aktérer med andra tekniker. Central drift,
torvaltning - interoperabilitet och att fler tjdnster skall aktivera stdd for ett gemensamt sitt att hantera e-
legitimationer och inte pa flera olika sitt beroende pé vilken banklésning man har. Utvecklingen av E-

legitimation 2.0 beh&ver styrning och vigledning.
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3. Motivering - Bed6mning

Sverige skall verka mer for att aktivt pdverka anvindandet av E-legitimation 2.0 och utifran en
verksambhets, samhallsaspekter samt sikerstilla att nytta och virde uppnds

elektroniska identiteter 4r infrastruktur och samverkan dver partigrdnserna behévs.

Innehallet i tekniken och den tinkta designen behéver ses 6ver da det finns ett antal kinda
begrinsande faktorer som gor att teorin inte gir att realisera. -> nir blir det allméin kidnnedom
Politiskt behéver man bestimma 16sningens innehall, dess olika akt6rer och leverantorer - dagens
16sningar har befintliga akt6rer en viss leverans - nya 16sningen dndrar dels aktérerna och dven
vad vilka respektive leverantérer levererar. Det dr ocksa en styrningsfrdga om centraliserad vs
decentraliserad. T.ex som tidigare ett Posten ID kort at alla eller en mangfald av varianter och
kombinationer. Bankerna har istillet istallet idag sina specifika system och olika 16sningar for att
hantera identiteter. Politiker behéver aktivt styra upp och kravstilla och sikerstilla ev. leveranser.
Oavsett inblandade leverantorer. Man behéver samla fler parter i arbetet och dven myndigheter
och andra verksamheter. Framf6rallt skall Sverige sikerstilla att resultatet och nyttan bli bittre dn

tidigare.

Vi kan gora stor skillnad genom att skapa sunda forutsittningar f6r méjliggdra kreativa tankar och

torverkliga genomforandet av bra idéer. Sverige behéver en aktiv IT-politik.

Partikongressen foreslas besluta:

B67:1 att gora ett nytt omtag kring E-legitimation och omradet hégre prioritet

B67:2 att fa till en partipolitisk bred férankring och driva arbete politiskt grinséverskridande
B67:3 att agera i samforstind med niringslivet

B67:4 att torsta hur marknaden péverkas och konsekvenser av ny 16sning

B67:5 att beskriva verksamhetsnytta/virde

B67:6 att sikerstilla att det blir en leverans och att resultatet blir virdefullt

BG67:7 att verifiera tekniken i 16sningen

B67:8 att utreda konsekvenser for olika aktérer, parter och intressenter

B67:9 att takta och prioritera i tid och gentemot EUs kalender

B67:10 att styra, vigleda och kravstilla och sikerstilla leveranser

B67:11 att rekommendera partistyrelsen att tillsdtta en arbetsgrupp f6r behandling av de angeldgna

frigor som motionen tar upp

Tommy Higvall

Vallentuna arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.
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MOTION B68

VALLENTUNA ARBETAREKOMMUN (ENSKILD)

IT molntjanster - riktlinjer och lattnader

1. Sammanfattning:

Privatpersoner, medborgare, féreningar och verksamheter behdver i framtiden allt mer kunna nyttja allt
mer av I'T baserade molntjinster fOr att vara kostnadseffektiva och kunna képa funktionalitet som tjdnster
istdllet for att investera i egen teknik och infrastruktur. Sverige behdver frimja, underlitta, stimulera och

vigleda sd att detta gbrs pa ett sakert sitt.

2. Bakgrund:

I dag finns det oklarheter och brist pa styrning gillande pa vilket sdtt man far eller inte fir anvinda en
molntjinst och dven i vilka sammanhang det gar bra eller inte gir bra. Det finns begrinsande faktorer som
lagar och férordningar som péaverkar samt dven juridiska och tekniska frigor. Dataféreningen har en gren
som kallas Cloud Sweden som samlat férséker hélla information kring dessa omraden och vad som giller.
I dagsliget finns det en grizon - flertal verksamheter som kor utan att veta att de inte fir. Det finns dven
verksamheter som fitt anmirkningar av datainspektionen av hur data lagras och i vilket land men det finns

inget prejudicerande rittsligt fall utan 4r under prévning.

3. Motivering/bedémning

e  Sverige bor beakta att vissa foretag och verksamheter enbart vill kéra molntjanster 1 framtiden

e Ev. styrande, begrinsande regler eller férordningar behéver tydligt specificeras nir dessa
molntjanster inte fir anvindas eller nir anvindandet skall begrinsas

e Anpassa styrningen for att ta hinsyn till att olika molntjidnster har olika innehall i avtal och
skyldigheter och rittigheter och att dessa skiljer sig 4t

e Anpassa styrningen for att beakta att dganderitten till data och infrastruktur 4r i annat land

e  Anpassa styrningen for att beakta att funktionen eller tjinsten dr ett kontrakt som beskriver hur
ataganden ser ut

e Anpassa PUL - gbr den mer enkel att f6rsta och vigled gentemot anvindandet av molntjanster

e Sammansittningen av komponenter i en 16sning maste antingen kunna vara mer flexibel eller mer
hért specificerad av vad den fir innehélla.

e Se over vilken lag som vinner. Svensk lag gentemot en skrift i ett underskrivet avtal med annat
land?

e Beskriva vad man fir géra och vad man inte far géra i en molntjinst som individ, medborgare
eller verksamhet

e Sverige har en stor IT kompetens och potential att dven utveckla, drifta och forvalta 16sningar 4t

andra verksambheter i andra lander.
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Vi kan géra stor skillnad genom att skapa sunda férutsittningar f6r méjliggéra kreativa tankar och

torverkliga genomforandet av bra idéer.

Partikongressen féreslas besluta:
B68:1 att Sverige behover férekomma och genom en aktiv I'T Politik frimja, underlitta, stimulera

och dven vigleda si att anvindandet av molntjanster gors pa ett sikert sitt

B68:2 att upphoéra med krav pa datalagring i Sverige dé flertal internationella molntjinster har drift i
fler parallella infrastrukturer i fler virdsdelar samtidigt for att f redundans och
tillgdnglighet

B68:3 att fortydliga de delar av lagar, férordningar som har data som begrinsar méjligheten att

kunna anvindas i molntjinster

B68:4 att utverka styrning, riktlinjer och guidelines

B68:5 att ge Dataféreningen och Cloud Sweden 1 uppdrag att arbeta med fragestillningarna och fa
fram ett resultat som underlittar, stimulerar och vigleder

B68:6 att rekommendera partistyrelsen att tillsdtta en arbetsgrupp £6r behandling av de angeldgna

fragor som motionen tar upp

Tommy Higvall

Vallentuna arbetarekommun beslét att sinda motionen som enskild till kongressen.

MOTION B69

ANGELHOLMS ARBETAREKOMMUN

Lag om samtrafik pa de elektroniska kommunikationsnaten

Det pagir en snabb teknisk utveckling dir I'T-baserade tjanster far en allt stérre betydelse i alla
samhillssektorer och da naturligtvis dven i fastigheter och bostider. Tillgang till Internet betraktas som en
sjalvklarhet. TV-sindningarna har digitaliserats. Anvindningen av smartphones med allt mer avancerade
applikationer har exploderat. Youtube, Facebook, Twitter, TV-program i mobilen och datorn dr numera
vardagsvara inte minst i de yngre dldrarna.

Men det dr inte bara hushillens tillgdng till Internet och digital-TV som forindrats utan ocksa
forutsittningarna for energieffektivisering, intern kommunikation inom fastighetsférvaltningen och mellan
fastighetsférvaltning och hushallen, mitaravlisning liksom trygghetstjanster, hemtjinst, vird i hemmet etc.
nir fastighetsdgare infor ny teknik 1 sina fastigheter. F6r kommersiella aktérer Oppnar sig en storre
tjanstemarknad. Och f6r samhaillet (kommuner och landsting) kan utvecklingen ge méjligheter till battre
och billigare tjinster, vilket inte minst 4r viktigt mot bakgrund av allt det blir fler dldre med behov av vard

och omsorg.
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Mycket har hint och mycket kommer att hinda. Inom detta omrade 4r bade den tekniska utvecklingen
och framtagandet av nya tjanster oerhort snabb. Det dr svirt att veta hur det kommer att vara om sdg bara
fem ar.

Fortfarande saknar mindre orter, manga hushéll och foretag elektroniska kommunikationsnit med hog
kapacitet, framfér allt fiber, elektroniska motorvigar som ska gbra Sverige rundare. Dessa dr ocksa
forutsittningen for en utbyggnad av niten f6r mobila tjdnster. I stillet £6r dyra parallella motorvigar och
ett producentperspektiv behovs ett elektroniskt motorvigsnit med mycket hég kapacitet och ett
anvindarperspektiv.

De elektroniska kommunikationsniten ir till f6r att vidarebefordra tjinster av olika slag och kan
jimféras med vigniten dvs. som en infrastruktur som kan befaras av bdde smé och stora
tjdnsteleverantorer sd att kunderna kan vilja typ av tjanst och vem de vill kbpa tjdnsten av.

Den helt avgérande fragan dr Sppenhet pé tjanstenivan. Manga mindre (enskilda hushall, féretag,
organisationer, forvaltningar etc.) ska kunna vilja tjdnsteleverant6r s fritt som mdijligt och de olika
tjdnsteleverantorerna ska kunna konkurrera pa lika villkor.

Det ar nodvindigt att skilja pa roller som nitigare och/eller kommunikationsoperator (forvaltare av
nitet) frdn den som tjinsteleverantdr fOr att virna om valfrihet och konkurrens pa tjanstenivan.

Det finns flera monopolliknande fiberbaserade accessnit till hushéll och andra slutanvindare. Ibland dr
dessa 6ppna pa frivillig vig (vilket kan dndras vid dgarbyte) men oftare dr de ldsta till en egen
tjdnsteleverantor. Det 4r inte bara TeliaSonera som dr dominant pa riksplanet utan det handlar ocksa om
Comhem (som dominerar kabel-TV-marknaden), Tele2 och Telenor (Bredbandsbolaget/Canal digital),
sma lokala aktérer liksom en del kommunigda nit. Fér hushall och andra slutanvindare finns ingen reell
valfrihet i dessa nit.

Ibland hinvisas till mojligheter att utnyttja kopparnitet (xDSL) och mobilniten f6r Internetaccess, men
de fungerar inte Gverallt och har dessutom inte alls samma kapacitet som fiberniten.

I flerbostadshus och dven i samfilligheter 4r hushéllen ofta hinvisade till en nitidgare/operator och ett
antal fjdnster (oftast ett paket Tv-kanaler) for vilka en obligatorisk avgift utgar. Vill enskilda hushall ha mer
hinvisas till det utbud och de priser som nitoperatéren bestimmer och mindre gir inte att fi. Med den
digitala tekniken kan de enskilda hushillen fd valfrihet och slippa inldsningar med obligatoriska paket som
de inte vill ha — om niten dr Sppna.

Tradlost Internet utvecklas. Det sker en massiv trddlos expansion, vilket pastas skulle innebéra att man
kan Overge adsl liksom tv via marknitet. Det handlar om s.k. 4g-telefoni. Det 4r att man anger teoretiska
topphastigheter. Aven om det hela 4r 6verdrivet och man underskattar problemen med avstinden mellan
sdndare och mottagare och Gverskatter mojligheterna till interaktivitet, s méste man naturligtvis f6lja
denna utveckling och hur tv-vanorna utvecklas via smartphones och surfplattor.

Kinnetecknade f6r denna utveckling ir att — dven om det foérekommer ett visst samarbete mellan ett
par aktorer — att de stora aktrerna bygger egna nit. Har man avtal med till exempel Telia 4r man hinvisad
till Telias mobilnit. Det betyder att det byggs ett antal parallella 4G-nit just nu, i stillet f6r att satsa pd ett
gemensamt med tillricklig kapacitet. Det betyder ocksd att orter med ett mindre antal abonnenter blir
ointressanta att konkurrera om. Dirfér bor obligatorisk roaming inféras, dvs. att varje abonnent, oavsett
vilken operat6r man har avtal med, kan vilja det nit som ger bist mottagning och att de olika nitigarna

far betalt far utnyttjandet av sina nit, naturligtvis till rimliga priser.

104



Mobila nit dr en komplementir teknik (vilken f6r 6vrigt kriver alltmer fibernit). Fasta
fiberférbindelser kommer alltid, nir de vil finns pa plats, att vara 6verlidgsna kapacitets- och
sdkerhetsmassigt.

Pa kort tid har IT-jittarna tagit 6ver mobilbranschen. Nu laddar de f6r nista stora steg, vara tv-
apparater. Microsoft, Google och Apple har mycket pa ging och frimst kabel-tv-foretagen kan fd svart att
hivda sig i konkurrensen.

Synen pd vad som vintar tv-branschen skiftar. En teori dr att fGretagen som i dag distribuerar tv via
marknit, satellit eller kabel 4r illa ute pa sikt.

De finns de som menar att Comhem, Teracom/Boxer, Viasat, Canal digital och alla deras
motsvarigheter utanfor Sverige har en stark stillning och kan dra férdel av att de redan har sa méinga
kunder. D4 blir det svart f6r nya spelare att bryta sig in. Samtidigt visar rapporter att framfér allt unga
hushall struntar i abonnemang hos kabel-tv-féretagen. De féredrar att titta via ndtet istillet och snart
kommer de att ha mycket mer att vilja p4.

Teknikutvecklingen dndrar férutsittningarna och det blir méjligt att géra nya saker. Men dven de
vanliga tv-distributérerna kan férnya sina tjdnster och de kommer darfér att satsa stort pa
teknikutveckling.

En férindring som kan komma dr att det blir méjligt £6r konsumenterna att bara képa enstaka kanaler
de dr intresserade av. Dessutom kan de képa kanalerna direkt frin producenter som BBC, Fox, CNN,
TV4 och sa vidare.

Det viktigaste dr att verka f6r 6ppna nit. Den digitala tekniken méjliggdr en Gvergdr frin en
producentstyrd marknad till en konsumentstyrd, under forutsittning att politiken vagar ta i denna viktiga
framtidsfraga.

Det innebir att Sverige bor infora lagstiftning om 6ppna elektroniska kommunikationsnit. Det ska inte
lingre vara méjligt £6r nitigare att ldsa in anvindare i sina nit och stoppa konkurrerande

tjdnsteleverantdrer. Malet bor vara samma frihet som bor finnas och som i stort redan finns pa Internet.
Partikongressen féreslas besluta:
B69:1 att det infors en lag om samtrafik pa alla elektroniska kommunikationsnit

B69:2 att en lag om roaming infdrs 1 Sverige

Sven Bergenstrihle

Angelholms arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.
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MOTION B70

SKELLEFTEA ARBETAREKOMMUN

Mobila kommunikationer

Sverige far anses ha en mycket god tickning vad giller kommunikationsnit f6r mobiltelefoner f6r det
stora flertalet 1dn i landet. I dag ticks cirka 70 procent av Sveriges yta av GSM- och 3G-niten tillsammans.
Men det finns stora regionala skillnader.

Stora ytor av Sverige saknar i dag mobiltelefontickning. Det giller sirskilt delar av Jimtlands,
Norrbottens, Visterbottens, Visternorrlands, Dalarnas, Gévleborgs och Virmlands lin. Den sidkerhet och
trygghet vi anser som sjilvklar f6r alla medborgare i vart land dsidositts 1 jimforelse med storstadsbor £6r
de som lever i dessa delar av landet.

Mobiltelefontickning ér i dag nédvindig f6r att samhillsservice ska fungera pa ett tillfredstillande sitt.
Inte minst giller detta inom handel och hilso- och sjukvirdens omrade.

Vid olyckor av olika art har bristen pd mobiltelefontickning i flera uppmirksammade fall medfort att
riddningsinsatserna fran riddningstjansten och hilso- och sjukvarden inte fungerat tillfredstillande, vilket
har lett till f6r6dande konsekvenser f6r enskilda. Det dr ocksa viktigt med vil fungerande
telekommunikationer f&r féretagandet och f6r minniskors méjlighet att bo och arbeta i glesbygden.

I dagens sambhille dr en fungerande mobiltelefoni en naturlig del av ett fungerande offentligt och civilt
liv. Kommunikationsmyndigheten Post- och Telestyrelsen, PTS, rapporterar pé sin hemsida hosten 2011,
att "PTS sikrar tillginglig telefoni fér alla”. Vi vet att det inte dr sant.

Vid flera tillfillen den senaste tiden har fast telefoni kopplats ur utan att ha varit ersatt av ndgot annat.
Telia Sonera har startat avvecklandet av fast telefoni i flera omriden som ¢j betraktas som l6nsamma. Det
hela motiveras med att gammal teknik ska ersittas med ny. Men den mobiltelefoni som erbjéds som
alternativ inte fungerade eller hade stora brister.

Det har bland annat fatt till £6ljd att trygghetslarmen hos de éldre inte fungerar. Invanarna i mindre
byar som har fast telefoni som inte fungerar tillfredsstillande hinvisas mellan olika operatérer som “inte
kan fo6rstd vad som dr fel”. PTS lovar, men sanningen ir att ingen tar ansvaret.

Rapporten ”Mobila kommunikationsnit i Sverige” fran PTS visar bland annat att tickning f6r
kapacitetstjidnster saknas i stora delar av norra halvan av Sverige. Det idr inte godtagbart av flera skil.
Mobiltelefontickningen i Sverige maste bli bittre. D4 kan manniskor bo, arbeta och rora sig tryggt 1 alla
delar av Sverige. Att omraden med dilig eller obefintlig mobiltelefontickning mestadels finns i Sveriges
glesbygd dir avstinden dr ldnga till samhallsservice gor sarbarheten for glesbygden dnnu storre. Mobila nit
anvinds dessutom dven i allt stérre utstrickning f6r datadverforing med hog kapacitet.

Vi anser det befogat att den Socialdemokratiska partistyrelsen i kommande arbete maste prioritera
satsningar pd mobila kommunikationer. Krav maste stillas pa riksdag och regering for en fungerande
mobiltelefoni med god tickning och hog kapacitet i hela landet. Statliga garantier maste ges for att
teleabonnenter erbjuds fullgoda och fungerande alternativ till fast telefoni dd Telia Sonera avskaffar fast

telefoni i omraden som anses kommersiellt olénsamma 1 deras gon.
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Partikongressen foreslas besluta:

B70:1 att driva pd for att Staten ska ge PTS 1 uppdrag att garantera hég kvalité 1 omstillningen till ny
teknik
B70:2 att sikerstilla att staten ska stilla harda och tydliga krav pa teleoperatdrerna, det ska finnas en

garanti om hég mobil- och IT kapacitet 1 hela landet

B70:3 att arbetat f6r att PTS far 6kade befogenheter for att kunna besluta om vite f6r de
mobiloperatdrer som inte skéter sig

B70:4 att Socialdemokraterna i kommande regeringsstillning satsar statliga medel pa utbyggnad av

mobila kommunikationer

Kenneth Andersson

Skelleftea arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.

MOTION B71

NORSJO ARBETAREKOMMUN

Mobila kommunikationer

Sverige far anses ha en mycket god tickning vad giller mobila kommunikationsnit for det stora flertalet
lin i landet. I dag ticks cirka 70 procent av Sveriges yta av GSM- och 3G-niten tillsammans. Men det
finns stora regionala skillnader.

Stora ytor av Sverige saknar 1 dag mobiltickning. Det giller sdrskilt delar av Jaimtlands, Norrbottens,
Visterbottens, Visternorrlands, Dalarnas, Givleborgs och Virmlands lin. Den sikerhet och trygghet vi
anser som sjilvklar for alla medborgare i vart land dsidositts i jimforelse med storstadsbor £6r de som
lever i dessa delar av landet.

Mobiltickning 4r i dag nédvindig f6r att samhillsservice ska fungera pa ett tillfredstillande sitt. Inte
minst giller detta inom handel och hilso- och sjukvirdens omrade. Vid olyckor av olika art har bristen pa
mobiltickning i flera uppmarksammade fall medfért att riddningsinsatserna fran riddningstjinsten och
hilso- och sjukvirden inte fungerat tillfredstallande, vilket har lett till f6rodande konsekvenser f6r
enskilda. Det 4r ocksa viktigt med vil fungerande telekommunikationer fér féretagandet och for
minniskors méjlighet att bo och arbeta i glesbygden.

I dagens sambhille dr en fungerande mobiltelefoni en naturlig del av ett fungerande offentligt och civilt
liv. Kommunikationsmyndigheten PTS rapporterar pa sin hemsida, hdsten 2011, att ”PTS sikrar
tillodnglig telefoni f6r alla”. Vi vet att det inte dr sant. Vid flera tillfillen den senaste tiden har fast telefoni
kopplats ur utan att ha varit ersatt av ndgot annat. Telia Sonera har startat avvecklandet av fast telefoni 1
flera omriden som ej betraktas som 16nsamma. Det hela motiveras med att gammal teknik ska ersittas

med ny. Men den mobiltelefoni som erbjéds som alternativ inte fungerade eller hade stora brister.
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Det har bland annat fatt till £6ljd att trygghetslarmen hos de éldre inte fungerar. Invanarna i mindre
byar som har fast telefoni som inte fungerar tillfredsstillande hinvisas mellan olika operatdrer som “inte
kan forsta vad som dr fel”. PTS lovar, men sanningen ir att ingen tar ansvaret.

Rapporten ”Mobila kommunikationsnit i Sverige frin PTS visar bland annat att tickning f6r
kapacitetstjinster saknas i stora delar av norra halvan av Sverige. Det idr inte godtagbart av flera skil.
Mobiltickningen i Sverige maste bli bittre. D4 kan minniskor bo, arbeta och rora sig tryggt i alla delar av
Sverige. Att omraden med dalig eller obefintlig mobiltickning mestadels finns i Sveriges glesbygd dér
avstinden 4r ldnga till samhillsservice gbr sarbarheten f6r glesbygden dnnu stérre. Mobila ndt anvinds
dessutom éven 1 allt storre utstrickning f6r datadverféring med hog kapacitet.

Vi anser det befogat att den Socialdemokratiska partistyrelsen i kommande arbete méste prioritera
satsningar pd mobila kommunikationer. Krav maste stillas pa riksdag och regering f6r en fungerande
mobiltelefoni med god tickning och hég kapacitet i hela landet. Statliga garantier méste ges for att
teleabonnenter erbjuds fullgoda och fungerande alternativ till fast telefoni dd Telia Sonera avskaffar fast

telefoni i omrdden som anses kommersiellt olénsamma i deras 6gon.

Partikongressen foreslds besluta:

B71:1 att driva pd for att Staten ska ge PTS i uppdrag att garantera hog kvalité i omstillningen till ny
teknik
B71:2 att sikerstilla att staten ska stilla harda och tydliga krav pa teleoperatdrerna, det ska finnas en

garanti om hég mobil och IT kapacitet i hela landet

B71:3 att toresld att PTS far mera muskler att besluta om vite f6r de mobiloperatérer som inte skoter
sig
B71:4 att Socialdemokraterna i kommande regerings stillning satsar statliga medel pd utbyggnad av

mobila kommunikationer

Norsj6 arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.

MOTION B72

UMEA ARBETAREKOMMUN

Mobilnat med tackning i hela landet

Mobiltelefon och datakommunikation miste gi att anvinda Gverallt 1 hela Sverige. Det férutsitter en
héllbar, robust I'T-infrastruktur i hela landet, vilket krdver dtgarder for att Gverbrygga de digitala klyftorna.
De mobila telefonoperatSrerna har i huvudsak investerat i och kring de befolkningstita regionerna. 1
befolkningssvagare delar av landet finns ddremot stora skillnader i kapacitet och tillférlitlighet. Det finns
dven tillforlitlighets och kapacitetsbrister i de ortssammanbindande niten. Aven i manga titorter finns det

brister i tickningen.
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Infrastruktur f6r I'T maste dirfér férberedas pa samma sitt som ndr andra infrastruktursatsningar gors.
Ett ndtbolag borde bildas med uppdraget att se till sd att det finns tdcknings- och kapacitetsgaranti i hela
landet, samt att nitet dr Sppet £6r alla operatorer.

Tradlosa tjdnster har tagit 6ver inom bade telefoni och bredband. Det finns nu drygt tre miljoner
smarta telefoner med bredbandsabonnemang som ger oss Internet pa fickan. Vi ringer ocksa fler samtal i
mobiltelefoner dn i fasta telefoner, samtidigt som det idag finns stora markbara brister i mobiltdckningen.
Diirfor ricker det inte med att konstatera att priserna pa telemarkanden sjunkit. Med avregleringen har
mobiltelefonoperatorerna inte tagit sitt ansvar fOr att bygga ut sina nit i den omfattning som krivs, detta
da det maste l6na sig f6r operatorerna att erbjuda sina tjdnster. Didr det inte finns tillrickligt med kunder
infrias inte detta.

For de som arbetar 1 skog och mark och lings kusterna ér detta mdnga ganger ett tillvixthinder och ett
arbetsmiljoproblem. Men det skapar dven svarigheter for friluftsliv, jakt- och fiske, batliv, turist- och
beséksniringen samt f6r fastighetsdgare i glesbygden. Dalig telekomreglering skapar osikerhet f6r
operatérerna, nagot som bromsar investeringar i ny kapacitet.

Minga ginger ir det inte bristen pd master som ér det stora kapacitetsproblemet, dven om det pa sina
stillen kan behdvas fler. Det dr i stillet flaskhalsar 1 IT-infrastrukturen till och frin masterna som ér det
stora bekymret. Marknaden kommer inte sjilv 16sa detta.

Staten mdste stilla harda och tydliga krav pa teleoperattrerna sa att det finns fullgod mobiltickning i
hela landet, det kan ske som krav pa samarbete mellan operatérerna, ett annat sitt vore att skapas ett
marknadsigt gemensamt bolag f6r drift och utbyggnad av stamndten.

Ett annat ér att lagstifta om nationell roaming for att bittre nyttja de olika operatdrernas resurser.
Dessutom ér det dags att sdtta upp mal f6r det mobila nitet, det behévs en standard som gbr det mojligt

att knyta ihop nit.

Partikongressen féreslas besluta:

B72:1 att partiet verkar fOr att driva pa frdgan om att ett marknadsigt gemensamt bolag fo6r drift och
utbyggnad av stamniten med uppdrag att ordna ticknings- och kapacitetsgaranti i hela
landet

Lennart Holmlund

Ume3 arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.
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MOTION B73

DALARNAS PARTIDISTRIKT, GAVLEBORGS PARTIDISTRIKT,
JAMTLANDS LANS PARTIDISTRIKT, NORRBOTTENS
PARTIDISTRIKT, VASTERBOTTENS PARTIDISTRIKT,
VASTERNORRLANDS PARTIDISTRIKT

Modern IT-teknik f6r jobb och utveckling i hela landet

Informations- och kommunikationsteknik dr en grundférutsittning fOr att stirka konkurrenskraften och
vilfarden i hela landet. Idag sker tillvixt, generationsvixling 1 foretag, offentlig sektor och urbanisering
parallellt. Till exempel visar hela norra Sverige liksom andra delar av Europa brist pa arbetskraft. Framtida
tillvixt kriver hég kompetens och hégkvalitativ infrastruktur f6r I'T och telefonikommunikationer f6r
tillvixt i hela landet.

Det dr en viktig del £6r var Socialdemokratiska malsittning om en kunskapsbaserad ekonomi priglad
av tillvixt. IT skapar forutsittningar fOr ett avancerat tjinsteutbud inom néringsliv och offentlig sektor, till
exempel inom handel med nya vixande kreativa niringar som spel och design.

Sjukvirdens framtida forutsittningar dr beroende av att e-hilsan kan fortsitta att utvecklas i hela
landet. Elektronisk kommunikation far en allt storre betydelse f6r alla slags verksamheter i samhillet.
Samtidigt finns det sarbarheter och hot som kan medféra svira konsekvenser som kriver politiska beslut

for att 6verbrygga.

Framtiden kriver ett hallbart informationssamhille f6r alla
I dag har vi en situation dér vissa kommuner framsynt har investerat i fibernit, men tillgangen och
hastigheten pd nitet varierar stort éver landet. I november 2011 hade omkring 53 procent av befolkningen
i omraden inom titort och i smaorter méjlighet till den faktiska 6verforingshastigheten 50 Mbit/s.
Motsvarande andel i omrdden utanfdr titort och i smaorter var bara cirka 12 procent. Andel med tillging
till bredband med minst 50 Mbit/s faktisk hastighet varierar kraftigt éver hela landet. Enligt PTS
kartliggning frin november 2011 har 45,83% av befolkningen tillgang till 50 Mbit/s faktisk hastighet.
Som exempel har
Stockholms lin: 67,03%
Visterbottens lin: 62,91%
Norrbottens lin: 45,43%
Visternorrlands 1an 39,22%
Jamtlands lin: 35,41%
Vistra Gotaland 30,50%
Dalarnas lin 29,18%
Gotlands lin: 25,56%
Morgondagens bredbandsbehov kommer att vara minst 100 Mbit/s. Socialdemokraternas mal méste

vara att Sverige ska vara ett kvalitativt och hallbart informationssambhille f6r alla, oavsett var du bor.
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Alla ska kunna ta del av moderna IT-tjinster i hela landet. Da behévs en hallbar, robust IT-
infrastruktur. Vi Socialdemokrater ska vara de som hirdast och mest aktivt jobbar for att alla ska kunna ta
del av modern IT. Tydliga dtgirder behdvs for att Gverbrygga de digitala klyftorna. Det ska alltid gé att
anvinda mobiltelefon och datakommunikation i hela Sverige.

Den borgerliga regeringen har latit Sverige glida isir da de forlitar sig f6r mycket pa marknadens
aktérer. Nu behévs forst en kartliggning av kapaciteten pd befintliga nit for att bist se hur fungerande
bredband och mobiltelefoni ska astadkommas i hela Sverige.

Dirfér borde regering och riksdagen ge linsstyrelserna i uppdrag att leda det arbetet. Dessutom borde
stadsniten ges moéjligheten att agera pa marknaden enligt liknande principer som giller f6r de kommunala
energibolagen. Vi anser det som angeldget att infrastruktur f6r I'T maste férberedas pa bista sitt ndr andra

infrastruktursatsningar gors.

Mobiltelefoni och mobil datakommunikation 6kar kraftigt

De mobila telefonoperatérerna har i huvudsak investerat i och kring de befolkningstita regionerna. I de
befolkningssvagare delarna av landet finns diremot stora skillnader i kapacitet och tillfGrlitlighet. Det finns
dven tillfSrlitlighets- och kapacitetsbrister i de ortssammanbindande niten.

En internetuppkopplad telefon banar vigen for att allt fler tjanster levereras via “internetspraket” ip.
All mobiltelefoni 4r helt beroende av en fungerande bredbandsstruktur. Bredbandsuppkoppling till
Internet kommer att vara biraren for alla tjanster i framtiden, dven résttjinster. Inom den fasta telefonin
ser vi till exempel att den ip-baserade telefonin vixer sig allt starkare. Tradl6sa tjdnster har tagit 6ver inom
bade telefoni och bredband. Det finns nu drygt 3 miljoner smarta telefoner med bredbandsabonnemang
som ger oss internet i fickan. Vi ringer ocksa fler samtal i mobiltelefoner 4n i fasta telefoner.

Pa grund av gillande lagstiftning finns idag stora mirkbara brister i mobiltickningen. Dirfor ricker det
inte med att konstatera att priserna pd telemarkanden sjunkit kraftigt. Med en avreglering féljer en
marknad pa kapitalismens grund, det méste ju l6na sig att erbjuda tjdnster f6r operatrerna.
Mobiltelefonoperatérerna har tillstind att bygga ut sina nit i den omfattning som krévs, dvs. nir det finns
tillrickligt manga kunder som bor eller vistas och stiller krav.

Dock har marknaden inte krav pd tillginglighet till mobilnitet for alla i dag, dessutom dr kraven pa
kvalité £6r lagt stillda. F6r de som arbetar ute i skog och mark och lings kusterna dr detta minga ganger
ett tillvixthinder och ett arbetsmiljéproblem. Men det skapar dven svirigheter for friluftsliv, jakt- och
fiske, batliv, turist- och bestksniringen samt for fastighetsdgare i glesbygden. Vi ser ocksa orovickande
tecken pa att telekomregleringen fungerar daligt och skapar osidkerhet fér operatorerna, nigot som
bromsar investeringar i ny kapacitet.

Det 4r manga ganger inte bristen pa master som dr det stora kapacitetsproblemet dven om det kan
behévas fler master i delar av landet. Det dr 1 stillet flaskhalsar i IT infrastrukturen till och fran masterna
som ir det stora bekymret. Vi kan inte stillasittande vinta pa att marknaden sjilv 10ser detta. Staten maste
stilla harda och tydliga krav pa teleoperatorerna sd att det finns fullood mobiltickning i hela landet. Det
kan ske genom krav pa samarbete mellan operatérerna. Ett sitt dr att skapa ett gemensamt gt bolag f6r

drift och utbygenad av stamniten.
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Det dr inte acceptabelt att en avgrdvd kabel i en del av landet helt slicker I'T och telefonin i andra delar
av landet, med stora konsekvenser f6r handel och sjukvird som f6ljd. Dessutom 4r det dags att sitta upp
mil £f6r det mobila nitet, det behdvs en standard som gor det moijligt att knyta ithop nit.

Fungerande omstillning

Under hést- och vinterstormarna har det visat sig att stromldsheten innebir att telefonerna och diarmed
trygghetslarmen inte fungerar efter ett par timmar. Telia Sonera monterar just nu ned det fasta
kopparnitet runt om i landet, det ska ersittas med mobilt nit. Officiellt ber6rs 50 000 abonnenter fram till
ar 2014. Inofficiella siffror talar om 100 — 150 000 berérda abonnenter.

Det finns fortfarande oacceptabelt manga obesvarade frigor om tickning for telefoni, datatrafik,
trygghetslarm m.m. Detta duger inte i ett solidariskt samhille! Det méste anses som en minsklig rittighet i
ett modernt land som Sverige att kunna ringa via det fasta telefonnitet eller nigot av de mobila, oavsett
var i landet man bor.

Vi Socialdemokrater vilkomnar ny teknik, men vi vill att omstillningen sker pd ett ansvarsfullt sitt,
vilket inte alltid varit fallet. Darfér maste vi med kraft verka £6r en ticknings- och kapacitetsgaranti i hela

landet med inriktning att hela landet ska omfattas av mobil telefoni och datakommunikation.

Partikongressen féreslas besluta:
B73:1 att kraftfullt driva pa f6r politiska beslut i riksdagen f6r att méta behovet pa 100 Mbit per

sekund eller mer i hela landet

B73:2 att driva pd for att skapa ett gemensamt bolag for drift och utbyggnad av stamniten f6r
tilloang i hela landet

B73:3 att driva pd for att staten ska ge PTS 1 uppdrag att garantera hog kvalité i omstillningen till ny
teknik

B73:4 att foresla att staten beslutar om att ge Stadsniten mdjligheten att agera pa marknaden enligt

liknande principer som giller f6r de kommunala energibolagen

B73:5 att driva krav om nya strukturfondsmedel till I'T utbyggnad

B73:6 att sikerstalla att staten ska stélla harda och tydliga krav pa teleoperatorerna, det ska finnas en
garanti om hég mobil och I'T kapacitet 1 hela landet

B73:7 att foresld att PTS ska besluta om vite f6r de mobiloperatorer som inte skoter sig

Dalarnas partidistrikt, Givleborgs partidistrikt, Jimtlands lidns partidistrikt, Norrbottens partidistrikt,
Visterbottens partidistrikt och Visternorrlands partidistrikt
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MOTION B74

VALDEMARSVIKS ARBETAREKOMMUN

Nationellt grepp om IT-infrastrukturen
Sverige beh6ver en samling kring framtidens viktigaste infrastruktur. Socialdemokraterna méste sta upp
for att den grundligeande IT-infrastrukturen dr vil utbyged och hills tillgianglig.

Idag idr ansvaret f6r denna infrastruktur valdigt splittrat. Sdvil privata aktorer som offentliga, dir
kommuner, kommunigda bolag, gemensamt dgda bolag och flera agerar i en blandning av offentliga och
privata medel. Forvaltningsformerna 4r manga och det offentliga limnas ofta med att bygga de delar som
inte dr 16nsamma f6r privata investerare.

I brist pa ett samlat nationellt ansvar har manga kommuner tagit pa sig denna roll, och projekterar nya
fiberstrickningar i savil spridnings- som stamnit. Detta i f6rhoppning om olika statliga bidrag som kan
underlitta finansieringen och kan gora att &ven medborgarna i de kommuner som har sma ekonomiska
marginaler i framtiden kan fa ta del av ett snabbare bredbandsnit.

Socialdemokraterna bér se det som ett prioriterat omrade att inom IT-infrastrukturen verka for att den
grundliggande IT-infrastrukturen minst fir samma status som jarnvigens spar och elnitets kablar har i
vart parti. Pd det sdttet kan kommunikationsoperatorer och tjdnsteoperatdrer erbjuda sina tjinster pd mer
likartade villkor samt att folk och f&retag utanfér de stdrre titorterna da inte lingre dr utlimnade till

kortsiktiga affdrsintressen.

Partikongressen foreslas besluta:
B74:1 att Socialdemokraterna verkar f6r ett samlat grepp om den nationella IT-infrastrukturen och

da dven sikerstiller att den halls Sppen och tillginglig fér tjdnster och operatérer

Erland Olauson

Valdemarsviks arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION B75

SODERKOPINGS ARBETAREKOMMUN

Nationellt grepp om IT-infrastrukturen
Sverige beh6ver en samling kring framtidens viktigaste infrastruktur. Socialdemokraterna méste sta upp
for att den grundligeande IT-infrastrukturen dr vil utbyggd och hills tillgianglig.

Idag ir ansvaret f6r denna infrastruktur valdigt splittrat. Sdvil privata aktorer som offentliga, dir

kommuner, kommunigda bolag, gemensamt dgda bolag och flera agerar i en blandning av offentliga och
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privata medel. Forvaltningsformerna 4r manga och det offentliga limnas ofta med att bygga de delar som
inte dr 16nsamma f6r privata investerare.

I brist pa ett samlat nationellt ansvar har manga kommuner tagit pa sig denna roll, och projekterar nya
fiberstrackningar i sdvil spridnings- som stamnit. Detta i f6rhoppning om olika statliga bidrag som kan
underlitta finansieringen och kan géra att 4ven medborgarna i de kommuner som har sma ekonomiska
marginaler i framtiden kan f4 ta del av ett snabbare bredbandsnit.

Socialdemokraterna bér se det som ett prioriterat omrade att inom IT-infrastrukturen verka for att den
grundliggande IT-infrastrukturen minst fir samma status som jarnvigens spar och elnitets kablar har i
vart parti. Pd det sdttet kan kommunikationsoperatorer och tjdnsteoperatorer erbjuda sina tjdnster pd mer
likartade villkor samt att folk och f&retag utanfér de storre titorterna da inte lingre dr utlimnade till

kortsiktiga affdrsintressen.

Partikongressen foreslas besluta:
B75:1 att Socialdemokraterna verkar f6r ett samlat grepp om den nationella IT-infrastrukturen och

dé dven sikerstiller att den hélls 6ppen och tillginglig t6r tjdnster och operatdrer

Mattias Ravander

Soderkdpings arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION B76

KROKOMS ARBETAREKOMMUN

Ny teknik atkomligt for alla i Sverige
Virt samhille byggs upp nu for att hantera ny teknik. Vi kan bestilla mycket med hjilp av internet eller
6ver mobiltelefonerna.

Bade privata aktorer och offentlig verksamhet bygger upp mycket av sin service utifrin att
kunden/medborgaren skall kunna fa sina kontaktbehov/setvice tillgodosedda genom ny teknik.

T ex f61r tog vi receptet 1 handen och gick till apoteket, nu sa visar vi legitimation och vips vet de
vilken medicin som du skall ha. Eller du kan ringa och dir ligger medicinen i brevlidan. Okad setvicen
anser manga, mindre setvice anser andra.

Det som genomgiende ér problemet dr att fa kontakt. Mobilndtet fungerar inte 6verallt, antingen 4r det
f6r méinga och "trangt” for alla appar och smartphones. Eller sd finns dir inget nit att koppla upp sig
emot.

I Sverige finns det fortfarande alltf6r manga ”svarta hdl”. Kravet till nitleverantdrerna dr att uppnd en
viss procents tickning av Sverige.

En friga som uppstir dr varfor det alltid skall vara i glesbygden som procenten utan tickning skall
finnas. Post och telestyrelsen menar att de har gett tillstinden med krav att tdcka hela Sverige och det dr

upp till leverantéren att genomfoéra det de har lovat i avtalet.
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Vi Socialdemokrater har alltid statt £6r att hela Sverige skall leva och att var du 4n bor i landet sd har du
ritt till god samhallsservice.
En f6rindring maste till sa att alla fér tillgang till ny teknik. D4 bygger vi Sverige starkt och manniskor

och foretag kan finnas ocksa utanfér titorterna.

Partikongressen foreslas besluta:

B76:1 att nitet for mobiltrafik och internet i Sverige har en tickningsgrad pa 100 %

B76:2 att offentliga verksamheters samhillsinformation/service med ny teknik genomférs i takt med
att alla medborgare i Sverige kan och har tillgang till den nya tekniken

Britt Carlsson

Krokoms arbetarekommun besldt att anta motionen som sin egen.

MOTION B77

SANDVIKENS ARBETAREKOMMUN

Sverige tappar bredbandsférspranget

Sverige haller pa att tappa den ledande position vi har haft pd IT-omridet. Detta sitter bade tillvixt och
vilfird pa spel, men ér i dag helt okint f6r de flesta. Det dr hog tid att vi socialdemokrater tar ansvar f6r
att hela landet far riktigt bredband via fiber. Sverige behdver en ny bredbandspolitik och det snabbt.

IT-infrastruktur baserad pa fiberoptiska kablar dr framtidssiker infrastruktur eftersom den saknar
kapacitetsbegrinsningar och har férhallandevis lang hillbarhet, minst 50 ar. Fiberinfrastrukturen har
successivt byggts ut 1 landet och med de insatser som gjordes med kommunala insatser och statsstod
under slutet pa 1990-talet och fram till 2005 si blev fiber en stomme f6r marknadens utveckling och
tjdnsteutveckling i hela landet. Med den tjansteutveckling som sker och sirskilt med hinsyn till den mobila
utvecklingen dr behovet storre dn ndgonsin att fortsitta utbyggnaden, sirskilt i glesbygd men dven i
titorter dr en fortitning nédvindig.

De flesta svenskar ligger férmodligen inte sémnlésa om nitterna och funderar 6ver bredbandsfrigor.
Och s bor det £6rbli. Diremot vill jag att vi inom socialdemokratin tydliggér var politik pa
bredbandsomradet, om vi inte vill bli ansvariga f6r att ha férsimrat férutsittningarna for tillvixt och
vilfird i Sverige under manga ar framéver nir vi kommer i regeringsstillning igen. Bredband dr nidmligen
en mycket mer central friga dn manga tror — och vi ligger mycket samre till an ménga tror. Inklusive
socialdemokratiska partiet.

I vért partiprogram star i dag: ”"Marknaden 4r siledes bara en del av det blandekonomiska system
socialdemokratin férordar. Marknaden kan bara méta sidana behov och 6énskemal som kan uttryckas i
tillrdckligt stark efterfrdgan. Sidana nyttigheter som utgdr sociala rittigheter, det vill sdga nyttigheter som
ska tillkomma alla oberoende av inkomst, maste undandras marknadens férdelningsprinciper och fordelas

efter andra principer. Dit hér vird, skola och omsorg. Dit hér rittsvisendet. Dit hér kulturen. Dit hor
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bostadssektorn i den utstrickning som krivs for att sikerstilla allas ritt till en god bostad. Dit hér en
politik som sikerstiller kommunikationer och social infrastruktur 6ver hela landet.”

Fragor om infrastruktur fér vig, jirnvig, el och vatten har funnits med linge och ses som
samhillskritiska medan bredbandsfrigan 4r ny och har ddrfor inte getts tillrdckligt utrymme dnnu.

Bredband maste nu ses som en samhillskritisk infrastruktur, den 4r idag en viktig férutsittning f6r den
dagliga verksamheten oavsett om det handlar om niringsliv eller offentlig verksamhet. Inom den
offentliga sektorn inleds olika program som kommer att leda till en omfattande digitalisering av
vilfirdstjansterna. Dirfér kommer medborgarna snart vara lika beroende av ett riktigt bredband som
fungerande elektricitet, rent vatten eller goda transportmdiligheter.

Som nationellt verksam inom bredbandsomradet ser jag framfor allt tre problem med situationen i
Sverige i dag. Det forsta dr att det saknas en bredare kunskap om hur viktigt bredband 4r pa vig att bli f6r
samhillet och att det enda som ar framtidssikert 4r fiber. Det andra dr att den officiella svenska bilden ir
att vi ligger bra till i en internationell jimfdrelse och dirfoér inte behdver satsa ytterligare. Det tredje
problemet dr att dagens regering inte tar ansvar for bredbandsutbyggnaden, utan tror att marknaden
ensam kommer att kunna uppni de mal som har satts upp.

Lat mig bérja med det férsta problemet, frigan om kunskap och fiber. Ricker det inte med mobilt
bredband, adsl eller kabel-tv? En enkel liknelse ger svaret: Utan fiber blir bredbandet som att ha en
dttafilic motorvig i ena riktningen och en smal grusvig i andra riktningen. Det gér snabbt att ladda ner
information, men vildigt langsamt att skicka information. Och med de férutsittningarna blir det oméjligt
att anvinda de nya tjdnster som vixer fram, exempelvis likarbesok via videolink, som skulle kunna ge
mianga fler méjlighet att triffa en likare och visentligt korta vintetiderna i sjukvarden.

Det sistndmnda ger en del av férklaringen till varfér bredband dr sa viktigt: det ger méjlighet att
utveckla och anvinda helt nya tjinster, exempelvis inom vard och utbildning. Bredband ger ocksa
mojligheter att leva och verka i hela landet — eller globalt, om man vill — och bidrar ddrmed till tillvixt
bade nationellt och lokalt. EU:s IT-kommissionir Neelie Kroes gick nyligen ut och uppmanade alla
svenskar att ta den digitala utmaningen pa allvar f6r att virna bland annat jobben, tillvixten och varden.
Andra EU-linder 4r redan i full fird med att planera och bygga snabba digitala motorvigar med fiber. Om
vi inte gor detsamma kommer de snart att ha sprungit ikapp och f6rbi oss. Och da blir det dir tillvixten
hamnar, vilket jag inte tror att vi socialdemokrater vill.

I dag finns stadsnit, Oppna fibernit dar olika leverantorer erbjuder sina tjdnster, i mer 4n 60 procent av
landets kommuner. Stadsniten star f6r ndrmare hilften av Sveriges fibernit och 4r en av férklaringarna till
att Sverige 1 dag 4nnu ligger i virldstoppen avseende bredbandstickning. De 6ppna stadsniten har en
viktig roll i forverkligandet av den digitala agendan, men hotas av lagar och regler som hindrar stadsniten
fran att konkurrera fritt pd marknaden.

Ett 6ppet stadsnit sldpper in bdde smi och stora leverantdrer av I'T-tjanster. Samtidigt stinger flera av
de storsta kommersiella aktorerna helt ute andra leverantdrer. Det dr som att ldta nagon bygga ett
omfattande motorvigsnit som endast fir anvindas av vigens dgare.

Om de 6ppna stadsniten far mojlighet att konkurrera pa lika villkor skulle det forbittra
tjdnstekonkurrensen inom bredbandsomridet och konsumenterna skulle f4 en 6kad valfrihet till en ligre
kostnad. Redan 1 dag finns en hel industri med sméféretag som erbjuder tjdnster i stadsniten, som

utvecklar nya innovativa tjdnster och som skapar arbetstillfillen i hela landet. I stillet f6r att bara vara ett
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komplement pa marknaden behéver stadsniten fa en liknande roll som de kommunala energibolagen har
p4 elhandelsmarknaden.

Redan i férarbetena till den nya kommunallagen anges att de kommunalrittsliga principerna ska
tillimpas med flexibilitet, bland annat med hinsyn till samhillsutvecklingen och de skiftande férhillanden
som forekommer i landets kommuner. Tillgang till bredband och internettjinster ir i dagens samhalle lika
viktigt som annan form av infrastruktur, sisom el och transporter. Det talar f6r att kommunala bolag som
bedriver verksamhet inom bredbandomradet, pa liknande sitt som kommunala elbolag, borde fa samverka
eller bedriva verksamhet i egen som angrinsande kommun. Det 6kar effektiviteten, och dirmed
konkurrensen, och skapar en stérre valfrihet f6r bade medborgare och féretag.

Jag foreslar drfor att partistyrelsen tillsdtter en utredning for att sidkerstilla mangfald och éppen
tjdnstekonkurrens pa bredbandsmarknaden. Utredningen bor ta fram férslag som ger de kommunala
stadsndten méjlighet att agera enligt liknande principer som de kommunala energibolagen. Forslagsvis
genom att inféra vissa undantag i kommunallagen £6r kommunala stadsnit i lagen om elektronisk
kommunikation (LEK).

Vad gilller problem nummer tva si haltar den internationella jimférelsen, eftersom dagens regering har
valt en annan definition av snabbt bredband 4n 6vriga EU, vilket ger en skonmalande effekt. Till exempel
ir den officiella svenska bilden att 49 procent av alla hushall och féretag 1 dag kan fa riktigt snabbt
bredband. Om man utesluter kabel-tv, som 6vriga EU inte riknar med, blir andelen i stillet knappt 40
procent. Men dven den siffran kan vara f6r hég: enligt ledande europeiska undersékningsforetag dr den
snarare hogst 35 procent. Skillnaden kan tyckas liten, men eftersom varje procentenhet innebir minst en
miljard kronor i investeringar dr den hogst visentlig. Det finns alltsd en hel del att géra 61 oss som vill ha
en jamforbar bild.

Ett annat problem ir att PTS i maj 2010 fattade beslut om att TeliaSonera dr en dominerande akt6r
och som dirfor ska regleras. Man har valt prisreglering som metod och det innebir att ett arbete har gjorts
med att justera den metod PTS anvinder 6r att berdkna ett skiligt pris till att ocksa omfatta fiber utéver
de tidigare reglerade omradena koppar och kapacitet.

Mot slutet av 2010 borjade ndgra av de kommunalt d4gda stadsniten att reagera pd att det nya férslaget
pa prisreglering kommer att foérdndra marknaden och dven férsdmra forutsittningarna fOr stadsniten att
kunna klara framtida investeringar och fa kostnadstickning f6r gjorda satsningar. Det har blivit allt mer
tydligt att forslaget till reglering kommer att fa betydande konsekvenser fOr prissittningen av fiber pa hela
marknaden, inte bara f6r den dominerande aktéren. Det innebir pa sikt att hela marknadens struktur
omdefinieras fran att kunna fungera pa olika nivéer, frin nitdgare och tillhandahallare av svartfiber till
leverantdrer av slutkundsaccess till att endast besta av vertikalt integrerade operatorer, det vill sdga sidana
operatorer som har hela kedjan, sisom TeliaSonera har idag. Detta kommer att innebidra en avsevirt
minskad investeringstakt och en atermonopolisering av marknaden fér IT-infrastruktur. Detta kan vi
socialdemokrater inte acceptera.

Slutligen till bredbandsstrategin. Statistik fran EU-kommissionen visar att Sverige har EU:s
langsammast vixande bredbandstickning, trots att vi har en av de starkaste ekonomierna. Detta visar att
det finns en stor svaghet i den nuvarande strategin. Det dr inte realistiskt att marknaden ska 16sa hela
utbyggnaden — framfér allt inte om det signaleraras att det inte behévs. Om vi ska kunna hinga med 1

tillvixt- och vilfirdsligan framéver maste det offentliga bidra med betydligt mer dn i dag, inte minst
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utanfor storstiderna. En satsning pa bredband str inte 1 motsats till satsningar pa valfird som vard, skola

och omsorg. Det dr tvirtom en forutsittning for en fungerande vilfird i framtiden.

Partikongressen féreslas besluta:

B77:1 att partikongressen klassar fiberniten som samhallskritisk infrastruktur, pd samma sitt som
vigar, jirnvigar, el och vatten

B77:2 att partistyrelsen ser till att Sverige miter bredbandstickning pa samma sitt som 6vriga EU, sd
vi ser hur vi verkligen ligger till i en internationell jimfdrelse

B77:3 att partistyrelsen arbetar fram en ny bredbandsstrategi didr malet justeras sa att 90 procent av
alla hushill och féretag ar 2020 ska ha 100 Mbit/s i bada riktningarna och dar kraftfulla

incitament skapas for savil kommersiella som offentliga aktérer sa att malet kan nas i tid

B77:4 att partistyrelsen arbetar for att PTS beslut om prisreglering av fiberinfrastrukturen skall
upphivas
B77:5 att partistyrelsen utreder hur kommunala stadsnit skall undantas frin vissa principer i

kommunallagen f6r att kunna konkurrera pa lika villkor

Stefan Hedin

Sandvikens arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION B78

STROMSUND ARBETAREKOMMUN

Telecom (telefoni, data i koppar, fiber och tradlésa nat) i hela Sverige

I Strémsunds kommun, glesbygdskommun i norra Jimtland, har Telia pabdrjat nedmonteringen av det
fasta kopparnitet. Genom den telefoni som levereras som ersittning for tidigare fast uppkoppling
garanterar Telia ingen annan service 4n att telefonen ska ga att prata i. Modem eller annan
datauppkoppling dr darfér oméjlig. I kvarvarande fasta och mobila nit uteblir teknikutveckling och
moéjligheterna till datauppkoppling férsviras och forsvinner.

Situationen i var kommun upprepar sig i kommun efter kommun, dir marknaden inte tror sig om att
maximera sina vinster. Resultatet av avregleringen av innebir didrfor att manga omraden i Sverige inte far
ta del av utvecklingen inom telecom.

Dirfor anser jag att samhillet maste ta sitt ansvar och se till att telecom ér en sjilvklar del av
infrastrukturen i hela Sverige. Rimligen bor IT och telefoni finnas pa ett ”svenskt stamnit” dir

telemarknaden siljer sina tjanster pé ett likartat sitt, som elbolag siljer el.
Partikongressen foreslds besluta:

B78:1 att jobba for ett ’svenska datanit”, gemensamt bolag tor drift och utbyggnad av telecomniten

B78:2 att Post- och telestyrelsen fir i uppdrag att garantera hég kvalitet 1 omstéllningen till ny teknik
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B78:3 att staten anvisar tillrdckliga resurser fOr telecom utbyggnad i hela Sverige

Lars Andreasson och Malin Axelsson

Strémsund arbetarekommun beslSt att anta motionen som sin egen.

Partistyrelsens utlatande 6ver motionerna B41:2, B79:1, B80:1, B81:1, B82:1,
B83:1, B84:1, B84:2, B85:1, B86:1, B87:1, B88:1, B88:2, B88:3

UB3 Utlatande trafik

I virlden dor 1,3 miljoner minniskor varje ar i trafikolyckor. I EU omkommer dver 30 000 minniskor per
ar 1 trafikolyckor. Detta gor trafiksdkerheten till en global folkhilsoutmaning. 1997 slog Sveriges riksdag
fast Nollvisionen att ingen ska dddas eller skadas for livet i trafiken. Nollvisonen har varit en framgingsrik
strategl fOr att stirka trafiksdkerhetsarbetet 1 Sverige. Sverige ér i dag ett av de ldnder i virlden som har
lagst andel trafikdédade. Under 2011 6kade antalet omkomna jamfért med 2010 som var ett mycket bra

ar.

Partistyrelsen anser att det dr dags f6r en nystart £6r Nollvisionen. Ett fortsatt aktivt arbete i Sverige kan
driva pa utvecklingen i andra delar av virlden. FN och EU har nu tagit inspiration av Nollvisionen.

Sverige maste fortsitta vara ett internationellt f6redéme pa trafiksikerhetsomridet.

Det finns en rad svenska foretag i fordonsindustrin som ér virldsledande pa trafiksidkerhet. Ett aktivt
trafiksikerhetsarbete i Sverige frimjar naturligtvis forskning, utveckling och sysselsittning i

fordonsindustrin i Sverige.

For att 6ka trafiksikerheten krivs bade insatser fOr sikrare vigar och trafiksikert beteende. Savil
biltesanvindning, mittricken, hastighetsbegrinsningar och atgirder mot trafikonykterhet dr viktiga

insatser. Hir finns fortfarande mycket att gora.

Aven hastighetsefterlevnaden maste bli bittre. Det kan 16sas med hjilp av fler fartkameror. Partistyrelsen
ser positivt pa Trafikverkets forslag pa nya hastighetsgranser. De nya hastighetsgrinserna kommer att
frimja bade trafiksikerheten och miljén och klimatet. Partistyrelsen kan ocksd 6verviga att infora
inkomstbeprovade boter f6r trafikférseelser f6r att 6ka rittvisan och 6ka kostnaden f6r 6vertridelser f6r

personer med hog inkomst.
Nir det giller rattfylleri och narkotikaanvindning i trafiken 4r detta fortfarande en mycket stor utmaning.
Det bedéms att omkring 1000 minniskor omkommit i olyckor i Sverige de senaste tio dren dar alkohol

varit inblandat.

Alkolis ir ett effektivt verktyg for att minska rattfylleriet. Det dr ddrfér hog tid att Sverige aktivt verkar i
EU f{6r att alkolas blir ett lagkrav i alla fordon som gar i yrkestrafik. P4 sikt, nir tekniken utvecklats
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ytterligare, bor alkolas bli lagkrav dven i vanliga personbilar. Drar arbetet ut pa tiden bor Sverige aterigen

ansOka om ett nationellt undantag i EU om att inf6ra alkolas i alla fordon som gér i yrkestrafik.

Ett sitt att skynda pa introduktionen av system som alkolds, automatbroms, déda vinkelvarnare och
trotthetsvarnare ér att forsakringsbolagen ger dgare till fordon med denna utrustning premielittnader. Det
finns ocksa anledning att se 6ver férordning 2009:1 som faststiller krav pa de fordon statliga myndigheter

koper. Aven automatbroms och alkolas bér finnas i alla bilar som statliga myndigheter képer.

I dag har flera europeiska linder lag pa att en reflexvist ska finnas i alla fordon. Det dr en enkel
trafiksikerhetsdtgird som kan spara liv dd nagon maste kliva ur bilen pa en hért trafikerad vig. Vi tycker

att det 4r rimligt att Sverige infor krav pd att alla nya bilar ska levereras med en reflexvist.

Aven om sikerhetsstandarden pa vigarna forbittrats kraftigt efter att Nollvisionen antagits finns
fortfarande 100 mil vig kvar att métesseparera enligt ddvarande Vigverkets planer frin 1990-talet. Vi
socialdemokrater vill att en statlig kommission granskar de farligaste vigarna i Sverige och kommer med

forlag pa konkreta dtgirder for att hoja sikerhetsstandarden pd dessa vigar.

Det ir positivt att regeringen lyssnat pa oss socialdemokrater och nu kommer att ligga fram lagstiftning

om krav pa vinterdick fér tunga fordon.

Av trafiksikerhetsskil anser partistyrelsen att histen dven i fortsittningen ska betraktas som ett fordon da

den r6r sig i trafik och ryttaren ddrmed ska folja trafikregler.

Det vore 6nskvirt om dven alla tvahjuliga motorfordon, som motorcyklar och mopeder, hade
registreringsskylt. Problemet dr att detta praktiskt 4r mycket svart att inféra. Risken dr stor f6r héga
kostnader f6r den enskilde och en vildigt omfattande procedur dir enskilda fir limna in gamla fordon for

skyltning, vilken kanske dnda inte alltid 4r tekniskt méjligt. Partistyrelsen kan ddrfor inte tillstyrka detta.

Intelligenta transportsystem, I'TS, kan kraftigt bidra till 6kad framkomlighet, béttre milj6 och 6kad
trafiksidkerhet dven inom det befintliga vignitet. Sverige bor bli ett ledande land inom ITS. Det dr helt i
linje med Nollvisionen och mélsittningarna om att minska transportsektorns klimat- och miljépaverkan.
Dirfor dr det viktigt att kommande ITS-politik i Sverige sitter framkomlighet, miljé och trafiksikerhet i
fokus.

Det finns ett virde 1 att underlitta for fler att ta kbrkort. De f6rslag som framforts om skatteavdrag f6r
detta 16ser dock knappast problemet och ér férdelningspolitiskt tveksamma. Partistyrelsen ser inte heller

behov av att frin politisk sida styra uppkorningsreglerna.

I dag priglas taxibranschen i Sverige av kaos. OseriGsa taxiforetag lurar resendrer till otrygga resor till

kraftiga Overpriser. Den serifsa taxindringen kan bli utkonkurrerad. Sa hir far det inte fortsitta.
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Taxiresendrer ska kunna kinna sig trygga och inte luras till att betala 6verpriser. En vil fungerande

taxiverksamhet dr dven viktig f6r jobben i beséksniringen.

For att framgangsrikt slutfora arbetet mot skattefusk i taxibranschen behdvs obligatoriska
redovisningscentraler till vilka kéruppdrag och ersittningar som rapporteras. Dagens bestillningscentraler
kan skota denna funktion. Krav pa anslutning till redovisningscentral skrivs in som villkor f6r taxitillstind.
Precis som 1 frdga om certifierade kassaregister ska en 6vergingsperiod férbereda inférandet. Skatteverket
har i en hemstillan till regeringen 2010-11-04 begirt att obligatoriska redovisningscentraler inférs. Den
moderatledda regeringen har varit mycket sena i starten men nu har en utredning tillsatts om skirpta
redovisningskrav for taxibranschen. Enligt Skatteverket skulle skatteintikterna fran taxindringen kunna

6ka med 400 miljoner kronor arligen om obligatoriska redovisningscentraler infors.

For att 6ka tryggheten fOr taxiresenirer dr det viktigt att kontrollen av taxilegitimationer stirks. Det méste
sikerstillas att forare som fér sina legitimationer indragna verkligen slutar att kéra taxi. Det dr sjdlvklart att
da en innehavare av taxilegitimation démts for ett allvarligt brott maste taxilegitimationen dras in. Det
giller dven vid allvarliga trafikbrott som rattfylleri och grov virdsloshet i trafik eller andra trafikbrott da
det sker vid upprepade tillfillen. For att sikerstilla att forare inte kér med ogiltig taxilegitimation eller utan
taxilegitimation maste kontrollen 6ka. Detta skulle frimja den seridsa taxindringen och 6ka tryggheten f6r

taxiresenarerna.

Det finns anledning att se 6ver om digitala férarkort, liknande de som finns £6r tunga fordon, kan inféras

dven for taxindringen. Det skulle underlitta kontrollen av kér- och vilotider 4ven i taxibranschen.

Upphandlad taxitrafik, exempelvis skolskjuts eller fardtjinst, bor inte utféras pd ackord. Partistyrelsen
anser dven att Transportstyrelsen dr fel ute da man slopar krav pa lokalkinnedom for taxiférare och
hinvisar till att detta 6kar konkurrensen i branschen. Transportstyrelsens beslut att slopa krav pa
lokalkdnnedom for taxiférare i Stockholms lin frimjar vare sig taxiresendrerna eller serifsa aktorer i

taxindringen.

For att ta ett samlat grepp om taxinidringens utveckling ser vi det angeldget med en statlig utredning om
taxindringen. Det maste dven utarbetas 16sningar fOr att komma tillrdtta med problemet att kommuner och
landstings upphandlingar av firdtjinst och skolskjuts pa orter utanfér storstadsomradena paverkar den
vanliga taxiverksamheten negativt. Aven det faktum att oserisa taxiforetag tar ut kraftiga dverpriser maste
belysas. En mojlighet kan vara att fortydliga prisinformationen ytterligare. Turister och affirsresenirer
som besoker Sverige ska inte behdva uppleva att de blivit grundlurade efter en taxiresa. Sjilvklart maste

utredningen dven granska hur ren svarttaxiverksamhet kan bekimpas.

Vira forslag frimjar de seridsa aktSrerna inom taxiniringen. Arbetet mot skattefusk 1 taxibranschen stirks.
Taxiresenirernas trygghet och sidkerhet stirks. Genom dessa regleringar bor vi dven komma till ritta med
Overprissittningen vid taxiresor. Sammantaget ger det taxibranschen 6kade férutsittningar att utvecklas

som ett tryggt, sikert och miljéanpassat komplement till kollektivtrafiken.
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Nir det giller firdtjansten sd ser partistyrelsen férdelar med att det finns en likvirdig utformning i landets
kommuner da firdtjansten styrs av fardtjanstlagen. Nir det giller reseavdragen sa anser partistyrelsen att
det kan finnas skil for en Oversyn men det svért att sdga nu hur ett fordndrat reseavdrag skulle kunna se

ut.

Partikongressen foreslas besluta:
att anse foljande motioner besvarade med hinvisning till utlitandet: B79:1, B80:1, B81:1,
B82:1, B83:1

B79:1 (Sandvikens arbetarekommun) att vara riksdagsmin arbetar f6r en éversyn och en lagindring inom
Riksfirdtjdnst och fardtjanstlagen for att fi en rittvisare, likvirdig syn pa resendren som anvinder
firdtjdnst kontra de som anvinder den allmidnna kollektivtrafiken

B80:1 (Nacka arbetarekommun) att maxpriser infors i taxibranschen

B81:1 (Umeid arbetarekommun) att inkomstrelaterade trafikboter inférs

B82:1 (Lidingd arbetarekommun) att Socialdemokraterna verkar f6r férslag om ett nationellt krav 61
utbildningsplan som leder till att ett nationellt férarbevis f6r férare av utryckningsfordon utfirdas. Pa sd
sitt kvalitetssikras utryckningsférare och medtrafikanter i sin arbetsmiljé vilket leder till minskade olyckor
och bidrar till samhillets syn pa nollvision 1 trafiken

B83:1 (Stockholms partidistrikt) att Socialdemokraterna verkar f6r férslag om ett nationellt krav f6r
utbildningsplan som leder till att ett nationellt férarbevis f6r férare av utryckningsfordon utfirdas. Pa sd
sitt kvalitetssikras utryckningsférare och medtrafikanter i sin arbetsmiljé vilket leder till minskade olyckor

och bidrar till samhallets syn pa nollvision i trafiken

Partikongressen foreslas besluta:
att avsla motionerna B41:2, B84:1, B84:2, B85:1, B86:1, B87:1, B88:1, B88:2, B88:3

B41:2 (Orebro arbetarekommun - enskild) att Socialdemokraterna tar stillning fér firdmedelsneutrala
reseavdrag

B84:1 (Hudiksvalls arbetarekommun - enskild) att kérkortsutbildningen skall kunna ha samma samma
moijlighet till rot-/rutavdrag, lit oss kalla det ratt-avdrag men som till skillnad mot dagens regler ger fullt
avdrag fran 10 000 kr i inkomst och att det trappas av ju storre inkomsten ér (T.ex 10 — 300 000 kr = 50
%, 301 000-400 000 kr = 40 %, 401-500 000 kr = 30 % osv, avdraget forsvinner vid en viss inkomst)
B84:2 (Hudiksvalls arbetarekommun - enskild) att se 6ver upplaggen f6r framfor allt halkbaneproven som
ir obligatoriskt till kbrkortet, hér med motororganisationen som jag tror kan genomfdra dessa pi ett bra
sitt. Risk 1.an - att behova ga pd en utbildning f6r att enbart hora nagon tala om att alkohol och
bilkérning ej hoér ithop (inget fel pa det) till en kostnad av ndrmare 1 000 kr (dr det rimligt? Nej enligt min
uppfattning) Denna s.k. utbildning skall vil sjilvklart inga i grundutbildnings paketet

B85:1 (Nacka arbetarekommun) att Socialdemokraterna tar stillning f6r maxpris pa taxi enligt ovan och

att fragan skall drivas av Socialdemokraterna i riksdagen
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B86:1 (Trollhittans arbetarekommun - enskild) att det blir obligatoriskt med registreringsskyltar framtill pa
motorcyklar

B87:1 (Trollhittans arbetarekommun) att det oavsett klassning och maxhastighet blir obligatoriskt med
registreringsskyltar pa mopeder klass 1 och 2

B88:1 (Hoganis arbetarekommun) att via lagstiftning se till att regler och férordningar anpassas efter
dagens sambhille

B88:2 (Hoganis arbetarekommun) att ta bort skrivningen att histen ar ett fordon

B88:3 (Hoganis arbetarekommun) att linsstyrelserna ska géra samma tolkningar i hela landet

MOTION B79

SANDVIKENS ARBETAREKOMMUN

Fardtjanst
Blinda Erik s6ker ledsagare f6r sin resa som stricker sig genom flera kommuner Erik far beviljad ledsagare
pa taget eftersom han har ett vardbehov under resan i enlighet med reglerna i Riksfardtjansten.

Ledsagare frin hemmet till tigstationen samt fran stationen pa malet f6r resan beviljas inte eftersom
det inte finns nagot vardbehov under dessa korta resor. Hur skall Erik hitta triffpunkten for ledsagare vid
avgiende tagstation och hur skall han veta vilken fardtjanst bil han skall ta ndr han kommer fram till slutet
pa tagresan. Reser man Riksfirdtjanstresor mellan olika kommuner sd kan resan ta slut vid t.ex. en rondell
nidr man kommer till en ny kommun.

Lisa som dr 18 ar som skall triffa sin pojkvdn som hon har triffat pa gemensam utbildning men
pojkvinnen bor i annan del av kommunen eller i en annan kommun. Lisa dr berittigad till fardtjanst resor
och Riksfirdtjinstresor men hon maste ange varfér hon skall resa, dr det fritidsresa, enskild angeldgenhet.
Jag anser att det 4r krinkande att de som har behov av firdtjinst resa skall ange varfor de vill utnyttja
firdgdnsten. Vi som kan nyttja kollektiva firdmedel eller kan framféra bil behéver inte beridtta varfor vi
viljer att resa till ett bestimt resmal.

Riksfirdtjanstlagen och firdtjinstlagen tolkas olika av enskilda handlidggare. En grupp
funktionshindrade som édr medlemmar i en Afasi féreningen fran ett flertal kommuner har fatt méjligheten
att delta pa en foreningsaktivitet pd en folkhégskola. En del av handldggarna tolkar denna aktivitet som
utbildning da fir de inte dka Riksfirdtjanst. ndgra handldggare tolkar detta som en fritidsaktivitet da kan de
anvinda Riksfirdtjansten.

Soker man privat vard sa dr det inte sdkert att en person med funktionshinder kan i resan beviljad f6r
att ta sig till varden eftersom att de inte kan fa firdtjdnstresor fOr resa till vard men blir det avslag pa
sjukresan sa kan inte en person med funktionshinder aka till varden eller fa férsikringskassans reshjilp dé

kan de inte utnyttja det fria virdvalet, vart tog likvirdighet 1 virden vigen i dagens samhille.
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Partikongressen foreslas besluta:
B79:1 att vira riksdagsmin arbetar f6r en Gversyn och en lagindring inom Riksfardtjanst och
firdtjdnstlagen for att fd en rittvisare, likvirdig syn pd reseniren som anvinder fardtjinst

kontra de som anviander den allminna kollektivtrafiken

Marie Frestadius

Sandvikens arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.

MOTION B80

NACKA ARBETAREKOMMUN

Hoj kvaliteten i taxibranschen
Avregleringen av taxibranschen 1990 f6rde det goda med sig att tillgangen pa taxibilar 6kade. Tillkomsten
av fler taxibolag och fler taxibilar gjorde det littare fOr resendrerna att snabbt fa tag pa en taxi.

Samtidigt innebar avregleringen mirkbara nackdelar. Avsaknaden av prisreglering gor att en taxiresa
idag kan kosta precis vad som helst. Visserligen méste maxpriset anges vil synligt pa taxibilens bakre
sidorutor, men det hindrar inte enskilda taxichaufférer fran att ta ut ockerpriser. Detta dr nagot som
framfor allt drabbar utlindska besdkare i Sverige och dirigenom ger Sverige déligt rykte som turistmal och
etableringsland.

Ett annat kvalitetsproblem dr att taxichaufférerna inte alltid hittar. Alltfér ofta har de som kor taxi
bristande lokalkdnnedom, vilket ocksa kan f6rdyra taxiresan.

En grundtanke i socialdemokratisk politik r att manniskan ska vara 6verordnad marknaden och
politiken ska gripa in dir marknaden inte fungerar. Problem som inte marknaden sjilv f6rmar 16sa rittas
till pd politisk vig genom lagar och regler. P4 omrade efter omrade kan vi ocksa se att avregleringar, for att
verkligen gynna konsumenterna, kriver en omfattande offentlig kvalitetskontroll.

Mot den bakgrunden dr det obegripligt att de kvalitetsproblem som uppstod efter avregleringen av
taxindringen — och som var synliga redan pa 1990-talet — dnnu efter drygt tjugo ar inte har rittats tilll

Som taxiresendr har man ritt att férvinta sig att den som koér bilen hittar vigen och inte tar ut ett

overpfis.

Partikongressen féreslas besluta:
B80:1 att maxpriser infors i taxibranschen

Erik Svanfeldt

Nacka arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.
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MOTION B81

UMEA ARBETAREKOMMUN

Inkomstrelaterade trafikboter

Idag kan en f6rmd&gen person kéra f6r fort och dnda fa boter som inte 4r sirskilt kinnbara, medan en
fattig person gbr samma trafikbrott men fir kinnbara ekonomiska konsekvenser. Jag tycker att detta ar
orimligt. Inkomstrelaterade boter anser jag dr ett mer rittvist system eftersom dd kommer en individ,
oavsett inkomst, kidnna av konsekvensen av det trafikbrott som begitts. I virt grannland Finland tillimpas
detta system och det dr fler och fler linder i Europa som 6vergir till inkomstrelaterade trafikboter. Sverige

bér ocksa tillimpa denna modell.

Partikongressen féreslas besluta:

B81:1 att inkomstrelaterade trafikboter infors

Hammam Al Rabi

Umed arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.

MOTION B82

LIDINGO ARBETAREKOMMUN

Kompetensmal och inférandet av nationellt forarbevis for utryckningspersonal

Inom ambulans och riddningstjdnsten ingar att framfora utryckningsfordon snabbt och trafiksikert. For
att kunna fullgéra bridskande uppdrag vid utryckningskoérning far férare av utryckningsfordon i tringande
fall, med ljud och ljus och med sirskild férsiktighet pakalla fri vig.

I Sverige krivs likarundersékning, syntest, specialkompetens och olika former av férarbevis for att
kora truck, taxi, buss m.m. Det nuvarande regelverket £6r att framf6ra utryckningsfordon stiller inga
sirskilda kompetenskrav férutom att féraren innehar kérkortskategori B £6r ambulans och kategori C £6r
framférande av brandfordon 6verstigande 3,5 ton. Att féraren har kunskap, trafik och kérvana efterfrigas
inte, vilket ter sig markligt med tanke pd samhallets krav pd nollvision.

Rekryteringen till ambulanssjukvéirdare och ambulanssjukskdterska sker idag efter att de genomgatt
vard och omsorgsprogrammet samt sjukskéterskeutbildningen. Fér riddningstjinsten sker rekryteringen
nir de genomgitt den eftergymnasiala utbildningen Skydd Mot Olyckor. Det innebir att vervigande
delen av dem som rekryteras har liten kérvana eller aldrig dgt en bil. I dag dr numeriren f6r personal inom
ambulans och riddningstjinst sd begrinsad att nya medarbetare tvingas framf&ra utryckningsfordon langt
tidigare 4n vad som 4r limpligt. Detta kan ocksa avldsas i att tillbuden och olyckorna, i flera fall med

mycket allvarliga konsekvenser dir utryckningsfordon varit inblandade i, kraftigt Gkat de senaste aren,
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vilket ocksd kan avldsas i statistik och forskning bl.a i boken ”’Siker utryckning krasch och prevention vid
utryckningskérning” av Jérgen Lundily.

I dag finns inte nagra enhetliga krav pa kunskap och kompetens for férare av utryckningsfordon. Det
innebir att de olika huvudminnen har stora olikheter vad giller anstillningskrav, fortlépande utbildning
och foérebyggande atgirder. Det stills hoga krav pa dagens utryckningsforare, eftersom tempot dr hogt och
det finns minga medtrafikanter. Dirfor dr det angeldget att féraren av utryckningsfordon har kunskap om
trafiksikerhet, kérteknik och hur man agerar i olika situationer samt vilka konsekvenser
utryckningskérning kan medféra £6r personalen, patienter och f6r medtrafikanter.

Det dr upp till varje arbetsgivare att avgora vilken kompetens féraren skall ha men arbetsgivaren har
ocksa ett sirskilt ansvar och skyldighet att férvissa sig om férarens kompetens enligt arbetsmiljélagen och
dess regelverk. Da borde det ocksd underlitta f6r alla om kompetenskraven var nationella och likadana
6ver hela landet. En siddan utveckling borde ocksa vara férenlig med sambhillets krav pé nollvision. Det 4r
viktigt att alla som ska framféra utryckningsfordon har samma grund att sta pa. Vidare kan nationellt
godkinda instruktérer utbildas vid de trafikcenter som finns &ver hela landet och de kan med f6rdel

rekryteras bland erfarna ambulanssjukvirdare och brandmin.

Partikongressen féreslas besluta:

B82:1 att Socialdemokraterna verkar f6r férslag om ett nationellt krav 61 utbildningsplan som leder
till att ett nationellt férarbevis f6r férare av utryckningsfordon utfirdas. P4 sa sitt
kvalitetssikras utryckningsforare och medtrafikanter i sin arbetsmilj6 vilket leder till

minskade olyckor och bidrar till samhillets syn pa nollvision i trafiken

Daniel Larson

Liding6 arbetarekommun beslot att anta motionen som sin egen.

MOTION B83

STOCKHOLMS PARTIDISTRIKT

Kompetensmal och inférandet av nationellt forarbevis for utryckningspersonal

Inom ambulans och riddningstjinsten ingar att framfora utryckningsfordon snabbt och trafiksikert. For
att kunna fullgéra bradskande uppdrag vid utryckningskérning far forare av utryckningsfordon i tringande
fall, med ljud och ljus och med sirskild forsiktighet pakalla fri vig.

I Sverige krivs likarundersckning, syntest, specialkompetens och olika former av férarbevis for att
kora truck, taxi, buss m.m. Det nuvarande regelverket f6r att framfora utryckningsfordon stiller inga
sirskilda kompetenskrav férutom att foraren innehar krkortskategori B f6r ambulans och kategori C f6r
framférande av brandfordon 6verstigande 3,5 ton. Att féraren har kunskap, trafik och kérvana efterfrigas

inte, vilket ter sig mirkligt med tanke pa samhallets krav pd nollvision.
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Rekryteringen till ambulanssjukvéirdare och ambulanssjukskoterska sker idag efter att de genomgatt
vird och omsorgsprogrammet samt sjukskoterskeutbildningen. For riddningstjansten sker rekryteringen
nir de genomgitt den eftergymnasiala utbildningen Skydd Mot Olyckor. Det innebir att 6vervigande
delen av dem som rekryteras har liten kérvana eller aldrig dgt en bil. I dag dr numeridren f6r personal inom
ambulans och riddningstjinst sd begrinsad att nya medarbetare tvingas framf&ra utryckningsfordon langt
tidigare dn vad som ér limpligt. Detta kan ocksa avlisas i att tillbuden och olyckorna, i flera fall med
mycket allvarliga konsekvenser dir utryckningsfordon varit inblandade i, kraftigt 6kat de senaste aren,
vilket ocksé kan avldsas i statistik och forskning bl a i boken ”’Siker utryckning krasch och prevention vid
utryckningskérning” av Jorgen Lundilv.

I dag finns inte nagra enhetliga krav pa kunskap och kompetens for férare av utryckningsfordon. Det
innebir att de olika huvudmadnnen har stora olikheter vad giller anstillningskrav, fortlépande utbildning
och férebyggande dtgirder. Det stills hdga krav pa dagens utryckningsforare, eftersom tempot dr hégt och
det finns méanga medtrafikanter. Dirfor dr det angeldget att foraren av utryckningsfordon har kunskap om
trafiksikerhet, korteknik och hur man agerar i olika situationer samt vilka konsekvenser
utryckningskorning kan medféra f6r personalen, patienter och f6r medtrafikanter. Det dr upp till varje
arbetsgivare att avgdra vilken kompetens féraren skall ha men arbetsgivaren har ocksd ett sirskilt ansvar
och skyldighet att forvissa sig om forarens kompetens enligt arbetsmiljélagen och dess regelverk. Da
borde det ocksa underlitta f6r alla om kompetenskraven var nationella och likadana 6ver hela landet. En
sadan utveckling borde ocksa vara térenlig med sambhillets krav pa nollvision. Det dr viktigt att alla som
ska framfdra utryckningsfordon har samma grund att sta pd. Vidare kan nationellt godkinda instruktorer
utbildas vid de trafikcenter som finns 6ver hela landet och de kan med férdel rekryteras bland erfarna

ambulanssjukvardare och brandmin.

Partikongressen féreslas besluta:

B83:1 att Socialdemokraterna verkar f6r forslag om ett nationellt krav 61 utbildningsplan som leder
till att ett nationellt forarbevis f6r forare av utryckningsfordon utfirdas. Pé sa sitt
kvalitetssdkras utryckningstérare och medtrafikanter i sin arbetsmiljé vilket leder till

minskade olyckor och bidrar till samhillets syn pa nollvision i trafiken

Polstjirnans s-férening

Stockholms partidistrikt beslét att anta motionen som sin egen.
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MOTION B84

HUDIKSVALLS ARBETAREKOMMUN (ENSKILD)

Korkort till framfor allt ungdomar
Korkort (B-kort 61 personbil) dr idag en klassfraga, anser jag, da manga familjer inte har den ekonomin
att hjélpa sina barn med detta, och som i sin tur leder till utslagning pd arbetsmarknaden da de flesta nya
jobben som dr ute pd annons kriver B-koérkort. Och har du dé inte B-kérkort sd dr du ju diskad direkt.
Detta omréde dr inte ldtt att 61 férdela men till en bérjan anser jag att en riktig utredning kring alla
kostnader som snurrar kring sjilva korkortsutbildningen (halkbana, risk 1.an & 2.an, handledarutbildning
m.m.), dessa bitar kanske vore ndgot att ligga ut pd landets motorklubbar som i gengild kan fa 6kade
anslag till investeringar pa sina banor (hir kanske riddningstjanst (brandkar, ambulans & polis) kan fa

underlittningar till sina trdningar med sina fordon). En tanke bara.

Partikongressen féreslas besluta:

B84:1 att korkortsutbildningen skall kunna ha samma samma méjlighet till rot-/rutavdrag, lit oss
kalla det ratt-avdrag men som till skillnad mot dagens regler ger fullt avdrag fran 10 000 kr
iinkomst och att det trappas av ju storre inkomsten dr (T.ex 10 — 300 000 kr = 50 %, 301
000-400 000 kr = 40 %, 401-500 000 kr = 30 % osv, avdraget forsvinner vid en viss
inkomst)

B84:2 att se 6ver upplaggen for framfor allt halkbaneproven som ér obligatoriskt till kérkortet, hér
med motororganisationen som jag tror kan genomfora dessa pa ett bra sitt. Risk 1.an - att
behéva ga pé en utbildning f6r att enbart héra ndgon tala om att alkohol och bilkérning ej
hér thop (inget fel pad det) till en kostnad av nidrmare 1 000 kr (dr det rimligt? Nej enligt
min uppfattning) Denna s.k. utbildning skall vl sjilvklart inga i grundutbildnings paketet

Pir Soderstrom

Hudiksvalls arbetarekommun besl6t att sinda motionen som enskild till kongressen.

MOTION B85

NACKA ARBETAREKOMMUN

Maxpris pa taxi
Dagens system for taxipriser fungerar inte av det enkla skilet att konsumenter ofta blir lurade och
tvingade att betala Gverpriser, inte sillan fantasisummor. Det giller framforallt manga utlindska

bestkande som sjilvfallet har svért att veta prisnivéer, avstind och olika taxibolag, men ocksd andra som
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aker sillan eller blir intalade att det dr ok nir “det gar pa taxameter”. Alla vagar inte heller protestera nir
det rullar ividg, i synnerhet ndr taxi behdvs som bdst mitt i natten.

Oppen etablering och konkurrens har gett bra tillginglighet och stabila priser hos seri¢sa taxibolag.
Det bista vore en hogstaprisreglering, som faststills av en myndighet, girna efter férhandlingar med den
seridsa delen av taxibranschen utifrin ett kostnadsindex.

Detta vore inte mirkvirdigare 4n att det stills manga andra krav pd taxindringen. Prisreglering funkar
utmarkt runt om i hela virlden och tas som en sjélvklarhet av de flesta resenirer. Varfor ska just manga
besokare 1 Sverige utsittas for detta negativa minne? Det ér allvarligt £6r turistbranschen och bilden av
Sverige som ett palitligt land att géra affirer i.

Sa sent som i 1 maj 2012 trddde en ny taxilag i kraft. Regeringen brydde sig i sitt f6rslag inte om négon
torindring till konsumenternas férdel. Socialdemokraterna fick i riksdagen igenom vissa krav om skirpt
kontroll mot direkt skattefusk och krav pé lokalkunskap, men fortfarande saknas dtgirder for palitlig
rimlig prissittning,

En foérklaring till uteblivna skidrpningar trots uppenbara missférhallanden ér nog att alla verksamma i
taxibranschen, dven de etablerade storbolagen med fSrutsdgbar prissittning, tjidnar pd dagens situation. De
etablerade kan med ritta framstilla sig som de trygga alternativen och slipper prispress fran uppstickare.
Enskilda dkare kdnner sig tvingade att ansluta sig till de stora bolagen f6r att fa kbrningar frin en
misstroende allmidnhet. ”Fridkare” blir i praktiken tvingade till lurendrejeri f6r att klara sig ekonomiskt.
Nistan alla ”fridkare” i storstdderna dr dessutom invandrade. Férdjupad misstro mot dessa akare och mot
invandrade smiforetagare i allmidnhet 4r en mycket allvatlig aspekt.

Sambhillet och all ber6rda skulle tjdna pa en konsumentvinlig prisreglering, 4ven om det skulle krdva

lite mer kontroll av myndigheter och polis.

Partikongressen féreslas besluta:
B85:1 att Socialdemokraterna tar stillning f6r maxpris pd taxi enligt ovan och att frigan skall drivas

av Socialdemokraterna i riksdagen

Skuru Socialdemokratiska férening

Nacka arbetarekommun besl6t att anta motionen som sin egen.

MOTION B86

TROLLHATTANS ARBETAREKOMMUN (ENSKILD)

Registreringsskyltar framtill pa motorcyklar

Fler och fler skaffar motorcykel idag. Tyvirr dr det ocksd en svart drabbad trafikantgrupp nir det giller
personskador 1 trafiken. Hog hastighet it en inte helt 6verraskande bidragande orsak till utvecklingen. En
atgird for att fa ner olycksfrekvensen kan vara att inféra registreringsskyltar framtill, litt lisbara framifran,

da moijligheten till identifiering pd foto i fartkamerorna 6kar. Dessutom g6r det likhet infor lagen tydligare.
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Partikongressen foreslas besluta:
B86:1 att det blir obligatoriskt med registreringsskyltar framtill pa motorcyklar

Sune Svensson

Trollhittans arbetarekommun beslot att sinda motionen som enskild till kongressen.

MOTION B87

TROLLHATTANS ARBETAREKOMMUN

Registreringsskyltar pa motorfordon

Sedan de sa kallade EU-mopederna blivit vanliga och utbyggnaden av cykelvidgar skett i stor omfattning,
har problem uppstatt med fortkrning pa dessa vigar. Enligt reglerna ska klass 1 moped (max 45km/tim)
ha registreringsskylt och vara registrerade i vigtrafikregistret.

For klass 2 moped (max 25km/tim) giller inte detta. En konsekvens av detta har ibland blivit att klass
1-férare kor utan reg.skylt pa cykelvigarna och dr dd ofta oméjliga att identifiera, speciellt nir hjilm med
visir samtidigt anvinds. Da framfarten ibland ar livsfarligt h6g bland giende och cyklister det inte sillan
dessutom ir fler in en pa mopeden ir det inte frigan OM, utan snarare NAR en svir olycka intriffar.

Ett sdtt att fa ner olycksfrekvensen kan vara att infGra registreringsskyltar pa bade klass 1 och 2-

mopeder, dd mdjligheten till identifikation dkar.

Partikongressen foreslds besluta:
B87:1 att det oavsett klassning och maxhastighet blir obligatoriskt med registreringsskyltar pa
mopeder klass 1 och 2

Sune Svensson

Trollhittans arbetarekommun beslét att anta motionen som sin egen.

MOTION B88

HOGANAS ARBETAREKOMMUN

Ridleder

Problemet att fi till ridleder beror pa gamla lagar och regler. Idag har vi en lag som giller frin bdrjan av
1900-talet - som séger att hdsten dr ett fordon - vilket den inte 4r idag. Histsport ar en stor flicksport och
de flesta ryttare dr hinvisade till ridhus, med transporter som 6ljd. Vi vill ge dem en sidker ridled, men det

dr svart att rida ute i naturen, utan att komma i konflikt med markigare.
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Problem 1. Trafikreglerna siger att histen ir ett fordon som ska befinna sig pa kérbanan. Hur
olampligt det 4r forstar nog alla. Dessa regler 4r ursprungligen skrivna nér hist och vagn var det vanligaste
transportmediet och har sedan bara hingt med nir lagar och regler reviderats. Att kunna rida parallellt
med en cykelvig vore en betydligt bittre 16sning. P4 cykelvig dr det forbjudet att rida enligt lag.
Trafikverkets jurister hinvisar till Viglagen §§ 43 och 45. Med st6d av dessa paragrafer skulle det kanske
ga att gora ridled pa vigrittsomrade, men det dr upp till varje linsstyrelse att tolka detta. Lansstyrelsen i
Skane vill inte géra denna tolkning. Transportstyrelsen har ocksa en skrivning om hiéstar i trafiken, men
den talar bara om hur histen ska gi i kérbanan. Finns dven ndgot om histar i trafiken i
Vigtrafikkungérelsen.

Problem 2. De regler som giller vid olyckor dér histar dr inblandade. Hinder det en olycka dir t.ex. en
hist blir pakérd av en bil blir det enligt domslut bilférarens fel. Bonderna ér vil medvetna om dessa regler
och vill dirfér inte ha ridleder pa sina marker dven om de fir ckonomisk ersittning f6r marken. Att dndra

pé dessa gamla regler och lagar kriver alltsa beslut pa regeringsniva.

Partikongressen féreslas besluta:

B88&:1 att via lagstiftning se till att regler och férordningar anpassas efter dagens samhille
B88:2 att ta bort skrivningen att hdsten dr ett fordon
B88:3 att linsstyrelserna ska géra samma tolkningar i hela landet

Ann-Margreth Larsson

Hoganis arbetareckommun beslot att anta motionen som sin egen.

131



	B Bra kommunikationer
	Innehållsförteckning
	BRA KOMMUNIKATIONER
	UB1 Utlåtande infrastruktur
	Kollektivtrafik
	Miljövänliga transporter

	UB2 Utlåtande IT
	UB3 Utlåtande trafik

	MOTION B1
	LIDINGÖ ARBETAREKOMMUN (ENSKILD)
	Avbryt planeringen av Förbifart Stockholm


	MOTION B2
	NORRBOTTENS PARTIDISTRIKT, STOCKHOLMS LÄNS PARTIDISTRIKT
	Behov av ökade satsningar på infrastruktur


	MOTION B3
	DALARNAS PARTIDISTRIKT
	Brister i underhåll av infrastruktur


	MOTION B4
	BORLÄNGE ARBETAREKOMMUN
	Brister i underhåll av infrastruktur


	MOTION B5
	GÖTEBORGS PARTIDISTRIKT
	Bygg höghastighetsjärnväg i Sverige


	MOTION B6
	MARKS ARBETAREKOMMUN
	Bygg höghastighetsjärnväg i Sverige i ett nationellt perspektiv


	MOTION B7
	BORÅS ARBETAREKOMMUN
	Bygg höghastighetsjärnväg i Sverige i ett nationellt perspektiv


	MOTION B8
	ULRICEHAMNS ARBETAREKOMMUN
	Bygg höghastighetsjärnväg i Sverige i ett nationellt perspektiv


	MOTION B9
	BOLLEBYGDS ARBETAREKOMMUN
	Bygg höghastighetsjärnväg i Sverige i ett nationellt perspektiv


	MOTION B10
	TRANEMO ARBETAREKOMMUN
	Bygg höghastighetsjärnväg i Sverige i ett nationellt perspektiv


	MOTION B11
	SVENLJUNGA ARBETAREKOMMUN
	Bygg höghastighetsjärnväg i Sverige i ett nationellt perspektiv


	MOTION B12
	JÖNKÖPINGS ARBETAREKOMMUN
	Bygg höghastighetsjärnväg i Sverige i ett nationellt perspektiv


	MOTION B13
	SÖDERHAMNS ARBETAREKOMMUN
	Bygg ut dubbelspår på Ostkustbanan mellan Gävle och Härnösand


	MOTION B14
	VÄRNAMO ARBETAREKOMMUN
	Cykelvägar över hela Sverige


	MOTION B15
	KRISTIANSTADS ARBETAREKOMMUN
	Den levande landsbygden


	MOTION B16
	SUNDSVALLS ARBETAREKOMMUN
	Dubbelspår på Ostkustbanan mellan Härnösand-Gävle


	MOTION B17
	UPPSALA ARBETAREKOMMUN
	Ett grönt samhälle kräver gröna maskiner


	MOTION B18
	UPPSALA ARBETAREKOMMUN
	Fasa ut oljan. Fasa in el och biodrivmedel – för miljöns och ekonomins skull


	MOTION B19
	JÖNKÖPINGS LÄNS PARTIDISTRIKT
	Framtiden går på spår


	MOTION B20
	KUNGSBACKA ARBETAREKOMMUN
	Framtidssäkra järnvägens utbyggnad och drift


	MOTION B21
	VALLENTUNA ARBETAREKOMMUN
	Fria resor i kollektivtrafiken med SL för pensionärer i Stockholms län


	MOTION B22
	KARLSKRONA ARBETAREKOMMUN
	Fullständig dubbelspårsutbyggnad på Blekinge kustbana


	MOTION B23
	SMEDJEBACKENS ARBETAREKOMMUN
	Förbättra järnvägskapaciteten


	MOTION B24
	MALMÖ ARBETAREKOMMUN
	Hållbara städer


	MOTION B25
	KRISTIANSTADS ARBETAREKOMMUN
	Hållbara transporter


	MOTION B26
	STOCKHOLMS PARTIDISTRIKT, STOCKHOLMS LÄNS PARTIDISTRIKT, SÖDERMANLANDS PARTIDISTRIKT, UPPSALA LÄNS PARTIDISTRIKT, VÄSTMANLANDS PARTIDISTRIKT, ÖREBRO LÄNS PARTIDISTRIKT, ÖSTERGÖTLANDS PARTIDISTRIKT
	Hållbara transporter


	MOTION B27
	HELSINGBORGS ARBETAREKOMMUN
	Hållbara transportsystem


	MOTION B28
	SUNDSVALLS ARBETAREKOMMUN
	Infrastruktur


	MOTION B29
	SUNDSVALLS ARBETAREKOMMUN
	Infrastruktur bygger Sverige för framtiden


	MOTION B30
	RONNEBY ARBETAREKOMMUN (ENSKILD)
	Infrastruktur i Sverige


	MOTION B31
	MALMÖ ARBETAREKOMMUN
	Investera i infrastruktur


	MOTION B32
	DALARNAS PARTIDISTRIKT, GÄVLEBORGS PARTIDISTRIKT, JÄMTLANDS LÄNS PARTIDISTRIKT, NORRBOTTENS PARTIDISTRIKT, VÄSTERBOTTENS PARTIDISTRIKT, VÄSTERNORRLANDS PARTIDISTRIKT
	Investera i infrastruktur för tillväxt i hela Sverige


	MOTION B33
	UPPSALA ARBETAREKOMMUN
	Jämställ cykeltrafiken med biltrafiken


	MOTION B34
	BORLÄNGE ARBETAREKOMMUN
	Järnväg – eller?


	MOTION B35
	VÄXJÖ ARBETAREKOMMUN
	Kollektivtrafik för framtiden


	MOTION B36
	VÄSTERBOTTENS PARTIDISTRIKT
	Konkurrenskraftiga godstransporter


	MOTION B37
	VARBERGS ARBETAREKOMMUN (ENSKILD)
	Lastbilar på tågtransporter


	MOTION B38
	SÖDERHAMNS ARBETAREKOMMUN
	Miljövänligare bilar


	MOTION B39
	GOTLANDS PARTIDISTRIKT
	Nationellt transportnät som inkluderar Gotland


	MOTION B40
	VÄRMDÖ ARBETAREKOMMUN
	Nej till påtvingade broavgifter över Skurusundet


	MOTION B41
	ÖREBRO ARBETAREKOMMUN (ENSKILD)
	Nu är det cykelns tur


	MOTION B42
	NORBERGS ARBETAREKOMMUN
	På spåret för en bättre järnväg


	MOTION B43
	SKURUPS ARBETAREKOMMUN
	Reglering av järnvägen


	MOTION B44
	YSTADS ARBETAREKOMMUN
	Resekort till studerande ungdomar i högstadiet och gymnasiet


	MOTION B45
	SUNDSVALLS ARBETAREKOMMUN
	Samhällsägd drift av järnväg


	MOTION B46
	SUNDSVALLS ARBETAREKOMMUN
	Satsa på järnvägen


	MOTION B47
	LUNDS ARBETAREKOMMUN
	Satsa på järnvägen - utveckla Södra stambanan


	MOTION B48
	HÄRJEDALENS ARBETAREKOMMUN
	Socialdemokratisk infrastrukturpolitik för utveckling i hela Sverige


	MOTION B49
	LUNDS ARBETAREKOMMUN
	Staten bör ta ett samlat ansvar för finansieringen av nationell transportinfrastruktur


	MOTION B50
	SKARA ARBETAREKOMMUN
	Statlig investeringsbudget för infrastruktur


	MOTION B51
	SÖDERTÄLJE ARBETAREKOMMUN
	Svensk järnväg står mitt i ett systemfel


	MOTION B52
	SOLLENTUNA ARBETAREKOMMUN
	Svensk järnväg står mitt i ett systemfel


	MOTION B53
	KALMAR LÄNS PARTIDISTRIKT
	Sverige behöver en ny järnvägspolitik för fortsatt tillväxt


	MOTION B54
	ÄNGELHOLMS ARBETAREKOMMUN
	Sveriges infrastruktur


	MOTION B55
	HUDDINGE ARBETAREKOMMUN
	Tillväxt och hållbar utveckling genom bättre infrastruktur


	MOTION B56
	ASKERSUNDS ARBETAREKOMMUN (ENSKILD)
	Transporter mellan massa/pappersbruk till värmeverk


	MOTION B57
	HÖGANÄS ARBETAREKOMMUN
	Tung landsvägstrafik


	MOTION B58
	HÖGANÄS ARBETAREKOMMUN
	Tågresenärer skall inte tvingas åka buss


	MOTION B59
	HÖÖRS ARBETAREKOMMUN
	Tågtrafiken i Sverige


	MOTION B60
	LUNDS ARBETAREKOMMUN
	Utveckla de regionala järnvägarna samt ett modernt spårvägssystem


	MOTION B61
	SOLLENTUNA ARBETAREKOMMUN
	Utveckla järnvägen för transporter


	MOTION B62
	ARVIKA ARBETAREKOMMUN
	Utveckla samverkan med Norge


	MOTION B63
	MALMÖ ARBETAREKOMMUN
	Öresundsregionen


	MOTION B64
	NORDVÄRMLANDS ARBETAREKOMMUN
	Allas rätt till snabbt bredband


	MOTION B65
	BJUVS ARBETAREKOMMUN
	Fibernäten byggs ut i glesbygdsområden


	MOTION B66
	KUNGSBACKA ARBETAREKOMMUN
	Förstatliga Skanovas koppar- och fibernätet samt gör bredbandsutbyggnaden tillgänglig för alla


	MOTION B67
	VALLENTUNA ARBETAREKOMMUN
	IT e-legitimation


	MOTION B68
	VALLENTUNA ARBETAREKOMMUN (ENSKILD)
	IT molntjänster - riktlinjer och lättnader


	MOTION B69
	ÄNGELHOLMS ARBETAREKOMMUN
	Lag om samtrafik på de elektroniska kommunikationsnäten


	MOTION B70
	SKELLEFTEÅ ARBETAREKOMMUN
	Mobila kommunikationer


	MOTION B71
	NORSJÖ ARBETAREKOMMUN
	Mobila kommunikationer


	MOTION B72
	UMEÅ ARBETAREKOMMUN
	Mobilnät med täckning i hela landet


	MOTION B73
	DALARNAS PARTIDISTRIKT, GÄVLEBORGS PARTIDISTRIKT, JÄMTLANDS LÄNS PARTIDISTRIKT, NORRBOTTENS PARTIDISTRIKT, VÄSTERBOTTENS PARTIDISTRIKT, VÄSTERNORRLANDS PARTIDISTRIKT
	Modern IT-teknik för jobb och utveckling i hela landet


	MOTION B74
	VALDEMARSVIKS ARBETAREKOMMUN
	Nationellt grepp om IT-infrastrukturen


	MOTION B75
	SÖDERKÖPINGS ARBETAREKOMMUN
	Nationellt grepp om IT-infrastrukturen


	MOTION B76
	KROKOMS ARBETAREKOMMUN
	Ny teknik åtkomligt för alla i Sverige


	MOTION B77
	SANDVIKENS ARBETAREKOMMUN
	Sverige tappar bredbandsförsprånget


	MOTION B78
	STRÖMSUND ARBETAREKOMMUN
	Telecom (telefoni, data i koppar, fiber och trådlösa nät) i hela Sverige


	MOTION B79
	SANDVIKENS ARBETAREKOMMUN
	Färdtjänst


	MOTION B80
	NACKA ARBETAREKOMMUN
	Höj kvaliteten i taxibranschen


	MOTION B81
	UMEÅ ARBETAREKOMMUN
	Inkomstrelaterade trafikböter


	MOTION B82
	LIDINGÖ ARBETAREKOMMUN
	Kompetensmål och införandet av nationellt förarbevis för utryckningspersonal


	MOTION B83
	STOCKHOLMS PARTIDISTRIKT
	Kompetensmål och införandet av nationellt förarbevis för utryckningspersonal


	MOTION B84
	HUDIKSVALLS ARBETAREKOMMUN (ENSKILD)
	Körkort till framför allt ungdomar


	MOTION B85
	NACKA ARBETAREKOMMUN
	Maxpris på taxi


	MOTION B86
	TROLLHÄTTANS ARBETAREKOMMUN (ENSKILD)
	Registreringsskyltar framtill på motorcyklar


	MOTION B87
	TROLLHÄTTANS ARBETAREKOMMUN
	Registreringsskyltar på motorfordon


	MOTION B88
	HÖGANÄS ARBETAREKOMMUN
	Ridleder




